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St. Essingen, april 1972

Det har hé&nt mycket sedan sist.
Det har bl.a. forflutit en hel
ménad. Under denna mé&nad har
vi hunnit avsluta den funktio-
nédrskurs, som jag talade om i
forra numret. alla som skrev
var mycket duktiga, resultatet
kommer l&ngre fram i bladet.

Jag kan ocksd n8mna att vi var
representerade vid sportvagns-
utstéllningem i Géteborg. Mon-
tern liknade den i Stockholm,
dvs vi hade var film fran SSK-
serien samt en gul Diva place-
rad 1 montern. Det var vara
vénner i Gbg:s Sportvagnsklubb,
som vaktade montern &t oss.

Du fér inte glémma att kdpa

ma j-numret av BILSPORT, ty aur
kan Du l&dsa om SSK. Forresten
kan Du gott kdpa varje nummer

av denna fortrédffliga tidning,
ty vi kommer att vara med i var-
je nummer, s& lédnge serien pa-

gar,

Forsta deltdvlingen i SSK-serien
gar av stapeln den 13-14 maj.
Sista anmélningsdagen &r den 4
maj, men var HL-sekr, Bjérn B,
skulle bli mycket glad om Du
sénde in Din anmélan fore detta
datum. G1lom d& inte att ocksé
skicka pengarna till startavgif-
ten.

Bjorn &r ocksé mycket intresse-
rad av vilka som stédller upp
som funktion&rer. Du som ténker
vara det, ring till Bjdrn och
berdtta. Du behdver inte nsd-
véndigtvis ha licens for detta,

Alla Ni som har kompisar, som
hjdlper till med att mecka med
bilen, vdrva dem som medlemmar.
Vi behtver lite friska medlems-
avgifter i kassan nu, eftersom
allting har blivit s& dyrt.

Det har strommat till 16 nya
medlemmar senaste mi&naden och
det visar tydligen att det &r
en bra klubb, SSK.




PORSLAG TILL RIKTLINJER FUOR KLUBBENS FRAMTIDA UTVECKLING
framfunderat av Olle Odsell

D& jag satt med i klubbstyrelsen un-
der 1971 framkom flera ginger bnske-
mil om en léngsiktig planering av
klubbens verksamhet, under exempel-
vis de ndrmaste fem &ren. P& styrel-
semdtena kom dock alla praktiska och
‘ndra forestdende problem att ta upp
all tid, och nidr klockan niérmade sig
halv tolv sé orkade man férklarligt
nog inte ge sig in pd ndgon diskus-
sion om verksamheten de ndrmaste
éren. En sédan diskussion skulle fér-
modligen ocksé ta ganska ling tid,
d4 man ofta kommer in pd saker som
kréver en stunds eftertanke.

Nu har jag emellertid sedan februari
befunnit mig i Lycksele (av alla e
stéllen!) som lérare p4 Tekniska Gym-
nasiet, och hidr uppe, fjdrran frén
storstadens jékt, fAr man god tid
att fundera pd ett och annat som ti-
den inte réckt till i Stockholm.
Bl.a. har jag alltsd Hgnat nigra
kvdllar &t enskild kontemplation
kring Sportvagnsklubbens framtida
utveckling. Den féljande artikeln
kan verka ganska la&ng och tung att
ta sig igenom, men jag hoppas att i
alla fall négra orkar lisa den till
slut och helst ocks# tiinka 6ver den
lite och komma med synpunkter pi ni-
got av det som stdr i den. Det &r
gjédlvklart att det miste rida skilda
uppfettningar om hur klubbem b6r ut-
vecklas och vad klubbens mdlsédtt-
ningar bodr vara.

Jdag skall inte forstka gbra négon
detaljerad planering av klubbens
framtida verksamhet, utan istéllet
forstka formulera vilka malsdttningar
klubben b6r ha. Detta dr ju nbdvin-
digt for att overhuvudtaget kunna
gora négon ladngsiktigare planering.
Klubbens &dndamdl finns visserligen
nedskrivet i stadgarna, men det ger
inte tillrdcklig vdgledning fér hur
klubbens utveckling b&r styras.

Det kan vara lémpligt att dela upp
mélsédttningarna i en huvudmdlsittning
och ett antal delmidlsdttningar, 1lik-
som man gdr vid planering av ett
féretags verksamhet. Dessa delmdl bér
ge ledning for klubbverksamhetens
olika delar, och de skall vara be-
skaffade sd att om delmdlem uppfylls
sé skall #ven huvudmilet bli uppfyllt.

Detta lAdter kanske mycket teoretiskt
men med detta menar jag att om man
exempelvis har till huvudmdl att vara
en klubb med intim kontakt mellan
sportvagnsentusiaster, s& kan man ej
ha som delmél att 8ka medlemsantalet
till kanske 1000 medtemmar. D& skulle
man ju inte uppfylla kravet pi& "intim
kontakt" i huvudmdlsédttningen.

Sidana hér delmdl mAste finnas fir att
man skall kunna "kontrollera" om olika
verksamheter leder utvecklingen av
klubben dit man vill, Detta blev en
aktuell fréga férra 4ret d& vi starta-
de den stora tivlingsverksamheten med
SSK-serien. Den upptog stérre delen av
klubbstyrelsens tid och intresse, och
Arsbudgeten steg fridn 20.000kr till
160.000 kr. Man frdgade sig d& om det
verkligen var klubbens Snskan att bli
en si stor tivlingsarrangdr och kanske
utvecklas till en klubb for enbart ak-
tiva bandkare. P.g.a. denna hastiga
utveckling kéindes behovet av en 1léng-
siktig planering mycket starkt, och
ett uttryck for detta var dndringen av
stadgarna sd att ordf., vice ordf. och
sekr., i styrelsen skulle vdljas pd tva
4r i1 taget. Det skulle ge en garanti
for kontinuitet i styrelsearbetet si
att inte hela styrelsen kan bytas pa
en ging, med kanske tvira omkastningar
som foljd.

Detta &r alltsd bakgrunden till fétrjan-
de personliga forslag till uppsdttning
av huvudmé&l och delmfl f£&r klubbens
verksamhet. Givetvis kan forh&llandena
g&ndras med tiden, och d4& f&r man for-
stés dndra sina mdlséittningar. Om
exempelvis biltédvlingar skulle f&rbju-
das i1 Sverige sd méste vi ju, om &n
motvilligt, &ndra mdlsdtining avsevirt,
Den f&ljande uppstidllningen har gjorts
i punktform med anslutande anmidrkningar
och forklaringar till varje punkt.

Huvudmflsédttning:

SSK skall vara ett samlingsforum for
personlig kontakt mellan personer med
intresse for sportbilar och biltédv-
lingar, fridmst 44 bantévlingar.

Anm. Denna médlsdttning innebdr att
klubben inte skall bestd av enbart ban-
dkare, utan Zven rena sportivagnsentu-
@siaster och folk med bantdvlingsintres-
gse, fast de kanske dker i en VW -58,

bbr kunna vara medlemmar. Det fore-
faller naturligt att rikta klubbens
huvudsakliga té&vlingsiniresse mot
bantdvlingar p.g.a. vdr tidigare och
nuvarande verksamhet och ddrftr att
det finns ménga klubbar for skogs-
8kare men f4 for bandkare.

Delm8lséttningar:

1. SBK skall for medlemmarna ordna
trédffar, som dock ej nodvindigtvis
méste kretsa kring bilar utan kan ha
anknytning till vad som helst som
flertalet medlemmar kan antagas vara
intresserade av.

Anm. Detta innebér att exempelvis be-
stket pd Tullinge kan anses uppfylla
detta delmil. Aven glada fester med
skdna damer och annat kan anses upp-
fylla detta, eftersom man fir anta
att de flesta &r intresserade av dyl.

2, SSK skall utge en tidning for med-
lemmarna, dér det skall finnas infor-
mation om klubbens verksamhet, artik-
lar i biltekniska fridgor, meddelanden
frén SBF och annat som kan vara av
gemensamt intresse.

Apnm, Man kan i och fér sig ha som mdl-
séittning att tidningen skall komma ut

regelbundet, t.ex. en géng i ménaden,

men d4 det omfattande arbetet med tid-
ningen utférs oavldnat pd fritid, far

man nog vara tacksam fér de nummer som
sekreteraren fir ut.

3. SSK skall verka aktivt f&r att bikc.
behdlla och utveckla intresset fér
sportbilar och "udda" bilar.

Anm, Detta ér ett ganska "luddigt"
delm&l, och det dr ocksd mycket svart
att finna praktiska vigar att uppnd
detta. Jag har éndd tagit med det for
att jag tycker att klubben skallifir-
stka behdlla sin speciella profil gen-
temot de flesta andra bilklubbar, och
Jjag tror det finns ett behov av en
klubb déir den alltmer minskande skaran
sportbilstigare (och hembyggare) kan
trédffas och trivas, Jag efterlyser
alltsd lite av den anda som klubben
hade for ndgra &r sedan. Hur man ska
uppnd detta &r svArt att siga (plats
for férslag!), men jag tror att exem-
pelvis en utflykt en vacker virsotndag
$i1l ndgot lémpligt mdl, kanske kom-
binerad med en bilrebusjakt, ett mand-
verprov el.dyl. skulle locka ut lite
fler av de sportbilar som fortfarande

finns kvar i klubben.

4. Okning av medlemsentalet till ca
300 medlemmar, frimst inom Stockholms-
regionen.

Anm, Anledningen till att forstka Oka
medlemsantalet dr att klubben fir en
gékrare ekonomisk grund att arbeta
frén. Maximeringen till ca 300 st har
jag satt for att jag anser att vi inte
ska bli nigon stor klubb, eftersom det
inte skulle uppfylla vart huvudmdl med
"personlig kontakt" mellan medlemmarna.
Egentligen &r vdl dven 300 st for ménga
for att kunna uppnd "personlig kontakt"
mellan alla, men av erfarenhet vet vi
att en viss del av vira medlemmar all-
tid foérblir s.k. passiva medlemmar,

och som sagt si ér huvudmotivet ekono-
miskt. Huvuddelen av medlemmarna bor
finnas i Stockholmsomrddet for att man
skall kunna ordna klubbaktiviteter dér
de flesta har mtjlighet att deltaga.
Detta hindrar dock inte att folk frén
Svriga landet bdr f& vara medlemmar i
klubben, om de vill "stddja" verksam-—
heten eller deltaga i tdvlingsverksam-
heten, men om vi skall aktivt verka
for att expandera sd& skall vi i forsta
hand gora det i Stockholmsomridet.

5. SSK skall ge medlemmarna mojlighet
att aktivt deltaga i bantédvlingar, bide
som férare och funktiondrer, samt verka
f6r en breddning av banbilsporten i
Sverige, genom att bedriva en sjHdlvbé-
rande tédvlingsverksamhet, dér alla bi-
lar lémpade f&ér bantévlingar kan tdvla
pd négorlunda lika villkor.

Anm, Denna "dubbla" mélsdtining ir sam-
tidigt tédvlingsverksamhetens huvudmial-.
siattning., Vi skall alltsé verka for att
dven bilar som inte passar in i de allt-
mer likriktade och dyra Ski-klasserna
skall kunna tdvla mot bilar med likvir-
diga prestanda, enligt vart eget regle-
mente. Tdvlingsverksamheten btr vara
sjélvfinansierad, men sé lidnge den drivs
i klubbens namn blir det &ndéd till sist
klubben som dr ekonomiskt ansvarig. Ev.
vinstmedel bbr alltsd dven komma klubb-
kassan tillgodo. Tédvlingsverksamheten
dr s& omfattande sd att den i sin tur
kan ha ett antal delm&l, t.ex. att er-
bjuda en god férarutbildning, att arran-
gera billiga publiktévlingar, att bear-
beta SBF for en fri formelklass m.m.

Det finns mycket att diskutera om tév-
lingarna, men jag avstér frén det den
hér glngen for att inte bli alltfor
l8ngrandig. Principiellt kan men vl
séiga att alla arrangemang &r tilldtna



som kan ségas uppfylla t&vlingsverk-
samhetens huvudmdlséttning.

Denna 1illa(!) uppstéllning av mél-
sdttningar bér alltsid kunna vara vig-
ledande for klubbens framtida utveck-
ling. Anledningen till att jag kint
det som vidsentligt att ta upp detta
$ill debatt nu &r, som v&l har fram-
gitt, att jag tycker klubben &r inne

i ett utvecklingsskede dédr vi méste
vélja mellan att bli en renodlad ban-
&karklubb eller en sportvagnsklubb
med viss tévlingsverksamhet. Det se-
naste &ret har onekligen tédvlings-
verksamheten varit den helt dominer
rande (se t.ex. pad inneh8llet i
klubbtidningen eller hur minga ménads-
moten som #gnats At SSK-serien), och
dven vad det gidller medlemsvérvning
och "ansikte utdt" (ténk pd &rets och
férra drets monter pd sportvagnsut-
stdllningen,). Jag anser att SSK-serien
&r det bdsta som hdnt svensk bilsport
de senaste &ren, och jag tycker att
klubben'ekall fortséitta pd den inslags=
na linjen, men jag tycker alltsd inte ¢
att det skall vara den enda eller helt
dominerande verksamheten i klubben.

Om vi skall gira skdl for vart namn

s& miste vi ha en utdkad "klubbverk-
samhet" i traditionell bemérkelse,

dédr "sportvagnsdelen" i klubbnamnet
fAr en mer framskjuten plats.

For detta krédve det forstds att det
finns fler &n jag i klubben som tycker
likadant och som vill jobba lite f&r
det. Om ni tycker nigot Overhuvudtaget
s 14t oss andra f4 hora det, -skriv
nigra rader eller sig vad du tycker
péd minadsmdtena. Styrelsen skulle sé-
kert vara tacksam for lite &sikter,
for att kunna jobba med en bdttre
""feed-back" frén medlemmarna. Det he-
ter ju att "den som tiger samtycker"!
=

Du som klagar pd var nuvarande
klubblokal, ordna en ny till klub-
ben som #r lika billig som den nu-
varande, ROOM 46,vi fir ndmligen
anvidnda den gratis. Det &r den
huvudsakliga anledningen till att
vi #dr ddr. Dessutom rymmer den
fler medlemmar.

Vet Du vad det kostar att ordna
en tdvling? Antagligen inte, men
hér féljer ett utdrag ur-proto-
kollet n#r tivlingskommiten hade
s8itt senaste sammantréde.

Forsdk till budget for t&vlingen
pd Mantorp Park, 13 - 14 maj.
SBF-avgift 300:- olic funk 15:-
ansvarsforsékr 400:- klocka 450:=-
ambulans 1000:- brandbil 500:-
annons 2 st 200:- frim#rken 300:-
papper kuvert 100:- Lanyfaxpapper
753:- SBPF-kontrollant 250:- priser
1000: - funktion&drer 54 st 3000:-
SUMMA: 11,090:- ;

Fredgeformuléret som skickades

ut i bdrjan av &ret &Hr nu bear-
betat. Tyvirr ér det inte sd mén-
ga 1 klubben sem har skickat till-
baka den till sekreteraren, for
att vara exakt, s& var det 37st
som kom tillbaka.

Av dessa var ca 60 % aktiva inom
SSK-serien forra aret.

86 % ansdg att tdvlingsverksam~
heten var lagom, medan 2 personer
tyckte att vi krde for manga tév-
lingar.

Vad det gédller klubbaktiviteter
s4 ansdg 13 % att det var for lite
medan 76 % ansig det lagom.
Aktiviteter som ej anknyter till
tidvlingsverksamheten, ville 40 %
ha, medan 60 % ville vara utan
detta.

N&r det gdllde egna forslag var
det blandad kompott, framn utflykt
t1ill Skokloster till upprédttande
av ett klubbiblietek med intres-
sant litteratur.

De allra flesta som skickade in
gitt svar har varit positiva till
SSK och var klubbaktivitet. Det
gr ju tyvdrr for f4 som har sva-
rat, men det heter ju att den som
tiger, han samtycker.

Bilderna i detta nummer &r
frén Sportvagnen och Vi pd
Ostermans i mars. Fotogra-
fen heter Peter Bendix

'MANADS - MOTE

MARS

Lokalen var ndstan fullsatt nir
vi drog iging vid attatiden. Det
innebar ca 60 personer. Dessa ha-
de en mycket givande afton med in-
tressanta filmer, bade f&rska och
lite dammiga.

Det var dels filmen fran SSK-serien
f6rra Aret och dels en lite #dldre
film frn SSP-tiden.

Efter detta berdttade Tore Helle
lite grann om arets serie och
kollade bland de ndrvarande, i
vilken klass var och en skulle
st#dlla upp i.Det blev ju en dgl
kommentarer bland de Ovriga nar
négon berdttade om sin trimning
och i vilken klass han sedan skul-
le kira.

Kvdllen verkade lyckad &ven om
det var en del som knorrade over
lokalen.

AFRIL

Nu #r det snart racing-dax och
bilarna bérjar bli klara. Det &r
kanske didcken som fattas. Detta
ville Olle Leufven #ndra p& och
lovade bjuda pd 61 och mackor om
vi lovade att lyssna p& honom
nir han berdttade om och gjorde
reklam for DUNLOP racingdéck.

Det var ett 50-tal som var sugna
pé 61, mackor och racingddck.
Olle ritade och berdttade mycket
tvertygande. Alla kommer nog att
kdra pd DUNLOP racing i &r utom
sekreteraren som kér i klass E,
Som avslutning p& kvdllen visade
Olle en film som han sjélv spelat
in frédn en TransAm-t&vling i USA.
Det var ménga och hariga bilar
man hann f£& se innan filmen tog
slut och alla smdg hem till sina
garage och fortsatte med trimnin-
gen infor starten den 13-14 maj.

Den 6 - 7 maj gér varens sista
forar- och funktiondrskurs pa
Mantorp Park.

Har Du fragor kring detta, s&
ring ti1ll Karl-Frik Forslund p
tel. 0B/52 47 81,

Anm#lan skickar Du till:

SBF:s Ostra Region
Box 81 %
736 00 KUNGSOR

Resultat frén funktion#rskursen,
skrivningen den 23 mars 1972.
50 fragor och godkéant var 35 poéng.

Kjell Bodin 50 riatt
Bibi Shorter 50
Magnus Alvan 49
Bjorn Bellander 49
Juha Karhusaari 49
GBran Magnusson 49
Kjell Sandler 49
Bo Gauffin 48
Rolf Hederstedt 48
Jim Nylund 48
Roland Theander 48
Anders Aberg 48
Torbjorn Ahlstriom 47
Olof Ohlsson 4T
Sven 0 Asbrink 47
Bjbrn Magnusson 46 46
Gosta Rolf 46
Agneta Bromf&lt 45
Margret Ahlstrim 45
Per Kshlberg 45
Bengt Andersson 44
Ann-Britt Boman 44
Mikael Asbrink 44
L.F. Stderholmen 43
Frica Tigerholm 42
Lars Plaven 42

Preddie Hederstedt 38
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Hastighetsutskottet har bestémt att den s k "Dummy-grid"-start-
metoden skall tilldmpas vid 1972 &rs SM-t#vlingar i HL samt vid
tvriga HL-t#vlingar under 1972, Dummy-grid-startmetoden bifogas.

Bl till E-protokell nr N 2

t vid 1 Sli- tikv

Fdrarna k&r ectt uppvaraningsvarv eller léngre om sd erfordras fir att
samtliga avsniit av banon skall passeras, Uppgifter om antalet varvy
sknll avgdras i tillaggsreglerna eller 1 slutinstruktion till flrarna.

Dd uppviraningovarvet fullbordats stoppas f5rarna pd en uppstillninge-
plats (the dummy grid) c:a 100 meter fbre startlinjen. PSrarns slir av
motorerna, Arrangérerna skall se till att det med marginal finns utrymse
£3r hela startfaltet mellan uppstdllningsplatsen och startlinjen,

Pérarna férvarnas med en sviingande gul flagg fireghngen av en orirlig
gul flagga innan de stoppas.

Sedan alla tdvlande intagit sina platser fortsiitter startproceduren med
att 2 miruters skylten visas.

Motorerno startas dd 1 minutersskylten visas, S4 snart det diirefter dr
praktiskt lampligt instrueras firarna med en grin flaggs att sakta fort-
satta framdt med tibehdllen startordning till den norsala uppstiillninge-
platsen vid startlinjemn,

Vid startlinjen stdr startern med h3jd startflagge. Starten 1dter de
tiviands staana upp vid startlinjem endast sd linge som erferdres for
att han skall Bvertyga sig om att allt kr i sin ordning. Dd starterm
féller startflagean glr starten,

D4 stortsin stoppar upp de tévliande pd startlinjen hijer han sin fria
hand mot de tidvlande.

Fir ndgon vil motorstopp dd bilarna stdr under starterns kommando vid
startlinjen skall fdraren héja en arm(g 'ler dven tdckt bil) eller
blinka med bromsljuset f¥r att varna de efterf:ljande,

on bil som fAtt motorstopp ph uppstéllningsplatsen (the dummy & ) fir
ej f8rflyttas frAn sin plats f8rrin starten ghtt och Bvrigan bili pas-
perat startlirjen, Dareftor fAr bilen skjutas ighng eller férflyctos
frdn tavlingsbanan till en plats dir don inte utgdr ndgon sikerhetsrisk,

En bil som fir motorstopp skall av funktiomiirerna omedelbart skjutas
utanfSr banan till en plats ddr han inte utgdr nigen fara eller hindres
de tiivlande,

Drager ndgon tivlande sig tillbaka efter det att uppstéllningen $ill
start offentliggjorts lamnas hans plats vakant, Den firare som stiller
sig pb - eller efter det att 2 minutersskylten visats - intar en plats
som ligger framfSr den som tilldelats honom, 4dBmes tjuvstart,

CS/nok
6.4.1972

Sekr. Bjorn Bellander, Bjornskogsvigen 76, 134 00 Gustavsberg, Postgiro 118752 -5

SAMMANSTALLNING AV VALDA MOMENT UR RAD OCH REGLER FOUR DIG SOM TANKER TAVLINGSKURA:
Korkort licens m.m.

Anméilarlicens fodras vid deltagende i internationell tévling. Vid nationell
tdvling behdver man ej sddan licens d& férare och anmilare Ar samma person.
Nationell férarlicens utférdas av Svenska Bilsportférbundet.

C-lit_:ens. Enligt R&d och Regler berdttigar den 1972 till endast deltagande i
speciella C-tévlingar.

vebutantlicens i HL fir endast anvéndas vid férarkurser och klubb samt begrén=
sade HL-tdvlingar. Hit h8r ej SSK-serien. Licens upphér att gélla varje &r den
31 december. Den kan dd fdrnyas.

Anmélen, forare

1) fnmdlare &r skyldig att visa funktiondér licens p2 anmodan.

2

~—

Tﬁvlam_le fir ej deltaga i annan tdvling &nden han férst anmilt sig till, Endast
en anmdlan giller for varje dag. OBS 2k-timmarsregeln.

3) Aoméningstids utgdng skall ske senast 3 dagar fére tévling.

h) mnmﬁla.re ar skyldig att gdra forfrégan hos errangdér pd ammédlan vilken han ej
fitt svar senast 3 dagar fére tdvlimg,

5) Ar:l_‘angﬁren fayhinder sig att uppfylla det utlovade arrangemanget. Endast force
majeure fdr hindra anmilare att deltaga.

6) En och samma bil fdr icke anmilas mer én 1 ging i semma tdvling. Undantag
kan forekomma. T.ex. i samband med C-tévling.

T) Utbyte av forare i tévling dr foérbjudet. Endast prisdomare ken ge tillstdnd
till det.

8) Ammélare dr ansvarig fér férare, mekaniker och passagerares eventuella Gver=-
trddelse av reglementet,

9) grganisationskmitté kan végra vem som helst att starta. Detta skall meddelas
inom 8 dagar efter emottagen anmélan.

Forare som sakner licens.

Har férare glémt sin licens fér han starta mot depositionsavgift pd 50:- som skall
betalas till Svenska Bilsportférbundets kontollant. Detta om han:

a) kan styrka att han hade férarlicens féregdende 4.

b) om han 18st licens f&ér éret. vilket han skall kunne gdra troligt.
Han f&r tillbaka 25:=- om han:

a) ldser ny licens

b) s@nder in sin licens fSr kontroll till Svenska Bilsportf&rbundet.

Overgéng till ny klubb,

Férare anses tillhdra den klubb som stir antcckmad pd licensen. Overging innebdr att
ny klubb skall antecknas pd licensen. Man tillémpar karenstid. Den &r 90 dagar frin
det datum ansdkan inkommit till Svenska Bilsportférbundet om byte av klubb, Under den-
na karenstid fir forare tévla fSr sin gamla klubb.

Inget hindrar férare att vara medlem i flera klubbar fér att kunna utnyttja deras fér-
méner. Férare kan dock endast tdvla fér den klubb som stdr antecknad pd licensen.

Kénnedom om reglementet.

Varje person som organiserar och deltager i tévling skall anses kénna ti i
let i Ri&@ och Regler, 5 Er et



ADS!

G00D YEAR ddck till salu.

2 Bt 4.75 x 9;25 x 15
2 st 4'75 X 9’40 X 13
4 st passar bak pad F3

Ring: Christer Nordlund
Arbete: 08/204053
Hem: 08/158798

VALKOMNA 1!

NYA MFDLFMMAR SFDAN SIST

Jaak Rikand
Christer Andersson
Peder Friis Alfa Romeo 2600
Silvio Franchini Brabham BT 21
Willny Bradley otus

Bjorn Jerneborg Renault 1135
Dag Rundstrom
JPUSPEIO IR AT S S S S e B R R R A Thomas Forslund
Jirg Bdchi
Fredrik Linderoth

Super Wee Royale

Triumph TR 4 A

M.G. PA 193%4
Jaguar XK 120 1950
Bertil Karlsson Alfa Romeo Giula S,
Rolf Julin BMW

Christer Bogsten Alfa R, Thriumph
Ingvar Nilsson Formel Vee

Lars Nihlgrend

F 4+ b b A b+ E A+ 4444+ Magnus Derkert BMC

Fiat 124 Sport Spider 1970
90 hk DIN 5 vx kord 1.400 m

Sdljes av: Ulf Svensen
Mejerigatan 14, 1ltr
412 76 Goteborg

Tel. 031/406572

Den som hédndelsevis har en
WFBYR 46 - 48 IDA liggande,

kontakta FPalk pd telefon

t111 arbetet: ( 08/236520
ankn 1287

Ni &r alla vdlkomna i klubben och SSK
hoppas att ni kommer att aktivt del-
taga i klubbens alla aktiviteter,

OFFICIALS FRAN BILSPORTFORBUNDFT

FIA har infért en ny signalflagga
att anvéndas vid H-t&dvlingar.

Flaggan &r avdelad diagonalt i en
svart och en vit triangel och har

DU som har en C-licens med ?
signaturer p& skall ringa £111
trn B. 0766/32442 och be att
g blankett for B-licens. Detta

B
f 3
beror pd att reglerna har #nd-

rats och man behdver inte léng-
re ktra fyra tévlingar for att
£4 den eftertraktade B-licensen.

féljande innebdrd.

D& en fbrare klart utfor osports-
liga mandvrar kan tdvlingsledaren
ge honom en varning med hj#dlp av

en flagga som har en svart och en
vit triangel, Denna visas d& till-
sammans med den felandes t&vlings-

nummer. Om féraren trots detta f
fortsdtter med sitt osportsliga
upptréddande skall t&vlingsledaren
kalla in honom till bandepé&n med
den svarta flaggan och dédr infor-
mera honom om att han har uteslu-
tits eller att han erhallit nésot
annat tillampbart straff enligt
prisdomarnas beslut i enlighet
med moment 100 och 110 i R&d och

Regler.

STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB
Sekr: Torbjérn Ahlstréom, Stenshillsv. 6
112 64 Stockholm, Tel. 56 29 84




