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Varje gang n tidning ska komma
ut med ett nytt nummer, sker det med
mer eller mindre svéra fddslovandor.
Det gdller alla tidningar, vdgar jag
pasta. Stora och smé, kommersiella
och - inte minst! - ideella.

Men med det har numret av Sport-
vagnen och Vi har vi nog tyvarr an-
da slagit rekord, atminstone ett
personligt: ett helt ar har det tagit
att fa det klart for tryck.

Eftersom var flitige och slit-
starke redaktor och tidningsmakare,
Goran Andrén, av olika skdal inte haft
en chans att avsdtta tillrackligt
med tid foér Sportvagnen och Vi -
och tid tar det! - har vi letat
febrilt efter andra mgjligheter att
fa tidningen gjord. Och nu kommer
den alltsd, i en nagot &ndrad lay
out.

Vi arbetar vidare for att losa
problemen, sa att Goran Andrén kan
avlastas atminstone en del av allt
jobbet, och s& att Sportvagnen och Vi
kommer ut med de vanliga tre-fyra
numren under 1990. Och som vanligt
innehallande klubbnytt och era egna
bidrag, kidra SSK-medlemmar. S& hor
av er med stort och smatt!

Fran bade tidningsredaktionen
och klubbledningen vill vi passa pa
att ta tillfallet i akt och onska
alla SSK-medlemmar ett riktigt gott
och innehallsrikt racing-ar 1990!

Bosse Pettersson
ordforande



Jag bor och arbetar i Riyadh, Saudiarabiens huvud-

SitaMENEmYE

ket utbredd storstad pd o

mkring 2 mil-

joner mannis

kor, de flesta bilburna.

Hela landet

df "Cd

5 ganger storre &n Sverige men bebos bara

totalt av ca

12 miljoner invanare. Ungefar 3 mil-

Joner av dessa dr som jag, dvs inflyttad arbets-

kraft.

Bilbestandet &r stort och
beror sikerligen pa de
stora avstand som &r, &ven
inne i stdderna. De stérsta
stédderna &4r Jeddah i viaster
vid Réda Havet, Riyadh i
centrala delen och Dammam/
Al Khobar i o6ster vid
Arabiska (Persiska) Viken.

Riyadh &r genomkorsat av
stora avenyer, 6 till 8
filiga v&gar, utom i city
som fortfarande ar trangt.
Hastighetsbegréansningar
ar 60 km/tim i staden och
maximalt 120 km/tim utan-
fér stadskérnan. Fa bryr

sig dock om dessa hastig-
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heter, de flesta kor T70-

90 km/tim inne i centrum
och v&ldigt fort utanfor.
Staden har ocks& en rejal
"ring road" som omsluter
hela bebyggelsen och hjélp-
er till att l&tta trafiken
genom staden.




Varfor denna langa inledning
till nagot sa& spannande

som att f& inhandla en De
Tomaso.

Jo, jag satt bakom ratten

i min vardagsbil, en 1984
ars Buick Park Avenue av
dkta slagskepps modell,

p& en av Riyadhs avenyer.
Jag brukar éka denna gata
pga att en av de bésta
bilaffédrerna ligger déar.
Jag gled fram i kanske

75 km/tim passerande bil-
affarerna, nar jag i
vanster ogonvra sig nagot
Ferrarirétt inne i butiken.

Mitt hjarta slog ett extra
slag och jag klev pa brom-
sen for att vanda vid nésta
oppning i mittrefugen. Jag
tog u-svingen i en fart
vardig Prost och grabbarna
och stannade sedan upp
utanf'or afféren. En hel
langsida av glas, bakom
vilken statar ett par Roll-
sar, en Bentley Turbo, tva
BMW 750 iL, tvéa Mercedes
560 SEL, en dldre Lagonda,
en Alfa 75, en Mustang Cab,
en Lamborghini LM0O0Z2, en
Ferrari 328 GTB och bilen
fér mitt intresse, en De
Tomaso Pantera GT5.

Vilken sk&nhet, lackert

rod med svarta detaljer,
stor vinge bak samt djup
spoiler fram. Dacken sag

ut att vara tagna fran en
Fl:a, Pirelli P7:or, 285/
40 fram och 345/35 bak.

Jag trodde jag sag 1 syne.
Gors verkligen sédana dack
till mer &n Fl:or och Coun-
tach?

Panteran var verkligen i
toppskick, inte en fl&ck
vad jag kunde se. Inred-
ningen i vitt l&der var

som obrukad, mataren fram-
for den 1lilla svarta lader-
ratten stod pa 9050 km.
Omvandlat till svenska bara
905 mil. Maste vara en tam-
ligen ny vagn té&nkte jag,
men vadnde mig i alla fall
till den som senare visade
sig vara &garen till bu-
tiken och heter Faosi.

Fick veta att bilen var

en 84:a, milen var korrekta
och bilen hade &gts av en
prins 1 kungliga familjen.
Denne prins Feisal fick

jag veta 4r en stor bil-
dlskare som vid sidan om
denna Pantera &dger en Coun-
tach, ett flertal Mercedes
och ett par Rollsar. Panteran
hade statt garagerad i mer
4n tre ar och nér prinsen
kopte en ny 89:a Testarossa
behtévde han garageplatsen
som Panteran upptog.

S& den flyttades till bil-
forsdljningen dar jag flann
den.

Hela mitt inre var i uppror
dver denna upptéckt. Vad
kostar den sade jag med

ett uttryck speglande att
det spelar ingen roll och
att jag var en presumtiv
bilképare. Faosi som &r

en duktig sdljare sag direkt
att jag var fast., Praset
var rdtt, ungefédr hdlften
av vad jag skulle ha vantat
mig i Europa. Kan det vara
sant, téankte jag medan
hjdrnan rédknade ut valuta-
kursen och min och min
hustrus tillgéngar.

I sa&dana héar fall &r det
tillatet att ta av alla
medel. Inget &r heligare

&dn en vacker racer.

Jag frégade med viss tvek-
samhet ifall jag kunde fa&
provkora ekipaget. Trodde
nog ej med sdkerhet att
Faosi skulle tillé&ta det
med en gang. De flesta bil-
affdrer i denna kaliber

har manga spekulanter men
a4 riktiga kunder.

Faosi sa i alla fall OK,

och jag sken med hela an-
siktet.

Panteran startades upp,

det gick med en gang, vil-
ken ljuvlig sang. Det héar
var inte Ferrari eller Lambo
puttrande. Detta var mullret
fran en adkta 8:a.

Den roda racern togs ut

p4 gatan, doérren holls upp
och jag ombads ta plats.
Eftersom jag &ar 190 cm
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lang var det med viss mdda
jag kom pa plats, men val
déar satt jag bra. Krokta

ben och armar, men jag satt
bra i stolen. Den har nu
efterdt sidnkts till golv-
niva och jag kan numer t.o.m.
ha p& mig baseball-mdssan.

Navdl, jag kollade in vatten-
temperaturen ( naturligtvis
lag) och oljetrycket som
var perfekt, kopplade ur
och drog den hérliga véxel-
spaken véanster bakat for
att fa i ettan, gav lite
gas och gled ivéag.

Vilken kénsla att k&nna
kraften i motorn, den drog
direkt utan kink. H&r be-
hovdes inga hoég.: varv inte,
bara att koéra iviag som

med en vanlig bil. Jag tog
det lugnt for att f& motorn
varm och &aven for att fa
bekanta mig med den for

mig nya upplevelsen.

Néar jag kédnde mig mer be-
kant med racern och den
stadiga men direkta styr-
ningen provade jag att

ge mera gas och ocksia wvarva
mer &n de tretusen varv

jag tidigare hallit pa 1,

2 och 3:ans véxel. Racer

dr da inte oOverdrivet.

Jag blev latt chockad o6ver
detta monster till bil.

Ettan, tvaan, trean, fyramn,
hur mycket héll jag nu?

180 km/tim pa "vanlig" vig

i utkanten av staden. Jag
lunkade tillbaka till bil-
af'faren i farter runt hundra,
vilket k&ndes som halften.
Jag var svettig och kénde
mig mer andfadd &an nar jag
har sprungit 5 km.

Jag tog mig tillbaka till
affaren och foérsékte pruta,
men som tidigare sagt lyste
mitt anlete redan av stolt
dzareskap och jag betalade
begart pris. Dock med 1lo6fte
om gratis full service fore
leveransen som normalt tar
2-3 dagar pga omregistre-
ring till ny é&gare.

Numera star Panteran garag-
erad och tdckt med "pyjamas"
som dammskydd. Jag kor den



sparsamt men med gladje.
Jag har provat den i farter
runt 250 och allt verkar
perfekt. Bromsar och vag-
hallning &r i s&drklass och
jag ar en mycket nojd ag-
are till min racer.

Nu langtar jag bara till
att fa lufta den i Europa
och géarna p& en bana till-
sammans med De Tomaso-
klubben.

Ha det s& bra alla medlem-
mar tills vi hors och syns.

Med védnliga h&lsningar
Bo Grims.

DeTomaso-Nyit

Den hiar gangen ténkte jag
ta upp nagot som borde lig-
ga oss sportvagnsintresser-
ade varmt om hjdrtat. Varu-
deklaration och konsument-
upplysning som néstan ar

en lag ndr det géller de
flesta varor inte alls
gidller sportbilar.

En stereoanléggning be-
givas med en mangd data

som beskriver dess for-
trafflighet. Men en sport-
bil? Ja, vi far reda pé
0-100 p& 5sek, 450hkr,
ventillerade skivor runt
om, toppfart samt att den
4r rent otrolig i kurvorna.

Ar detta nagot att komma
med nér prislappen ligger
pa 500000-1000000 kr?

Till raga p& allt elandet
vet férsidljarna inte mycket
eller. Om man koper ett
dataspel for nan tusenlapp
kan man f&4 en timmes for-
klaring av forséljaren
plus en enorm bruksanvis-
ning.

Hur ser da kategorin sport-
bilskopare ut?

Kan vi ténka oss tre grupper.
De som koper en bil med

sportbilsimage, de som koper
en riktig sportbilfér sin
egen image, samt de som
képer ett "verktyg" for
sitt intresse.

D& de tva forstnimnda
grupperna ar de stoérsta
och kopstarkaste inriktas
naturligtvis férsédljningen
pa dessa. Sportbilsimage
ar i dag onekligen ett
tungt begrepp for forsélj-
ningen.

Skulle d& det romantiska
pratet bytas ut mot varu-
deklarerande fakta blev
man tvungen att bérja gbra
bilar med dessa egenskaper
de nu bara ser ut att be-
sitta. Ve o fasa! Koparna
av dessa pseudosportbilar
kanske inget annat begélr,
men det &r meningslost

med begrepp om de inte

kan verifieras.

Nu kan man h#dvda att det
verkligen &r svart att
verifiera vad som &4r en
sportbil. Diskussionerna
har ju gatt varma &ven inom
klubben, men detta ror

dven gamla bilar, kénsliga
omraden dar &dven gamla be-
grepp maste tas i beaktande.
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Men att som det &r nu, nér
méjligheterna finns, rida
pa vaneforestédllningar och
image i ett s&dljintresse
4r oseriost.

Nagra exempel: Toppfart

har h&gsta status. Héar
skapas nya kungar, andra
detroniseras. 0-100 &r inte
eller fy skam. Men vem &ker
i 320 pa vagarna? Till rod-
1ljus GP duger en jénkare.
Men en bil som besitter
dessa egenskaper blir till
en Ferraridddare. Jénke-
bilsidealet tycks for ov-
rigt ha mer inflytande pa
sportbilarna, d& dessa
breddas bak pa ett vulgért
satt. Somliga med upp till
400 mm sparvidd bak fréan
fabrik!!!!

Ett muskuldst utseende.
Men vilka racerbilar &ker
med liknande matt nér det
gdller att ta sig genom
kurvor? Ryktet gér gédllande
att 50-50% viktfordelning
gdller som det bédsta gene-
rellt. Var star detta att
lasa? Situationen ar for-
visso battre &n test genom
spark pa hjulet, Men det
ar definitivt inget speci-
elt for SPORTVAGNAR. Aven
om det inte &r nagon nack-
del att den kan axa till
100 pa 3 sek.

D& kan vi titta lite pé&
vad som &ar specifikt for



en sportbil.

Den skall kunna kéras fort
pa asfalterad landsviag ge-
nom kurvor och normal kuper-
ing. Kanske tas ut pa en
bana nagon gang déar den
ger Agaren valuta for sin
investering. For att klara
detta beh6ver bilen i fdr-
sta hand 1&g tyngdpunkt.
Vidare ladg momentmassa.

Mot Tyngdpunkten l&mplig
viktfordelning. Bred spar-
vidd. Hjulupphangning med
en rad viktiga uppgifter
som fjadringsstyvhet,
krédngningshammarférdelning,
bumpsteer plus ovriga vink-
lar. Vridstyvt chassie m.m.

Det &4r inte tanken att hér
ta upp allt samt vilka var-
den som kan galla. Daremot
principen att det ska finnas
en f6r sportbilar verifierad
grund att se vad man koéper,
eller stédlla journalistens
subjektiva beddmning mot.
Detta skulle automatiskt
tvinga fram en utveckling

i b&ttre riktning. Det &r

ju naturligtvis enklare

for forsidljningen att véddja
till enkla k&nslor och
slippa besvarande fakta.
Men jag tycker att vi i
klubbarna ska begédra mer
av fabriker och massmedia.
Det &r ju vi som anvénder
sportbilen.

* ¥ *

Som vara lasare kiénner till
sa4 hade vi en svéar bilbrand
i héstas. En dyrbar bil
blir forstord samt manga
ars arbete forspillt. Aven
om bilen ar férsidkrad sa
blir man inte kompenserad
for allt arbete och besvar.

Vis av hédndelsen kan man
konstatera att nar elden

4r 16s s& ar man maktlos.
Det blir ingenting kvar

av varde. I detta fall -
och aven andra - nédr tem-
peraturen varit uppe 1

1000 grader brinner aven
aluminium m.m. upp. Hettan
gér att man inte kan ga

i narheten for att slécka.
En handsléickare mottas av
elden med en gispning.

Nar sedan brandkdren dopt
bilens nya fodelse i svart
med nagra kubikmeter vatten
s& &r risken uppenbar att
det som inte brunnit upp
spricker. (En svetsad jérn-
topp som varmts upp till
600 grader maste svalna

i ett dygn, inte pa 5 min).

Vem vagar chansa pa att
anvianda material, varav
manga legerade hardade,
i motor samt hjulupp-

hdngningar som varit ut-
satta for liknande temper-
aturchocker? Svaret far
man i 250 km:s belastning.
Detta sagt for att alla
skall forstad att ett eld-
sldckningssystem &4r av
noéden. Elden slécks fran
basta mojliga position.
Och i ett tidigare skede,
varfoér man har betydligt
storre chans att klara
elden innan temperaturen
blivit for hog.

En brand innebdr, &dven om
man &r férsikrad, en for-
lust. Om man &r ofvrsakrad
en katastrof, emedan ingen-
ting &4r vart risken att
anvanda, om man inte vill
utsidtta sig for en olycka
Al il

Om vi blir ett antal som
4r intresserade av ett
sprinklersystem kanske vi
kan fa till ett bra pris.
Skicka ett meddelande per
brev till mig med namn och
adress, sa kan jag meddela
vilket pris som blir aktu-
ellt senare. Efter detta
ringer jag upp varvid be-
stdllning kan gobras.

Géran Malmberg
Svartviksslingan 15
161 29 Bromma



SSK-SERIEN -89

ook—serien {989 8r Till dnda, skint mu*lkan'man fa tid till annat

under helgerna. Men det behtver knappt g3 en minad férran man

sakndarde . ank e e N Vintier inhan nasta race. Det. dr som

Erik Emanuelsson en gdng sa, dom svarta blodkropparna finns dar

for alltid.

den 17 september 1989.

Men for att aterga till

-89 &rs sésong sa har den
varit battre &an pa lénge.
Inte bara klasserna blir
stdérre utan racen blir ock-
s& tatare och mer spénnande.
Fortsédtter det s& hér maste
v&l snart massmedia upp-
marksamma oss och TV (3)
gven sédnda vara klasser

och inte bara SM-klasserna.
Hur manga startande det
varit i SM vet jag inte

men i SSK-serien har det
varit hela 180st, en siffra
som star sig internationellt.

SSK Formel Ford avgjordes
i f'em race. Och den har
verkligen varit internat-
ionell. Visserligen tog
Hans-Goran Frisk hand om
det hela med tre segrar

Bertil Engstrom och hans Ford grupp A pa Kinnekulle Ring

i dom tre fdrsta tévlingarna.

Men han fick k&mpa om dom
och i1 sista tévlingen blev
han "bara" femma men den
kunde han rikna bort.

En veteran i klassen &r
Yngve S&llqvist och han
slutade som trea i klassen
tillsammans med Magnus
Ohlé&ker, bara en podng
ef'ter tvaan Kennerth Samuels
son s& &n hanger "gubbarna"
med.

Ar rallysporten pa utddende
i Sverige? Man kan tro det
nar man ser deltagar antalet
i SSK:s Rallyklass. Jag
trodde att det flanns hur
manga rallyakare som helst
i landet, och hdr har dom
mbjlighet att aka bana med
sina bilar. Det &r synd

att inte fler anmiler sig
I'dor dom &r roliga att se

p& med sin breda kérstil,
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nédstan som i gamla heder-
liga Camaro Cup.

En som har varit rolig att
se pd i 4r har varit Molle
Robertsson. Han &r otidckt
snabb i starten med resultat
att han sedan far det svett-
igt. Oftast &r det Ebbe
Alriksson som 4r orsak till
det. Han brukar ocksa till
sist vinna och vann ocksa
rallyklassen fore just Molle.
Anders Nordstrom blev trea
med tva podng till godo

till fyran.

Pirelli Cup &4r verkligen
nagot unikt i svensk racing.
Har det nagonsin funnits
en klass med s& manga del-
tagare och med sd olika
vagnmaterial, visserligen
dom flesta med Volvomotor
under huven men det giller
att hadlla nere kostnaderna
och kanske &r det just det
som gjort klassen s& po-
puldr. Fortsdtter det sa
hér blir det val bade A-

B och C-final nasta s8song.
Karl-Erik Eriksson &ar vil
klassens oturgubbe i ar.
Han 1&g mycket bra till

| innan finalen p& Anderstorp

men p& tréningen sd springde
han motorn men slutade anda
pé delad tredjeplats med
Roger Antonsen.

Mats Hildingsson vann finalen
och kunde dédrmed bli tvaa

i klassen. Fyra podng mer

an Mats hade Lennart Jansson
och darmed kunde han vinna
Pirelli Cup 4n en gang.
Manga borde uppmidrksammas,



Lennart Pihlqvist i Formel 4

men det finns inte plats
i tidningen. Men vi kan
namna att t.ex. Bernt
Pettersson vann i Norrk&ping
kanske nagot ovéntat. Och
s& har vi Hans Gustafson
som bara har haft otur i
ar men anda slutade pa en
tiondeplats i klassen.

For hans klubbkompis Kjell
Blom sag det ljust ut for
i bdrjan men det strulade
till sig med slutresultat
som sjua. Pentti Hildings-
son gjorde ocksa bra ifran
sig 1 premidren men sedan
blev det mest nollor.

Det skall bli intressant
att se vad som hdnder med
klassen 1990.

Castrol Cup har ju varit
i dvala nagot Aar men har
i 4r verkligen tagit fart
igen. Visserligen saknar
vi d4n Fryk&s Anglia som

har varit anmdld till ménga
race men uteblivit, men
nédsta sédsong da......

Kanske det snyggaste ny-
bygget ar Lars Magnus Swart-
lings Capri och kanske kan
vi aterkomma till den med
ett reportage.

Annars har klassen varit

en maktkamp mellan Henrik
Rosencrantz och Gunnar
Lundstrdém. Och l&nge kommer
jag att i1 minnet bevara
Henriks otroliga uppakning

i finalen, nagot i klass
med Ronnie Petterssons 1978.
Tyvarr sa har Henrik hotat
med att ta ett viloar nésta
sédsong men vi far hoppas
han hinner &ndra sig innan
forsta start 1990.

Han vann Castrol Cup fdére
Gunnar, bada p& samma poidng!
Trea blev Torbjoérn Norden-
strén som sokert blir livs-

| farlig -90.

I Formel 4 slutligen har
det varit hérda duster.

Det har v&l mest varit kamp
mellan Kennerth Persson

och Mikael Nordlander.

Hela f'yra ganger har Kennerth
varit f'6rs o6ver mdllinjen
och med det blev han ocksa
1989 ars SSK-mistare.

Men dom har inte alltid
hatt . .det sa latt 4 taten.
Det har varit méanga om
buden. Bade ULf Johansson,
Ole M Lindum och Hans
Hillebrink har gjort allt
f6r att knipa po#ng fran
dom. Och inte langt bakom
dom har Lennart Pihlqvist
och Per-0la Dahl varit.

S& nog har det varit massor
av fina race i ar.

Roligt har ocks& varit det
stora internationella del-
tagandet i klassen i ar,
hoppas det fortsédtter &ven
nésta &ar.
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¢ PORSCHE 910

haft néjet att koéra en riktigt udda racer,

Sten Hillgards Porsche 910/Bizzarini. Foto
Gdran Andrén.

Tank er en ra racer dar glasfiberplasten naken lyser
fram pa insidan av dorrarna och triosklarna samtidigt
som man mitt i instrumentpanelen hittar ett uttag for
radio...... Sten Hillgards Porsche dr onekligen en
kontrasternas skapelse.

Det gick bara inte... Hur
jag #&n forsodkte kunde jag
inte veckla iheop 8verkroppen
sa mycket att jag kunde
lamna utrymme f[6r benen

att f'olja efter dver till
passagerarsidan i den tranga
sittbrunnen. Sa pinsamt,

har skulle Sten bjuda pa

en aktur innan jag sjélv
skulle ta ratten och sa
kommer jag inte ens in i
bilen. Problemet var det
extremt laga och smala taket
som gjorde att jag inte
kunde lyfta upp &verkroppen
for att ge plats at benen

sd att de i sin tur skulle
kunna ta sig Gver den laga
tunneln med vixelspaken

i mitten. Det var namligen
fel p& passagerarsidans
dorrlas s& man ville inte
garna dppna den dirren.

Det var bara att svilja
stoltheten, inse att jag
inte var sa smidig som jag
trodde och krypa ut igen.

Nasta gang gjorde jag riatt,
in med benen ftrst och med
och med hjialp av lite av-
ancerad akrobatik Gver
vaxelspaken kom jag sa
smaningom in och ner i
passagerarsitet. Baltet
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pd och Sten pa& plats bak-
om ratten. Den klassiska,
luftkylda boxersexan smil-
ler igéng pd sitt typiska
sitt och Sten petar i ett-
an som naturligtvis ligger
nedat till vénster.

Sjalv tittar jag med hjart-
at i halsgropen pa den

Bizzarini

enorma kylfldkten som syns
genom plexiglasrutan. Den
ar si nidra att jag néastan
far en k#dnsla av att den
ar p& vig in i cockpiten.

Vi tuffar ut pa Mantorp-
banan och det fdrsta som
slar mig &r hur sn&ll

denna racer verkar vara.
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Sten koér lugnt medan han
véntar pa att oljetempen
skall komma upp en aning
och den hypersnilla
sexan drar lika bra som
i vilken 911 som helst.

Nu far man vdl inte jém-
féra denna dyrgrip med

en 911 men motorn &r &n-
dé4 klart beslaktad med
elvans, narmare bestamt
ar den i princip samma
motor men blocket &r i
magnesium istallet for
aluminium, nagot som
senare aven inférdes i
den vanliga elvan.
Dessutom har den mekanisk
bransleinsprutning av
fabrikat Bosch. Med andra
ord &r det exakt samma
maskin som satt i de
senaste 906:orna eller
Carrera 6 som de ocksa
kallades.

Carrera 6 var den férsta
"moderna" racersport-
vagnen f{'ran Porsche.

Aven om [odregangaren

904 rént enorma framgang-
ar var den en andlig arv-
tagare till den gamla
356-Porschen medan Carrera
6 till viss del baserats
pa 911:an.

904 hade ett chassie med
fabricerade, lingsgaende
ramben villket gjorde

att den var mer relaterad
till tidens produktions-
bilar &n till samtida
racervagnar. Dessutom hade
den den gamla 356-Carrerans
4-gylindriga Y-kamsmaskin,
dtminstone hade de flesta
denna motor &ven om fabrik-
en stoppade i bade b6- och
8-eylindriga maskiner i

en del vagnar. 906 hade
istdllet den nya sexan som
utgdngspunkt nédr den presen-
terades 1965 men fick Hven
den ibland en 8-cylindrig
maskin for att hidvda sig

i den alltmer hardnande
konkurrensen.

906-serien var som redan
sagts den férsta 1 en lang
rad framgingsrika racer-
sportvagnar och det som



skiljer den fran foreging-
aren forutom konstruktionen
och motorn &r det flaktum
att den till stdérsta delen
a4r en skapelse av det da
unga geniet Ferdinand Piech.
Piech &r ju annars mest
kdnd som tekniskt ansvarig
f'or Audis framgéngsrika
modeller den senaste tiden.

Piech kom att prédgla alla
Porsches framgéangsrika
racersportvagnar en bit

in p& 70-talet och hans
filosof'i var enkel, kom-
plikation &r av ondo, o-
noédigt knepiga saker gar
bara sonder. Darfor kon-
struerade han 906 hyper-
enkelt, den hade en klass-
isk rorram, glasfiberkaross
och hjulupphéngningar med
i princip dubbla triangel-
lankar runtom.

i.% s CarStereo

Inget konstigt alltsd men
allt gjordes RATT.
Konkurrensen hardnade dock
alltmer och redan aret efter,
1967 lanserades typ 910,

i princip var den en l&att
modifierad 906 men i prakt-
iken visade den sig vara
vida overlagsen sin fore-
géngare. _

Ramen var i princip samma
som tidigare men for att

oka vridstyvheten plast-
ades vissa delar av glas-
fiberkarossen fast i ramen.
Dessutom anvande Porsche

sig for forsta gangen av
13-tumshjul och kunde dar-
med dra nytta av de senaste
ronen pa dackfronten.
Magnesiumfalgar, 8 tum breda
fram och 9,5 bak, ersatte
Carrera 6-modellens plat-
fadlgar och f&lgarna fick
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Sten stanger
dorren och
testkorningen
kan bor ja!

Det regnblota
féret gjorde
att jag inte
vagade sté pa
fopfullE:

dessutom centrumkoppling
som mojliggjorde snabbare
hjulbyten under langloppen.

..... Oljetempmataren hade
kommit en bit upp pé skalan
och Sten borjade trampa

pa lite mer. Maskinen ger
sina maximala 210-220 hk
vid cirka 8000 varv men

vi h&ller oss i underkant
av det fo6r att inte skada



nagot, delar till racing-
Porschar &ar inte direkt
billiga. ..

Det som fran borjan kéanns
som en fantastisk accelera-
tion forbyts strax over
4000 varv i ndgot som bist
kan beskrivas som en ex-
plosion! Det ar ofattbart
att en sa liten maskin

kan ge sadana flartresurser.
Mantorpbanan flyger allt
fortare fram under oss och
det k&nns ndstan som om
Sten ploétsligt skall dra
spaken at sig och fa hela
ekipaget att lyfta....

Jag vagar inte gissa hur
fort det gar men den lur-
iga kurvan i slutet pa
rakan nédrmar sig med
skréackinjagande hastig-
het nér vi angar fram med
ndstan fullvarv pa f'emman.

Fabriken pastod att en
Carrera 6 skulle toppa
285 km/tim och 910:an lar

val knappast ha varit lang-
sammare.

Visserligen gick det inte
tillnarmelsevis s& fort

p4 Mantorp men inkl&amd
bredvid Sten i den tréanga
cockpiten s& kéndes det

som om det gick i minst
300tz s

Efter ett par halvsnabba
varv verkar det som om

Sten bestamt sig for att
skramma mig ordentligt och
trampar pa rejélt. Bilens
enorma, inneboende kvali-
teter gobr dock att han
misslyckas kapitalt. Porsch-
en ar sa 1lojligt sndll att
den nastan sjélv korrigerar
de ganska vilda uppstall

vi far pa det allt fuktigare
underlaget. Ett latt regn
har borjat falla precis
lagom till det &r min tur
att ta over rodret i denna
dyrgrip. «. -

Det kénns onekligen lite
svettigt, en vanlig racer-
bil &r ju &nd& bara en
vanlig racerbil men en gam-
mal Porsche-racer ar val

i det narmaste véard sin
vikt i nagot &dlare metall
gn guld. Visserligen &r
Sitens bil i1nte.helb i ors
ginalskick. Var van Giotto
Bizzarini har haft ett
f'inger med i spelet nér
bilen har konverterats till
gatbil i Italien!

Denna konvertering &ar orsak
till den négot underliga
kaross bilen har, en kaross
som jag inte riktigt kan
bestdmma mig for om jag
skall tycka om eller inte.
Visserligen ar det synd

att bilen inte &r i orginal-
skick men som specialare

dr den néstan &nnu mer
unik. Den nya karossen &r
betydligt tjockare och
tyngre #n orginalet men



Sten har samlat pa sig
orginalbitar for nu i
vintras pé&bérja en total-
restaurering av bilen till
orginalskick, hoppas bara
att han spar den udda speci-
alkarossen!

Bilen gick alltsa som gat-
bil i Italien i 6 &r, nagot
som ocksa forklarar det
nagot ovantade radiouttaget.
Fragan ar bara om det nagon-
sin gatt att lyssna pa radio
i den, racerPorsche ar ju
inte precis tystgaende.

Att den varit registrerad
f6r gatbruk har ocksa gjort
att Sten har haft moéjlighet
att kora 1 flera klasser

och dirmed varit en av de
allra flitigaste pa vara
banor de senaste aren.

Han har dessutom deltagit

i nagra internationella
Super Sports-tavlingar och
hitintills har han kort

ett femtiotal race med bilen,
nagot av ett rekord.... ...

..... Klantig som jag &r

av all nervositet lyckas
jag forsoka starta pa trean.
Konstigt nog gér startfor-
stket sa bra att jag gor

om det och kommer ivag utan

problem innan jag mérker

att jag startat pé trean,
skaplig flexibilitet f'or

en racer!

Vaxelladan &ar faktiskt lite
sladdrig och om man inte
hinger med hela tiden &ar

det svart att rekonstruera
vilken v&xel man har 1i.
Detta kompenseras dock nést-
an helt av den otroliga
maskinen som drar som den
sndllaste gatmaskin Over
hela registret och det &r
tur for mig d& regnet till-
tar alltmer och banan boérjar
bli obehagligt slipprig.

Porschen &r trots halkan
oerhért snédll, det intryck
jag fatt i passagerarsétet
f'oérstédrktes ytterligare

och respekten f¢r Porsche
tilltar med varje varv.
Trots halkan &r chassiet

sd val avvagt att man kan
f'4 ned néastan hela effekten
i backen.

Naja hela och hela, feg

som jag &r haller jag mig
langt under 7000 varv.....
Kérupplevelsen paminner

om en vanlig Porsche fast
battre om ni forstar...

Den &r lika lattkoérd som

en 911 fast den saknar gat-
kusinens nackdelar, i mot-
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Fronten &r ndgot modifierad,
p g a problem med kylningen.

sats mot en 911 biter den
aldrig husse &ven om man
gor dumheter som att slé&ppa
gasen eller bromsa mitt

i en kurva.

Efter en stunds tillvanj-
ning vagar jag till och
med sjédlv prova hur snall
den 4r att sladda med.

Full gas ut ur idioten pé&
Mantorp, baken hinger ut
nagon decimeter och styr-
ningen korrigerar sjédlv....

Egentligen &r det konstigt,
hér sitter man i en 22 ar
gammal racerbil och upp-
lever en kénsla och ett
grepp som jag hitintills
aldrig upplevt i modernare
balars ..

Som sagt var, respekten

for Porsche odkade enormt
efter provturen. Tack Sten
for en s&dllsynt upplevelse
men kommer du inte att sakna
racingen nér du tillf&dlligt
sjukpensionerar 910:an for
restaurering?

"Ingen fara'" svarar Sten,
"Jag har skaffat mig en

910 till som redan &r klar".



Den sag jag forsta géngen
i februari -79 i en liten
verkstad i Abo i Finland.
{ag var dar for att kolla
en annan &ldre racerbil

av market JB typ 751, allt-
s& en bil planerad -75

men p.g.a. smatrassel blev
bilen fardig forst i sep-
tember -77 och racingbe-
siktigad.

Min drombil hade beteck-
ningen 791, alltsa plan-
erad -78 -79 och féardig

G april =79,

Bilen gjorde ett sa stort
péd mig att jag var fardig
att ge skjortan for en
provtur. Penningproblem
gjorde att bilen bara prov-
kordes ar 79 i Tyskland,
bilen var bl.a. anm&ld
till Tysklands Grand Prix
men visade sig for lang-
sam for att kvala in 1
Super Vee-klassen.

Ar -80 fick teamet en an-
vand motor fréan Jack Nelle-
man stallet. Den motorn
visade sig ganska trott

och bilen fick std i garag-
et, men visades da och da.
Sedan bytte bilen &gare

och byggdes om till smal
stil n&ar vingbilarna for-
bjods.

Bilen tog nagra femteplats-
er 1 Finska tavlingar men
storsegern kom aldreig.

Det &4r ju sa att en racer-
bil bara &r konkurrens-
kraftig ca: 1-1,5 &r och
sen tar tekniken ett skutt
framat.

Enligt dagens matt &r allt-
s& min drémbil ca: 10sek

for langsam pa t.ex. Hameen-
linna mot de snabbaste F3-
bilarna.
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Det har dock inte s& stor
betydelse for mig, foér mig
framstar "skrotet" &nnu
som min stora drom.

Nu undrar ni vad for ett
gidng Team JB var. Herrarna
bakom bilarna heter Esa
Bergstrom och Kari Juvonen,
tva biltekniker fran Abo

i Finland. De hann bygga

4 st formelbilar, 2 st
Super Vee och 2 st Formel
Ford 1600. Formel Fordbil-
arna lyckades bra och vann
FF-cupen i Finland -83.
Numera sysslar gossarna
med att tillverka smé& lyft-
anordningar till fréamst
paketbilar.

Halsningar Yngve Johansson
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Ibland vet man inte om man
skall skratta eller gratal!
Nar den trevliga Sportvagnen
och Vi 4-1988 kom i min hand
strax fére nyar, kidndes det
precis sa.

Skrivflitige Bjorn Sandberg
hade synpunkter pa och om
métet pd Mantorp Park och
fick omedelbart svar av
Bosse Pettersson himself.

Som en paskyndare till
augustitédvlingens nuvarande
format finner jag det ange-
laget att tillrattaléagga
ndgra detaljer samt &dven
berdtta nagot om tanke-
gangen bakom o6nskemél och
atgarder.

"Lull-lull et" --- vilket
trakigt uttryck for en mycket
viktig del av ett sportvagns-
méte --- inte bara pa Mantorp
Park, kom till foér att bredda
evenemanget sa att aven de
som inte ville kéra ikapp

med sina sportbilar kunde
vara med. Utst&llningen,
concouren, klubbmdtena har,
tror jag, en stor funktion
att fylla. Dessutom far
evenemanget ett "levande
museum" som inte gar av for
hackor. .. i

Nar det gédller F3 fanns det

i forsta hand rent kommer-
siella hansyn och - allrigt -
négra av oss gillar att se
"kronprinsklassen".

Tanken var att via F3 for-
sOka f4 media intresserade
av Sportcar Show. Tidigare
har som bekant pressen lyst
med sin Ffranvaro vid dylika
ovningar. Och si! Nagra yr-
vakna pallrade sig ut till

Mantorp Park och fick sig
till livs inte bara F3 utan
ett stycke sportvagnskultur!
Vilket senare, &rligen,
kommit att resultera i otal-
iga reportage.

Att sedan F3-folket och
deras sponsorer varit/ar
mycket ndjda med Mantorps-
kéret, blev liksom graddan
pa moset. Dessutom kunde
alla gladjas at att det

for omvadxlings skull kom
publik.

D& kommer vi ofelbart in

p& nédsta kvirr. Namligen
den s.k. stressen.

I och med att ribban hdjts
fér hela arrangemanget har
sjédlvfallet kraven okat

pd alla inblandade - pa
gott och ont.

Antalet klasser och tavlande
har okat och de forfarliga
F3-m&nniskorna har pa bista
Fl-manér ockuperat allra
bédsta (asfalterade) depéa-
platserna. Dessutom ser

det ut som om manga stall
diversifierat och gett sig
in i restaurantnidringen...
OK, det har medfort att
ménga fatt parkera pa be-
tydligt mindre trevliga
platser. Sorry about that.
Men, som sdkert ingen kunnat
undgé att se, hidnder det
hela tiden saker pa& Mantorp
Park. Stora saker. Nu &kas
depan ut ytterligare och
det ryktas att det t.o.m.
kommer asfalt!

Men sant kostar pengar och
pengar kommer sannerligen
inte fran racingen....

Det k&nner s#dkert alla

SSK:are v&l till. Daremot
verkar det lite magstarkt
att légga ett sportvagns-
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Mysigare pa Mantorp...

meeting pé& Kinnekulle samma
helg som man av hidvd kort

p& Mantorp Park. Detta for-
farande ser ut som en tanke.

Jag kan personligen inte
se vitsen med en sadan
kellision. Sportvagnsfolket
férlorar pé& den. Arrangdr-
erna forlorar, ty ingen
tror vdal att Mantorp Park
stdller in sin Sportscar
Show? Aven om nu SSK - ty-
varr - inte héller i det
tekniska arrangemanget pa
Mantorp Park.

Kollisionen - avsiktlig
eller ej — '8 trist och
borde héra till det for-
géngna i svensk racing.
Jag ar ganska overtygad

om att de flesta racing-
entusiaster hé&ller med mig
om att vi helt enkelt inte
har rad att agera pa det
sattet.

Med 6500 pad trean och lite
lagom slapp....

Sveneric Eriksson

(f.d. press/PR/racingentusiast
p& Mantorp Park, numer for-
lagsredaktor pé Forlags AB
Albinsson & Sjbdberg - Bil-
sport, 4WD, Trailer, Allt

om Mc m.fl. - men fortfarande
stor racingentusiast.

Kinnekullebanan i fara!

Visst hoppar hjartat upp i halsen
ibland, Det gjorde det &ven pa
mig dé jag laste den h&r rubriken
vid morgonkaffet for ett tag
sedan., Dessbattre ramlade det

pa plats nar jag laste vidare,
det gédllde en mer sparbunden

bana med SJ som &dgare. —GpA



Roadsport infor 90-talet

Slutkont i for ntarl iRl 1 phdet Ndal p Al nit ek aliel; NS

nasta ar? vart reglemente har nu gallf den period det var

faststallt for, och Jag utadr Ifram att del filashpd for-

slag, andringar o tilldgg lite varstans.

LAt oss enas om en sak:
Roadsportklasserna har
blivit en stérre framgang
4n vad ndgon av oss vagat
hoppas pa, samtidigt som
Modsport inte blivit speci-
ellt lidande, utan visar
god livs- och utvecklings-
kraf't.

Ar vi 6verens om detta,

bér det inte vara svart

att enas om fortsdttningen.
Se for Guds (och askad-
arnas! ) skull till-att dinte
krangla till det for myck-
et 1 ett nytt reglemente,
utan 14t oss agera med
forsiktiga justeringar.

Jag vet att det, speciellt
i de védstra delarna av land-
et, mer eller mindre Oppet
gnédllts en del &ver oss

i "hembyggda" bilar, och
till och med p& allvar (?)
framfort asikter att dessa
skall antingen uteslutas
eller pa& nagot satt "be-
straffas" genom reglementet.
L4t oss hoppas att dessa
(fréanakta?) forslags-
stallare té&nker igenom
konsekvenserna, nu nir
asfalt- och gummirdken

lagt sig.

Hur skulle t.ex. ett road-
sportheat ha sett ut utan
dessa "kitcars" i form av
Marcos, Lotus 7, Caterham 7,
Hult, Ester 7, Cobra repl
eten

Ganska magert eller hur?
(Hur ar det forresten med
Morgan, har det inte gatt
att kopa &aven den i bygg-
sats).

Neijal ot esswistallet 4
positiv anda forfina det
redan fungerande regle-
mentet. Nagra forslag pa
rimliga, om &an nodvandiga

justeringar.

1. Det bor framgd i regle-
mentet att "hembyggda" bilar
eller bilar med utbytta
motorer inte far anvénda
besiktningsinstrumentets
effektangivelser (om dessa
inte &r hégre!), utan all-
tid maste rédkna fram effek-
ten enl. reglementet.

2. Jag forstar inte varfor
en motor d&r man bytt ut

de ursprungliga dubbel-
férgasarna (mot andra dito
eller ex. insprutning)
fortfarande skall ha till-
dgg for dessa (i grund-
effekt) plus tillagg for
"ej orginalmonterade dubbel-
forgasare". De borttagna
finns ju inte d&ar, varfér
da& ridkna med dessa? (0BS,
talar inte 1 egen sak,

inte tillamplig p& min bil!)
3. Begrinsningen till max
tilldgg 25% (annars Mod-
sport) &r i princip riktig,
men det borde finnas ett
undantag: Eventuella till-
dgg for falgar och dack
bor réknas utdver dessa
25%, atminstone i klass A
som &r "oppen uppat".
Varfér? Jo i enlighet med
pkt 1 ovan hamnar manga
bilar, inte bara "hem-
byggda", redan fran borjan
ndra 25%-gransen, och en
klass B - bil eller klass
C bil som vill g& upp en
klass "och kéra fortare"
stupar ofta pa diacksfragan,
och alternativet Modsport
kdnns ofta mycket avléagset.

Klass A riskerar att bli
forbehdllen "fabrikstrim-
made" (svindyra!) bilar

som kan ligga nidstan alla
sina 25% pa falgar/dick.
(Jo, jag talar i egen sak,
Jag skulle kunna ténka mig
att kéra i A om jag bara
kunde bli skodd for detta!).
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4. Klassgrdnserna verkar

i 6vrigt fungera bra, genom-
gaende ligger de basta bil-
arna i varje klass pa tider
kring mitten i klassen Over,
vilket &r ett rimligt For-
hillande. Ett reglemente
kan aldrig gobra alla bilar

i en klass lika konkurrens-
kraftiga (annat #n i rena
entypskalsser).

5. Sndlla, 14t oss kora
dven pa Mantorp och Anders-
torp 1990! Jag tror t.o.m.
att de flesta ar villiga

att betala nagra tior extra
for detta ndje.

6. Sist men inte minst.

Se till att ett reglements-
férslag finns tillgingligt

i god tid fore nyar, for

att méjliggdra "remissyttran-
den" som verkligen far chan-
sen att paverka slutfor-
slaget som rimligen méste
vara klart senast februari
for att ge alla fair chans
till "reglementsanpassning".
(OBS! Detta &r inget fult
utan precis som skatteplan-
ering a4r en sjdlvklar del

av skattesystemet &r regle-
mentsanpassning en sjalv-
klar del av t&vlingssystemet).

Avslutningsvis: Ett STORT
TACK till sisongens arran-
gorer och alla funktionédrer
som sett till att sésongen
blivit en positiv upplevelse.

Anders Lotsengard
Hult Mk2 i Roadsport B.

| ]
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SALJES:

Potent B20 motor. 2 liters,
smidda kolvar, staldrev,
Boa 6 kamm skellettsvéang-
hjul, balanserad Cromolly-
stédnger, rullvippor, topp
rostfria 46x38 1/2 ventiler,
uppflyttade kanaler, dubbla
Weber 48:or, L:1 grenrdr.

3 téavlingar i Pirelli Cup
efter renovering. Bromsad
och injusterad. Hel eller

i delar.

1 st kopplingskéapa B20 -

45 lada.

Tel: 0494-30617/30550

Thomas.

SALJES:

SSK eller Historic racing
Dulon 1972 oppen 2-sits,
prototyp Ford FVA 1600cc,
Colotti 6 vxl, reservdelar
och tillbehor.

Kr 290.000:-

NSU-Brixner 1968 oppen 2-
sits, 1300cc 125hk 450kg,
gar som blixten, mycket
reservdelar.

Kr 75.000:-

Tel 08-7478453 08-7150275

Hartmut Stammler
SALJES:
Investering! Mazda RX7 -85,

chassinummer 1. R&d met,
ac, cruise mm. Bilen tid-

¢ igare &gd av Mazda Rally

Team Europa. 95% orginal.
Sdljes till hoégstbj.

Nu séljer jag min till-
férlitliga wankelmotor till
forman for en fabriksmotor.
18 tavlingar, 5 segrar,

6 2:a plac, 3 3:e, 1 4:e,

1 5:e. 2 brutna (punktering
och krasch!).

Kan s#&ljas nyrenoverad,
ring for info.

Tel 019-96533

Henrik Rosencrantz
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SALJES:

SAAB Sonett III -71.
Klubbens enda Sonett &r
till salu. Renoverad &ren
1982-86, omlackad till
mercedes klarrod, vitt
chassi, prisbelénad av
Club Sonett Sweden, rost-
fritt dubbelt avgassystem,
14.000 mil. Pris: 80.000:-
Johan Hasselberg, Kalix.
Tel: 0923/11155, 0923/12890,
0523/52066.

SALJES:

Rover V8-motor med 5vxl
lada. Jaguar V12-motor.

De Tomaso-delar, AC pump,
351 Cleve stéalsvanghjul,
Weber insug, 4 bolt block,
vev m.m. 5vxl Getraglada,
AP Racing 12 tum bromsskiv-
or och &ven andra skivor.
Racing caliptrar.Chevy
Camaro trimning och motor-
delar, &ven vxl-l&da. Hog-
effektbensinpumpar.

Hasse Larsson Racing

Tel: 0511/71159 kvallar.

KOPES :

Super Salcon-foto (ev.
hyra av neg.), program,

Le Mans-a&rsbdcker (framst
81, 82), IMSA arsbocker
(framst 81) samt allt som
ror grupp 5.

Bosse tel: 013/145006 eft.
kil 17,00,



