


EDITOR ]

TTTTTTTTT
SSSSSSSSSSSSSSS

- T mmm—m———m

ANTHENEENS S SR RO

intligen har den dar forb..... redaktoren fatt fram

en tidning igen. Kanske tycker manga s& men egentligen
Ar det jag som skall utropa, jag lyckades fa 1hop ett
nummer till!

Det ar inte 14att att gdra en tidning av blanka papper.
Nastan varje gang ar skrivbordslddan tom pa material -
otroligt i en klubb med over t u s € n medlemmar!
Klubben har forsokt att satsa pd tidningen och forhopp-
ningsvis har den ocksd blivit bdttre, men det gdr inte
i langden utan material. Klubben har eller inte réad

att ha en anstdlld journalist som reser land o rike
ruBttutan tidningen bygger som allt annat pa ideellt
arbete.

Kan inte den dar jd... redaktoren skaffa fram material.
Jovisst kan han det, det finns massvis att skriva om
har pa vastsidan. Men man fdr inte glomma att klubben
har medlemmar i hela landet, ja faktiskt i1 hela norden.
Kanske trottnar dom i t.ex. dalarna att bara ldsa om
vad som hdnder har 1 Goteborg.

Men visst finns det ndgra som staller upp, 1 det har
nummret har vi t.ex. ett roligt reportage fran Henrik
Rosencrantz, och s& far vi inte glomma varan testforare
Robban som sakert ar trott pd att hora mig ringa och
tigga material. Ndgra till bl.a. De Tomasoklubben har
vidsom skickar material — men magrac..... pa tusen
medlemmar!

Och vad ar alla ni "gamla" medlemmar och som har MASSOR
av roliga handelser i racingvdrlden att beratta om.

Om alla ni stdllde upp med ndgra historier sd skulle

vi kunna ha en egen spalt for detta.

En tidning skall fungera s& att den har mdngder med
material liggande och som fylls p8 allt eftersom man
anvinder det. DA gar det ocksd att hdlla utgivnings-
tider m.m. S& for att kunna gdra Sportvagnen och Vi
dnnu battre s& gor en anstrangning, sdétt er ner och
1jug ihop ndgot nu ndr &ndd banorna dndad ar tackta

av sno o 1s. Och i1dnk pa att det ar ingd. LICEETEra
misterverk vi soker utan en rolig o enkel berdttelse
typ Henrik Rosencrantz i det hdr nummret. For det gédller

ju "bara" en klubbtidning!
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De Tomaso-rapport

Nu nar projekt 500 &r def-
enitivt ut projektstadiet
aterstadr bara att meddela
att jag han med det arliga
besdket hos Svensk Bil-
provning ocksa. Lika ner-
vbst varenda ar.

Inte bara att bilen kanske
tangerar négon regelgréns,
utan mer att jag har en
etta som slutsiffra. Detta
innebéar instédllelsetid jan-
mars. Nu gar det att komma
ifrédn 1:an Nov, men ett

dr som i Ar var en dags
uppeh&all i snostormarna
samt torra vigar och plus-
grader mer &n tur.

Ingen kunde vara gladare
an jag p& vag hem, Aarets
sista sportvagnsdag 15/11,
i strélande sol och ett
blankt protokoll i pé&rmen.
Nu &r den uppallad over-
tdckt undanstdlld och kon-
serverad, fardig att ta

ut sa fort varsolen tittar
fram. Fantastiska tanke.

Om nagon undrar vad jag

ska ta mig till i garaget
om bilen &r klar redan,

s4 kan jag beratta att
Diackpeder har soérjt for

den saken. En nagot med-
faren 71:a som skall byggas
om och till. Arbetet borjade
med att all ytterplat kap-
ats bort - bilden -, dar-
efter rostiga balkar samt
golvet. Taket har nagon
soldyrkare redan tagit

bort 60% av sa jag far vil
ta resten senare. Kan vara
bra att ha lite bil att
utgd ifran.

Bilen byggs nu upp med ny
ytterpladt i fronten och
omdesignat bakparti samt
sankt golv. Fronten har
lutats ner 80mm i framkant
och forsetts med en spoiler
som paminner om F4O0.

Hjulupph&ngningen designas
fér en sparvidd pa 1550mm,
och 30mm skrubb.

Till dags dato ar det mesta
platjobbet klart, s& nu
vidtar svetsslipning samt
rikt. Om n&gon ménad bor
den vara klar for grund-
lack s& jag kan presentera
nédgra bilder i n&asta nummer
av tidningen.

Maskinellt &r inget bestéamt,
men om jag finge bestémma
sjalv skulle en SVO Vind-
sor smallblock pé& nagot
over U400 cui, inte sitta
fel. Men ekonomin brukar

f3 sista ordet manga gang-
?gé kan &dven passa pa &

ndmna att bil nr 14 har
kommit in for reparation.
Den behoéver vad man kallar
ALLMAN OVERSYN", efter léang
och trogen tjénst.

Var tjiansten varit forlagd
de sista &ren har jag dock
svart att begripa. Hur som
helst &r bilen intressant
da den ar ganska olik oGvriga
Panteror i uppbyggnaden.
Det finns en genomskédrnings-
bild publicerad i Pantera
parts list ddr manga detal-
jer inte stéammer pa vanliga
bilar men visar sig sté&mma
pa det hdr exemplaret.

Helt annorlunda lykthiss,
motorfidsten, dorrposter,
frontskuff, grill, manga
balkar, A armar m.m.
Gassvetsade platjobb, enl.
Mats p.g.a. experiment med
de forsta bilarna. Har gall-
er orginalrenovering da
bilen uppenbarligen &r en
klenod. Fréagan &r bara hur
mycket klenod som gar att
behalla?

Vara vénner karossmaroddr-
erna fran kontinenten har
inte forbattrat laget pa

den hdr stackars bilen eller.

Det dr en hel del rost att
laga pd den rensade karossen.

Krock.... utsparkning, plat
dver rosthalen, plast over
alltsammans, varefter det
hela avrundats med en roéd
lack.

Vid forsadljningen antyds
att om man dr noga kan det
vara idé med ny lack da

den befintliga har en och
annan miss.

Om nagon fortfarande undrar
vad jag skall ta mig till

i garaget s& ska Jespers
bil, f.d. Goran Olssons,
bli klar till varen. Vi
lackar som b#st nu. Maste
bygga om motorn ocksd vil-
ket far ske pa haltid.
Hoppas jag inte later over-
ambitités men att lata flit-
ens lampa lysa &r v&al en
dygd, eller....

Halsningar Goran Malmberg.
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Mysigare mote med Mantorp

Vid det kombinerade F3/
Castrol Cup/Sportvagnsmdtet

p& Mantorp kom Bosse Petters-
son med en god nyhet - omedel-
bart upphidvd av en dalig.

Man funderar tydligen péa
att nasta ar inte kombinera
SM i F3 och sportvagnsmotet.
-Toppen! Jag ség framfor
mig en trevlig sportvagns-
helg, med massor av rena

o fina bilar i depén, inte
utknuffade i sanddynerna
runt omkring, ett lagomt

stort, mysigt evenemang
utan stress fo6r deltagare
och arrangoérer....

Den vacra bilden férsvann
emellertid snabbt d& Bosse
tillkénnagav nésta nyhet

- att augusti-mdtet inte
bara skulle vara F3-fritt,
utan ocksa flyttas till
Kinnekulle.

Suck.... "Kullen" har sin
tjusning, men tva race pa
den skaktestbetonade banan

£}

tva helger i depa&ns damm-

inferno, tvé laanga resor
till Gétene - nej tack!
Da foredrar jag absolut
ett mbte pd den foér manga
SSK:are "néarbeldgna" Man-
torp Park, med jamn fin
banbeldggning och en F3-
fri, valutrustad depa!

Skriv/ring bums till Bosse
och tala om vad du tycker!

Om tillr&ckligt manga haller

med mig kanske vi kan und-
vika att en bana forsvinner
ur sportvagnsserien....

Bjorn Sandberg

Nog dr dom snyggt uppstillda, dom finska SAAB:arna.
Foto: Géran Andrén
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"Mysigare mote p& Mantorp"

Det var precis diar vi bor-
jade en gang i tiden. Sedan
upptéackte banigarna pa sen-
are ar att det fanns en
potential fér stdrre pu-
blik pé& evenemanget. Dar-
vid foreslogs att vi skulle
gbra ett samarrangemang,
vilket d& skulle delas upp
pd "1lull-1ull" runt om-
kring samt t&dvlingsbiten.

Vi gick d& med pa att gora
den satsningen, vilket da
innebar att ban&garen ville
absolut ha sina idéer genom-
forda. Eftersom dessa har
ett forflutet inom formula-
racing &r det inte langt
till svaret varfor vi
korde F3.

Vad gédller Castrol Cup
(4ven FU4) har dessa klasser
tidigare koért vid samma
tévlingstillfdalle p4d Man-
torp Park. Varfor?

Jo, eftersom ni alla s#kert
vet, arrangeras en SSK-
serie 1 klubbens regi, dar-
av namnet. Eftersom serien
omfattar ett visst antal
tavlingstillfallen har vi
da fatt kort det pa kanske
for er i sportvagnsmeeting
konstlade védgar, men det

ar val and4 s& att vi ar-
betar fér svensk motorsport
inom klubben &dven om den

ar begrénsad till rent
"asfaltaka".

Vad gédller 1989 &ar det rol-
igt att kunna satsa pa
Kinnekulle eftersom det
dnd4 &r var klubbana (lika
langt for foérare som foér
funktionédrer, 37mil frén
Stockholm).

Visst ligger Mantorp néire
till for stockholmare, men
dock ej for de flesta SSK:
are.

Att Mantorpbanan &r jamn
och fin kan foérmodligen

T

bero pa att man har fast

anstédlld personal och ej

drivs ideellt i klubbregi
som Kinnekulle.

Vad det géller depan kan
jag h&lla med om att det
dammar n&r det &r torrt,
men jag citerar gérna en
och annan foérare att den
dnda ar "mysig".

For att vara riktig &rlig
har ju aven solen fléackar.
En av de fléackarna upp-
levde jag till hoger om
infarten pad Mantorp nér

vi ville ha uppgrusat till
sportvagnsmeetignet. Kon-
takta gédrna Porschegénget
som gick dar i sjostovlar.
Vad gédller resonemanget

om sponsorer och jamforels-
er mellan F3 och sportvagns-
meetings undanskuffade po-
lerade bilar och lagom sto-
ra arrangemang sa Ar dessa
tre saker helt beroende

av varandra.

.Sgﬂl:g' A

Skam och sidgandes kanske
man tors péstd att det é&r
mer attraktivt att sdlja
en publiktavling nir det
gdller som forsta aret SM-
famal 4 E35

Ar tva var vi s& fula inom
klubben att vi flyttade
SM-t&vlingen p& Kinnekulle
senare for att atnjuta den
f'érdelen nédr det gdller
press, TV etc. varfér ar
tva pé Mantorp kunde kérts
utan F3, men av forstéliga
sjél var banédgaren intres-
serad av att kora detta
lopp eftersom troligen
Svenska Méstaren, som sede-
mera blev Svensk Mastare
hade denna som sin hemma-
bana (Michael Johansson).

Vad gédller farhédgorna om
att SSK har hamnat i onéad
hos ban&dgarna har vi inte
upplevt nagra sadana pro-
blem utan vi har snarare
ténkt ett steg framat for

Sportvagnar pd Kinnekulle Ring.
Foto: Goran Andrén
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att kunna tillgodose klubb-
ens medlemmar med mdjlig-
het att kunna utéva sin
sport pa en for dem si kall-
ad hemmabanan. D& maste

man forsdka légga de stdrsta
resurserna, den mesta verk-
samheten och arbetsinsatsen
pa densamma.

Som sadkert fragestallaren
vet anordnas ett par arbets-
helger varje ar pa Kinne-
kulle Ring dar vi traffas
tillsammans, bade fdrare

och funktiondrer.

Skam sdgandes mest funktio-
narer med nagra trogna for-
are o mekaniker.
Upplysningsvis en av de
roligare helgerna nir vi
légger tj&arpapp, riatar balk,
monterar upp eller ner hdg-
talare samt jé&mnar till

banan for att det inte skall
vara for svarforcerade hin-
der.

Helgen ricker ocksé till
attb ha en viss social sam-
varo, dadr man dryftar olika
problem 6ver en middag i

var cafeteria.

Sedan kommer vi till den
viktigaste punkten: Efter
allt slit, (hander &aven

att man blir svettig) prov-
ar vi bilsport - fdrare,
mekaniker och funktionédrer -
ute p& banan. "Haken'"vad

roligt vi har!
Sammanfattande: Som ni for-

stdr av texten ovan har

vi inte tankt att pa nigot
satt forstora for forarnas
illusioner om att fa koéra
p& vissa banor vilket borde
framgd av de insatser klubb-
en har gjort under de sen-
are aren. Fran nystartande

Den dammiga och mysiga depdn till Kinnekulle Ring.

Foto: Gdéran Andrén

av Véastkustloppet genom
Robin Shorter, &ven kort
pa Karlskoga under de sen-
are aren, med arrangemang
i Norrkoping Grand Prix,
gven inhopp pa& Falkenberg
igen hoppas vi att ocksé
komma tillbaks till Karl-
skoga nédr den banan ar god-
ké&nd.

Vi har ej eller som avsikt
att icke 4aka p& Mantorp,
men som dagslédget &r kanner
vi oss ansvariga att lagga
ner all var ekonomi och
vart eventuella kunnande
pa Kinnekulle Ring, dar
anda samtliga medlemmar
har lagt ner ett fantast-
iskt arbete med byggandet
av laktare, renovering av
balkar och allt annat som
inte gadr att rdkna upp.

Vid pennan
Bosse Pettersson
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Henrik Rosencrantz har

LR

Hej, jag heter Henrik Rosen-
crantz och &r 35 ar, sambo
och med en son pa 2 1/2 &r.
Jag korde min foérsta rally-
tavling 1972 och har sedan
fuskat till och fran med
rally och go-kart till 1984
da jag debuterade pa bana.

Min nya Mazda har jag och

Jan Walter byggt till 95%
sjélva.

Bygget startade med Leif
Frykas "Byggkurs" i Jonkoéping
som verkligen kom lampligt
for oss. Manga vardefulla
tips gav den dagen. Mera
sadant tack!

Bilen &r utrustad med Mazdas
13 B Wankelmotor pa 1308cc.
Jag har inte mer effekt &n

i en B20, men jag har ett
fint effektregister, vilket
gbr den l&attkoérd. I stort
sett d4r motorn standard
férutom forgasare (IDA 48)
och avgassystemet, sa &r

den "streetportad".

Véaxelladan &r tyvarr Mazda
standard 5vx, men den hoppas
vi kunna byta ut till en
tatstegad till -89.

Framvagnen ar "hembyggd"
med Volvo 164 ventilerade
bromsar och Konid&mpare.
Bakvagnen &r stagad med
wattlank, Volvo 140 axel
med skivor, 5:38 utvaxling
och Bilsteind&mpare.

Falgarna vi valt &r av mérke
BBS och fram 13x10 medan
dom bredare bak &r pa 13x14.
Déacken ar av madrke Avon runt
om.

Bredden fram &r 177 cm och
bak 185 cm samtidigt som
héjden blivit 108 cm!!!!
Takhojden &r sankt med 18

cm frén orginalet.

Bilens vikt har blivit 880
kg men den skall bantas i
vinter.

Stértburen dr byggd av Mik-
ael Sédergren medan Mikael

Lindgvist har hjédlpt mig
med elsystemet. Han jobbar
hos 0la Strémberg och byg-
ger rallybilar till vardags.

Fronten &ar eget bygge. Jag
hade en framskidrm vilket
jag anvidnde for att fé rétt
kontur, sedan byggde jag

och min pappa upp den i tra i
innan "Plast-Olle" i Kumla
fixade den i glasfiber. \

Spoiler i kevlar.

Bak anvidnde vi en Porsche
928 Strosek breddningssats
som vi fick sk&ra och skar-
va i alla mojliga riktningar
innan vi blev néjda.

Planerna med bilen infor
sasong -89 &r bl.a. att
fintrimma motorn, t&tstegad
vaxellédda och bittre brom-
sar.

Tanken fran borjan var att
kdra arets sédsong men det
har varit mycket jobb med
bilen och det tillsammans
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med en del problem och for-

seningar av olika anledning-

ar gjorde att vi inte blev
klara foérrdn i sésongens
tolfte timma.

For att forsdka fa den klar
till sportvagnsmeetinget

p& Mantorp jobbade vi néstan

dygnet runt i tva veckor.
Klockan hann bli 0400 innan
vi slutade for att sedan
borja 0700 igen. Under dom
sista dagarna var vi fem
man som jobbade pé& bilen.
Jag, mek, sambo och son
hade dessutom lanat min
fars husvagn, tagit ledigt
fran jobb etc for att vara
framme vid banan och test-
kéra s& tidigt som mojligt.
Men n&r motorn skulle prov-
kéras dagen innan da bilen
precis blivit klar rann
vattnet ut i oljetraget.
Snacka om att det kan vara
svart att vara entusiast
ibland. ’

Men den 3 sep fanns vi pa
plats p& Kinnekulle med
bil och allt. Eftersom det
var forsta racet med bilen
férvantade jag mig inga
toppresultat. Jag gjorde
en kanonstart dom fdrsta
metrana, sedan blev det
dverslag i tédndsystemet
vilket gjorde att motorn
motarbetade sig sjéalv.

Jag tappade placeringar
men kunde koéra upp mig
till en 8:e plats under
forsta varvet. Sedan blev
det lite tréngt och efter-
som jag &nnu inte hunnit
gjuta formar till sk&rmar
m.m. sd valde jag att inte
gd in 1 nérkamp.

Tyvarr rakade jag dessutom
f& punktering pd hoger fram
- ett halvt varv fran mal -
s& det blev bara en ll:e
plats i resultattabellen.
Men vi fick reda pé att
bilen kunde utvecklas till
en vinnare.

SPORTVAGNSKLLBS

Den 7 sep &kte vi till
Gelleréasen for att test-
kéra - trodde vi!

S& mycket &ka blev det nu
inte, motorn ville inte

g& riktigt. V&l hemma kunde
vi konstatera att motorn
skurit p& bakre rotorn.

Mera strul! Torsdagen den
22 sep var motorn ater pa
plats med massor av nya
delar, vi lastade for Kinne-
kulle. Eftersom jag inte
kunnat trina sa tog jag
semester pé fredagen da

det var fri traning pa kul-
len fran k1 13.00.

K1 23.00. pa torsdagen hade
jag 100 m kvar innan jag
var hemma med bil och slép,
vad hander d&? Jo en igelkott
kultar ut pa vagen. Djurvéan
som man &r s& bromsade jag
och d& small det till!
Trotta som vi var, Janne
och jag s& hade vi surrat
racerbilen foér daligt pa
slapet i mérkret, s& den
for fram pd karran. Forsta
tanken innan jag kom ur
bilen var hur jag klarat
kofferten pd dragbilen,

med ca: 2cm marginal hade
det klarat sig.

Jag skulle precis sucka

niar jag horde hur det "kras-
ade" i vindrutan p& tavlings-
bilen. Nar den for fram

hade den traffat dackstéall-
ningen och rutan hade gatt

i tusen bitar!!!

D4 gav jag upp, allt jobb
kdndes forgives, var hittar
man en ruta till en Mazda
RX7 snabbt?

Jag ringde Janne s& att
han kom och hjdlpte mig

att rdtta till bilen pé
kadrran igen. Under tiden
ringde Birgitta Gert-Olle
och beridttade vad som hént.
N4r bilen var avlastad och
klockan var 02.00 tog jag
en macka o 61 framfér TV:n
(0S). Jag stallde klockan
pad 07.30, fér nér den vérsta
besvikelsen lagt sig séa
tankte jag att jag kanske
kunde hitta en makrolon-
skiva som vi kunde montera
hjalpligt.

Telefonen ringde och vackte
mig, Gert-0Olle hade hittat
en ruta i Malmé, s& nu var
vi igang igen. Vi riktade
lite plat m.m. och akte
till Kinnekulle. N&r Gert-
Olle kom bytte vi ruta och
kunde tréna 2:a passet pa
fredagen!!!!
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Det kanns skont att ha séa-
dana killar som Gert-0Olle
(och hans familj) bakom
ryggen nar man ar i denna
bransch!! Det var ingen
ddlig resa han gjorde.

Vid tavlingen under 16r-
dagen tog jag en placering
direkt i starten, och fick
Benny Pettersson o Bertil
Walldén framfér mig. Dom
tva slogs om andraplatsen
i serien sa jag akte bakom
dom f6r att inte hindra
deras fight.

Efter tre varv sdg jag att
Benny tappade mark till
Walle s& da passade jag

pad att passera Benny.
Eftersom jag akte "mycket"
fortare &n dom bada si var
jag ifatt Walle snabbt.

Tyvédrr hade han nog missat
mig i backspegeln fér han
svidngde in mitt framfor
mig. Jag hann inte bromsa
tillréckligt utan vi korde
ihop. Dessvédrre for hela
min front bort vid samman-
stdtningen. Mitt 1 all be-
drovelsen kom Benny och
"fiskade" upp min front
med sin Volvo, han k&rde
in i den och akte vidare.
En Volvo 240 med Mazda RX7-
front. Det sag faktiskt
riktigt komiskt ut och jag
kunde knappt halla mig for
skratt. Tyvéarr for Bennys
del s& vek nagot in och
skar av en oljeslang efter
ca: 200m, s& &dven han fick
bryta.

Synd, for Benny var vard
2:a platsen efter ménga

fina korningar i Aar.

Vad jag skall kora -89 ar

ej klart, men férhoppnings- i
vis Special Saloon plus

nidgot (NAgot hoppas jag

byts mot manga. red. kom.) !
inhopp i Castrol Cup och ‘
Modsport.

Till sist vill jag ocksa
tacka alla dom som hj&lpt
mig: Visuell Produktion,
Motor Wallin, I3/Fo51,
Nérkes Kils Bil o Plat,
Nolan, Blennow’s Bil, KllS
Bilmecano, Mazda, Jan Walter
for all hjalp i garaget
och Birgitta for talamodet
+ all andra.

Vill &ven rikta ett tack
till funktiondrerna som
stdller upp foér oss forare
s& helhjirtat.

Henrik Rosencrantz
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Sommaren 1988 - Mantorp Park.
Foto: Géran Andrén
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Sommaren 1988 - Mantorp Park.
Foto: Géran Andrén
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Tandstift med
kopparkarna.

GOD JUL
och
GOTT NYTT RACINGAR!

Vill med nagra fa rader N
rikta ett STORT TACK till
v\\ss‘d‘\ C‘a,b alla som stéllt upp under 1988, R E .-...
“% FORARE, FUNKTIONARER,
@ MEKANIKER och sist men inte
» minst vara SPONSORER,
som sa valvilligt stallt upp med

allt frén bilar och priser
till ekonomiskt stod.
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NYA MEDLEMMAR 880801-881130

Namn

Alfvengren
Susanne

Alvas
Peter

Bergqvist
Bo

Bystedt
Anders

Camner
Cecilia

Cazzola
Igino

Dahlgren
Richard

Edsldtt
Colin

Eriksson
Peter

Fryksten
Joakim

Haak
Nils

Hansson
Inger

Hansson
Stigbjdrn
Hermansson
Stefan

Hérhammer
Gunnar

Johansson
Nils-Arne

Johansson
Thomas

Johansson
Urban

Adress

Stavsjovagen 54
125 41 Klvsje

Rdodluvevigen 39
175 70 Jarfilla

Asogatan 184
116 32 Stockholm

Sandvreten 1
198 00 Balsta

Skogalundsvigen 3
131 42 Nacka

Vasaviagen 85
175 32 Jarfdlla

Valkyriaviagen 22 1tr
172 49 Sundbyberg

Virmevidgen 8
183 36 Taby

Essingeringen 80
112 64 Stockholm

Gullvivevagen 27
184 52 Osterskar

Kldvervigen 14
161 36 Bromma

Alhagsvagen 96 dtr
145 58 Norsborg

Alhagsvagen 96 dtr
145 59 Norsborg

Visatravagen 87 nb
141 49 Huddinge

Elsa Borgs Gata 54
126 65 Hagersten

Attkantsgatan 13
652 20 Karlstad

Agatan 54D
334 00 Anderstorp

Ryttaregatan 18
462 40 Vanersborg

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

B

B

w

08-749 01 86
0758-544 84
08-748 390 298

08-84 89 80
010-30 69 69

0171-516 31
08-739 04 20

08-718 45 08
08-716 87 80

0758-816 17
08-757 37 48

08-733 48 14
08-768 50 64
010-76 87 07

08-58 60 40
08-714 03 45

0764-631 19
08-80 t1 &5
08-21 22 13

0753-882 28

0753-882 28

08-746 71 03

011-18 01 80
08-97 14 93
08-84 (7 50
054-16 94 &8

0371-184 34

0521-189 g8

Bilmarke

Lancia Beta 2000 C

Ford Capri

DeTomaso Pantera

DeTomaso Pantera GTS

1185

1189

1195

1168

1172

1201

1186

1198

1199

1163

1158

1177

1182

1187

1178

1197

Namn

Adress

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmdrke

Johnsen
Rose-Marie

Johnsen
Thonas

Kdllstrom
Maria

Lagerkrans
Karl-Erik

Larsson
Thomas

Lejon
Svante
Lindberg
Niklas

Lindskog
Olof

Lindstrom
Kage

Ljungberyg
Gertrud

Liungberg
Karl

Ljungberg
Osten

Lyckholm
Ola

Malmgvist

+ Bjarn

Martensson
Sture

Norberg
Lars

Nordahl
Peter

Kisjdvagen 37
433 50 Partille

Kis jovagen 37
433 50 Partille

Tradgardsgatan 13 1tr
172 38 Sundbyberg

Strandvagen 53
114 37 Stockholm

Kammarugnsgatan 3
260 51 Ekeby

M/4 Framat
Tranebergsstrand
161 32 Bromma

Skordevagen 27
382 00 Nybro

Stromsfors Bruk
512 00 Svenljunga

Askangsbacken 5
161 71 Bromma

Allerum 689
260 35 Odakra

Allerum 688
260 35 Odakra

Allerum 689
260 35 Odakra

Lojtnantsvigen 6
632 33 Eskilstuna

Hejderidareslingan 17
443 00 Lerum

3232 Maraker
820 20 Ljusne

Akarvagen 7
138 00 Klta

Edsviksvidgen 70
182 35 Danderyd

B 031-98 77 77

B 031-98 77 77

B 08-98 65 89
A 08-728 41 40
B 08-662 93 15
B 042-771 S5

M 010-41 18 29

A 0755-819 19

B 0481-150 486
A 0481-124 80

o

0325-273 25 Volvo 142

B 08-29 31 54
B 042-13 86 46

A 042-18 06 72

B 042-13 86 46
A 042-18 08 72

B 042-13 86 46
A 042-18 08 72

0302-149 22
0302-111 87

= m

Vaolvo 360

B 08-773 31 75
A 08-773 15 73

08-755 36 56
0758-701 42

i

1154

1153

1198

1191

1173

1184

1194

1203

1204

1179

1178

1180

1200

1178

1158

1150

1161



Bilmarke

Nyberg
Ronnie

Nystrom
Jan

Olsson
Agne

Rydell
Peter

Sjegren
Jan

Sjéstrand
Torbjorn
Strom
Johnny

Sundgvist
Tomas

Suopanki
Erkka

Svensson
Stefan

Thenander
Gudrun

Thenander
Lars

Tholmark
Lars

Walje
Joakim

Westling
Conny

Wihlstrand
Ola

Wiklund
Per-Arne

ohrn
Fredrik

Adress Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bodagatan 23 B 033-12 86 98

502 47 Boras

Hult
670 20 Glava

Prastgatan 4 B 0418-213 24
261 31 Landskrona

Ostra Storgatan 85A B 036-12 24 08
552 41 Jonkdping A 0370-707 01

Majvidgen 43 B 0758-372 21

175 40 Jirfalla A 08-750 21 01
Rannhardsvagen 1 B 018-35 04 21
740 33 Vattholma A (018-18 91 45
Brunnsgatan 62 B 0155-883 40

611 32 Nykoping A 0155-85% S0

Hagaplan 5 B 0920-224 &3

951 40 Luled

Karlbergsvagen 84 B 08-34 35 &1

113 35 Stockholm A 08-782 13 31
Liebdckskroken 2E B 042-11 81 82
252 58 Helsingborg

Rommevagen 90 B 0243-398 70

781 35 Borlange A 0243-116 90

Rommevagen 90 B 0243-396 70

781 35 Borlinge A 0243-116 90

Bjorkliden 142 B 013-29 77 02
583 22 Linkoping A 013-11 48 60
Haparandavdgen 13 B 060-50 05 42
852 66 Sundsvall

Smultronbacken 20 B 026-25 39 27
811 37 Sandviken

Pl 5237 B 0503-401 17

544 00 Hijo

Bjdrnstigen 2C B 0221-503 13

730 30 Kolsva

Kihlmansgatan 18C B 0221-152 42

731 51 Kdping A 0221-181 70

Opel Ascona B

Opel Manta

Lotus Europa

DeTomaso Pantera

Volvo Turbo

Volvo Turbo

Ralt F4

1158

1157

1183

1171

1165

1170

1155

1187

1169

11686

1190

1182

1164

1174

1202

1181

1182

o4
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ADRESSKNDRINGAR 880801-881130

Namn

Brandt
Ronnie

Eriksen
Kai-Roger

Eriksson
Gunnar

Eriksson
Torbjérn

Hellberg
Anders

Hellgren
Mikael

Holm
Gunnar
Jirvik
Britt

Jirvik
Jan

Lundberg
Bidrn
Neby
Falke

Rutfialt
Gunnar

Samuelsson
Kennerth

Sundbergq
Anders

Sdllgvist
Yngve

Videgard
Lena
Vik
Arne

Adress

Sddra Linggatan 19
171 49 Solna

Fossumkroken 11
0982 Oslo 9
Norge

Taby
614 00 Sdderképing

Hagagatan 19 A 3tr nr8
531 32 Lidkidping

Tunastigen 33 3tr
951 58 Luled

Vintergatan 21 3tr
172 30 Sundbyberg

Riksbyggevigen 2B
541 57 Skovde

Nattviolvigen 21
240 21 Loddekopinge

Nattviolvdgen 21
240 21 Loddekopinge

Losingsgatan §
602 28 Norrkdping

Erikshdllsgatan 19
151 46 Sodertilje

Brobygatan 28
289 00 Knislinge

Storgatan 75
360 73 Lenhovda

Hyacintvagen 3
166 94 Lindholmen

Orrvagen 2
641 83 Katrineholm

Tynnelso gard
640 61 Stallarholmen

Lensmann

Haaver Sensvei 170
2020  Skedsmokorset
Norge

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

B 08-735 04 74
A 08-54 13 00

B 02-21 20 02

0125-440 87
011-18 62 82

>

B 0920-209 41
A 0920-186 13

A 08-787 78 49
B 0500-332 84
A 0500-666 65

B 046-77 55 &8

B 046-77 55 68

B 0755-860 34.
A 0755-641 20

w

044-601 79

0474-212 08
0474-205 40

= o

B 0762-400 52

0150-393 21
0150-500 00

o

A 06-87 71 30

Bilmarke

MG Midget MKII
Austin Healey Sprite

MG, Triumph
Bentley
Opel Manta GTE

DeTomaso Pantera GTS

Ford Anglia
Ford Cortina m.f1l.

Reynard

Van Diemen

Van Diemen RF

Pontiac Firebird

944

258

256

442

395

477

198

563

1135

532

607

946

r0204

UDIPUY UDIOY
“epppraddn aavuaiiniir pabpy

Namn

Agren
Titti

Ghrstrom
Magnus

Adress

Hyacintvagen 3
186 94 Lindholmen

Uppsalagatan 13
214 29 Malmo

Telefon
{B=Bostaden
A=Arbetet)}

Bilmarke

B 0762-400 52
M 010-79 30 02

Lancia Abarth

A 040-18 30 75 Triumph TR4 A

882
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ANNONSER

SALJES:
STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB T

De Tomaso Pantera:
ZF-véaxellada, nyrenov. hos

Ordf: Bo Pettersson KGK. Valfri utv. 4.22 alt.
Berganédsvigen 18 T
135 52 Tyresd Drivaxlar fabr. nya och
Tel: 08/7421718 renov
Hjullager-axlar m.m.
Medl.avgift: Vanlig medl. 175:- Vita p-ljusglas fram
Reg. medl., 400:- Gary Hall avgassystem med
Familj. medl., 25:- grenrdr

Div. karosseri-delar.
Postgiro: 118752-5
Bankgiro: 166-8763 Bérje Molin

Hemmabana: Kinnekulle Ring Tel: 08/273304

0221/51440
Klubbtidning: Sportvagnen och Vi
Redaktér: Goran Andren SALJES:
Anders-Zornsgatan 25 C W ETE
412 72 Goteborg 5000cec Fordmotor, byggd
Tel: 031/409930 av Falconer Dunn i USA.
Boss block med specialvev,
TestfoOrare: Robert Petersson Carillostakar, Venoliakolvar,
"Le Mans cam", torrsump.
Racing News: Tege Tornvall Toppar med Manlyventiler,
Box 4168 Norrisvippor, resta kanaler,
102 62 Stockholm IDA 48 U4st. Lamnar 430 hkr
Tel: 08/322334 vid 6700 rpm med 42 i hals-
ringar. Max varv enl Ford
De Tomasoklubben/sektion av SSK 95()0/min.

Pris 75.000:- komplett.
Ordf: Mats Gorski

Olandsgatan 15
392 31 Kalmar

Goran Malmberg
Tel: 08/267215

Tel: 0480/88090 08/267910
SSK Racing AB .
SALJES:
Box 79 bt )
233101 Cotens Castrol Cup-bil:
Tel: 0511/58060 Wowd Caprl, morransbyeee;
e Hon e Aot motor Volvo B23, Atlas bak-

Bankgiro: 505-9860 : axel, wattlankad diff. ZF-
; 5-vx lada tétstegad, mycket
dack o falgar.
STOCKHOLMS Pris 75.000:-

Bertil Walldén
Tel: 0322/16007
0322/15547

SP0RTVAGNSKLUBS
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