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STOCKHOLMS
SPORTYAGNSKLU BE

LITE AV VARJE.....

Sd var det da host igen och man bérjar fundera pd sdsongen som
varit. Och nog har det varit en spdnnande sddan. Sdg den klubb
som kan erbjuda sina medlemmar sd mdnga o spdnnande arrangemang
som Stockholms Sportvagnsklubb.

Férutom SSK-serien o sportvagnstrdffarna har klubben ocksd arran-
gerat ndgra SM-tdvlingar, bl.a. Vistkustloppet. Och ndr det gdller
SSK-serien verkar den bara bli bittre o bdttre. Pirelli Cup har
ju blivit en maffig klass, om dn ndgot styvmoderligt behandlad

av massmedia. Formel 4 blir ocksd bara stdrre o stdrre, inte

sd konstigt kanske med tanke pd prisutvecklingen i Formel 3.

Och nu i sidsongens elfte timme verkar det som Castrol Cup bérjar
fé fart igen. Henrik Rosencrantz har fatt klar sin nya bil, en
mycket snygg Mazda RX7. Han meddela ocksd att fler bilar dr pd
gdng till 89:ars sdsong.

Vi far eller inte glomma det mycket maffiga sportvagnsmeetinget
pd Mantorp, den som missat denna trdff kan inte kalla sig bil-
intresserad. Dessutom verkar det som klubben ocksd har ett avtal
med Pohlman den hdr helgen fér det dr solsken varje dr.

Men det har inte bara varit solsken i dr, vi har ju det hidr sorg-
liga kapitlet massmedia. Hdr pd vdstkusten har vi sveriges ndst
storsta dagstidning, tyvirr med en trdkig syn pd motorsporten.

Efter t.ex. Vistkustloppet hade man en ganska stor trespaltig

artikel - om brdket i Grupp A! Man dltade detta frdn alla vinklar
och pd dom tre sista raderna hade man ocksd lyckats fd in vem

som vann i Lady Cup och F3. Inget om dom évriga klasserna! Det
talar vil for att man INTE var ddir fér att skriva om tdvlingarna.

Det samma hinde under F3-finalen pd Kinnekulle, ldsarna mdste

ha trott att man bara kirde F3 den dagen.

Lika okunniga som skribenterna dr ofta deras fotografer. Jag

sjdlv var fér ndgra dr sedan free-lance medarbetare pd tidningen
Start & Speed, den tidningen hade en redaktionsgranne som hette
Illustrerad Motor Sport. Den ttdntngens redaktdr hette ULf Karlsson
och han sa ofta: "Ingen bild dr sd mycket vird att man dr bered
att offra livet for den". Men tydligen betalar dagstidningarna
sina fotografer bra.....

T.ex. under F3-finalen pd Kinnekulle. Magnus Wallinder kér av

uppe i TV-kurvan, Anderstorps sikerhetsteam kér rutinerat fram
och stéller bilarma mellan sig och banan. D& dyker det pldtsligt
upp en fotograf och placerar sig mellan ambulansen och banan,

med ryggen mot banan! Som tur var har vi en rutinerad funktiondrs-
stab som kanske ridddade livet pd honom den gdngen. Han mdste

ha trott att han pldtade moster Annas kafferep eller Stina olssons
100:drs dag pd dlderdomshemmet. Och hade han inte sovit under
fysiktimmarna i skolan sd hade han litt rdknat ut var en bil
hamnar som tappar fdstet i en kurva.

Och till alla dessa fotografer som springer benen av sig sd fort
det kommer ut en ambulans pd banan vill jag sdga: Vore det inte
enklare att stilla sig utanfor ndgot sjukhus akutintag istdllet.
Just era bilder far folk i allmdnhet att tro att rgging dr det

samma som Llek med livet! -




/& bll&lr dln p SSion ¢ m

v
H

me

“Det mdrks att de som skriver
i Automobil verkligen vet vad
de skriverom.”

Manadens nummer finner Du dar  hem direkt — tidigare! Ring Aller-
tidningar siljs. Prenumerera — foretagens prenumerationsavdel-
billigare, och Du far Automobil ning. Tel. 042-173800, det I6nar sig!
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RUNE BERG SATSAR PA C2

Rune Berg var i borjan

av s#dsongen 88 anmald till
10 sportvagnslopp i Europa
Interserie klassen med

sin nya Ford Cosworth med
V6:a pa 3,4 liter - 500hk
utan turbo. Den erfarne
foraren har fatt en tek-
niskt mycket avancerad

bil och vé&ntade sig mycket
av sin férsta sédsong i C2.

Efter en mindre lyckosam
start av sdsognen, med
tvd starter som fick av-
brytas p& grund av mek-
aniska fel pa motorn, tog
Rune bilen 6ver till Eng-
land, dar motorn &r byggd,
f'ér en overgripande just-
ering och kom sedan till-
baka lagomt till sport-
vagnsmeetinget pa& Mantorp.

Fran det han blev norge-
médstare i 100cc kart 1975,

Foto:

har Rune koért ménga tavlings-
mil bakom ratten i sténdigt
stérre och snabbare bilar.

1986 ar Runes bdsta sésong
hitills, d& han blev svensk
och norsk médstare i Formel
2000, han kom pé andra
plats i det Nordiska Sport-
vagnsmasterskapet och vann
Bridgestonecupen. Av totalt
9 lopp fick han 6 segrar,

2 andraplatser och ett
motorhaveri.

Av andra triumfer kan n&m-
nas seger i den norska
cupen 1981, 1982 och 1983,
andra plats 1984 och Nor-
disk RS-mastare for racer-
sportvagnar 1985. Samma
ar uppnadde han ocksé en
silverplats i EM-rundan
péd Avus i Tyskland.

Rune Berg startade sin

Géran Andrén
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14 ar langa racingkarri-
ar med att koéra Formel

K fran 1974 till 1980.

Dar h&dvdade han sig val
med totalt 75 foérsta-,
andra och tredjeplatser,
badde nationellt och inter-
nationellt. 1981 skaffade
han sig en stdrre bil och
stdllde upp i Formel 2000-
klassen.

Dessa bilar liknar de stora
Cl och C2 bilarna men har
ndgot mindre motor. Den
bilen byggde han om 1986
till en Super Sportbil

med turbo.

Avslutningsvis i &r har
Rune téankt kora i Sverige
och det blir ockséd ett
Interserie lopp i Oster-
rike. Dessutom hoppas
Rune pé& ett uppvisnings-
lopp p& "hemmaplan'", Opp-
ningen av den nya banan

i Trondheim nu i hoést.

Uppgifter fran pressmed. 1988.




PANTERA DUBBEL TURBO 1.

Den 12 aug, dagen foére véar
Mantorptraff, intraffar

en otrevlig brand under
kérningen till bilbesikt-
ningen i Janne Nystroms
Pantera.

Janne som kérde bilen ség
i backspegeln att légorna
glog ut fran motorrummet.
Han stannade och forsodkte
forgaves slécka branden.
Bilen forstordes helt innan
tillkallad brandkar kunde
ingripa.

S& slutade det mest ambitidsa for-
sék att skapa superpanteran i véar
klubb.

Bilen kdptes 1979 fran Saudi
Arabien,kérdes sommaren -80, -81
varefter en omfattande ombyggnad
gjordes i tvé etapper,

1982-85 var perioden da huvud-
delen av arbetet utférdes. Sommaren
1985 kdrdes bilen och en méngd test-

er och utvarderingar gjordes som
uppmérksammades i de flesta av vara
motortidningar.

Tidningen Bilsport gjorde bl.a. in-
gaende tekniska tester dér motor-
effekten - 796hk, samt 0-100 km/tim
(3,9 sek) och 0-200 km/tim (9,6 sek)
uppméttes. Motorn tilldrog sig ju
stort intresse eftersom 5,7 lit.
V8:an hade dubbla turbos och var
byggd som en racemotor. Tyvarr hann
bantesterna bara borja innan sé@song-
en var dver, Mangder av data hade
da redan insamlats bl.a. med hjalp
av en on-board dator, Cygnus -1.

Denna var till ovérderelig hjalp

vid analys av motor- och chassi-
prestanda. Resultatet lag sedan till
grund fér nasta ombyggnads etapp,
1985-88.

Med ytterligare forbattrade detaljer,
frimst inom hallfasthet, hjulgeo-
metri och fdrarsakerhet premiérvis-

ades bilen pasken -88 pa Elmia,

Europas stdrsta mdssa i sitt slag,
dir den som bekant fick priset som
Sveriges snyggaste sportbil.

I sitt slutliga skick var bilen nu
2m bred totalt saval fram som bak,
106 cm hdg, hade fdrstarkt chassi
med burbage fran framre till bakre
stétdamparfaste, 15" hjulbredd bak
och 12" fram samt vagde endast drygt
1200kg.

Tack vare en vél genomténkt brand-
isolering mot férarutrymmet samt
explosionssdkra brénsletankar var
det trots den intensiva branden
aldrig nagon risk for personskada.

Om vi kanner Janne rétt s& overfor
han sakert sina erfarenheter till
ett annat chassi.

Lycka till Janne, vi véntar med
spanning p& din nasta skapelse.

De Tomaso Klubben.

AN,
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"Projekt 500"

S& kommer vi d& till provturen efter varens utstdllningar d&ar Jan

Nysttroms och min bil fick 6verraskande forsta resp. tredje pris

pd Elmia. Tredje gick till Corvette 58:a. Som jag meddelade tidigare

jobbade vi dag o natt med Jannes bil foér att i méjligaste mén mocka

upp den att se &kduglig ut. Vilket &ven lyckades.

Arbetet har emellertid fortsatt
under sommaren i oférminskad takt
for att fa den akbar. I dag nar
jag i godan ro sitter och skriver
detta ute péd sommarstdllet (5aug)
lar Janne ta sin fdrsta provtur
runt kvarteret i Bromma, Jag hall-
er tummarna.

For att aterga till min bil. Den
provturen forefoll till en bor-
jan lysande. Allt sag bra ut i
ca: 2 mil, d& motorn gnisslade
till och stannade. Morker och
elande.

Efter oSvertygelse fran omgivning-
en att motorn naturligtvis maste
"fixas" till sdsongen 'sa tog jag
mig i kragen, lyfte ur det hela
for en narmare koll av felet.,
Férst visade sig 4 st krokiga
ventiler, sedan en kamaxeltrans-
mision med halva antalet kuggar
och trasig kedja. Till sist en
kam om6jlig att fé& ur blocket,
D& alla spel nogrant kontroller-
ats, blocket kliniskt rent fran
bdrjan, konsulterades de ldrda

i huvudstaden for att klarlégga
orsaken.

Efter att dessa kliat loss alla
mjall faststdlldes orsaken vara
oplan lageryta pa det skurna
lagret. Inget ont som inte har
ndgot gott med sig. Da motorn
andd var ur lagades utgéende
drivaxel pa vaxelladdan som trans-
portskadades till Elmia. Ena mot-
orfastet kunde justeras nagot
samt vattenroret i till blocket
dndrades.

Nya ventiler bestalldes fran
Leufvens och dessa anlande efter
tre -TRE!- dagar frén Amerika.

Efter en veckas slit satt motorn
ihop igen och dags fér nésta prov-

tur. Nu verkade allt ga béttre.
Tio mil lades till mataren,

Det man kunde konstatera var att
motorn gick allmént kall, varfor
ett schuntsystem nu instalerats.
Strypning medels termostat fore-
faller mig felaktigt da& kylaren
dimensionerats efter ett vida
hégre effektuttag an det som an-
védndes vid touring.

Kort paus togs till pingsten och
jag passade pa att gifta mig.
Brdolloppsresan till Italien 14
dagar, och en valbehovlig av-
koppling.

Val hemkommen var det aktuellt
med Le Mans-resan, Vis av skadan
ansdg jag det vagat att anmédla
mig, utan fortsatte provkorning-
arna hér hemma, En tur till bil-
provningen visade att ekipaget

nu vager 1096kg. 30kg mer an
302:ans installation, Detta kom-
penseras med de plastddrrar som
&nnu ej monterats, Viktférdelning-
en ar nu 63-37% bak fram, och med

halv tank + mig i fOrarsdtet &r

hdéger och vanster sida lika tunga.
Strélande siffror,

Bilen ar lite v&l &verstyrd vil-
ket skall atgardas.

Hur gar dé& motorn? Ja, kammen &r
ju férhallandevis spall, men jag
har liten svéngmassa s& resul-
tatet blir &nda en lite orolig
motor p4 de lagsta varvtalen.

Den ar klart mer lattkérd &n 302:an.
Gar man pad for hog véaxel eller

fel varvtal s& har det inte sa
stor betydelse, kraften racker
anda. Faktum ar att kopplingen
inte klarar mer an primarspjallet
pa Dominatorn. Nystrom skall ju
ladda 2 kilo med sin turbo, sa

han far agera férsdkskanin med

den nya 5-skivskopplingen innan
jag byter.

Om inget hant med Nystroéms besikt-
ning hoppas vi att vi har besokt
Mantorpmotet.

Halsningar Goran Malmberg.



I serien provkérningar berdttar h&ar Robert

bil fran passagerarséitet

Petersson om Per Gjerdrums fantastiska MG
Magnette K3 och om hur det &r att prova en

Text: Robert Petersson

Foto: Goéran Andrén
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F8r oss vanliga amatdorer ser den gamla unika MG:n ut som
vilken gammal MG som helst men d& bedrar Vil doss S RotdE
insatta ar en MG Magnette K3 en av Englands allra storsta
storheter genom tiderna. Puristerna gar till och med sé&

et ae T ne kallar K3-modellen den enda
delliem0eneeklLlerna iRt

"Den kronometriska varv-
ridknaren hoppade frene-
tiskt uppat nar vi narmade
oss Kvarnkurvan, farten

var forvanansvart hog. En
frisk K3 skall toppa 170-
180 och om nagon &ar frisk
s& ar det den har. Det hop-
par och studsar hemskt och
det &dr svart att halla sig
kvar i den tranga cockpiten.
Bromsarna tar férvéanans-
vart bra och Per flyttar
vaxelvdljaren och trampar
ner vixlingspedalen, K3:an
har en forvaljarlada, tvéan

hoppar i blixtsnabbt och
Per stottar rutinerat med
gasen. I utgéngen &4r acce-
lerationen forbluffande,
som en battre GTI-bil unge-
far men till min férvéaning
vaxlar Per aldrig upp,
varvriknaren hoppar upp
forbi rodmarkeringen vid
5500 varv och &nda till
6500 innan han véxlar..."
Det otroliga men h&rliga
oviasendet nir avgasljudet
forsoker dverrdsta kom-
pressorns tjut och vice

"stora" MG-mo-

versa gor att det &ar o-
mojligt att konversera i
bilen men efterdt i depéan
far jag veta att Per ibland
till och med varvar till
7000 under race.

"Maskinen héller for det,
det ar nytillverkade grejer
rakt igenom och férresten
ger den inte maxeffekt for-
rin vid cirka 6500 varv'".

R&édmarkeringen far man val
darmed se mer som en rekom-
endation och varning for
att inte marscha mer an
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5500 langre stunder. Det

4r inte bara det som &r
lite udda med den h&r bilen,
det mesta &r specialiserat
och alla K3:or som byggdes
skraddarsyddes mer eller
mindre for de olika bestall-
arna. Det kan lata knepigt
men det l&r inte ha varit
nagra stdérre problem d&
bara 33 exemplar inklusive
fabrikens prototyper bygg-
des. 1 &drlighetens namn

dr dock inte Per Gjerdrums
K3 en akta K3 dven om den

ar mer "riktig" an de flesta
dkta.

Det later knepigt men &r
faktiskt ganska latt att
forklara. Som med alla
racerbilar utvecklades
K3:orna genom aren och re-
sultatet blev att néstan
ingen o6verensstamde med
vorginalspecifikationerna,
atminstone inte sa lénge
ingen bemd&dade sig om att
renovera "tillbaka" dem

till orginalskick.

Problemet &r bara att manga
av dem nadde sina bédsta tav-
lingsresultat sedan de modi-
fierats vilket goér det svart
att lata bli att lata dem
behdlla det skick i vilket
de vann sina stoérsta fram-
gangar, en knivig fraga for
alla racerhistoriker......

Per Gjerdums K3 borjade
dock livet som en K1 och
har i efterhand modif'ierats
till en K3 wilket har gjort
att man bemédat sig om att
den skall stamma Overens
med K3:ans orginalspecifika-
tioner. Dessutom kan man
hidvda att fabriken en gang
gjorde likadant, orginal-
K3:an var ju varken mer
eller mindre dn en K1 modi-
fierad for téavlingsbruk...

Fabriksbilarna byggdes 1933-
34 och s&ldes som kérbart

chassie f'6r £675 medan en
bil komplett med kaross
kostade hela £795....

Maskinen &r en rak sexa med
borrningen 57mm och slag-
langden 71lmm vilket ger en
volym p& 1086cc. Den har

en enkel odverliggande kam-
axel och matades fran borjan
av en Powerpluskompressor
men den gav stora problem
déd den krédvde si mycket
smérjning att stif'ten 1l&tt
oljade igen. Aret efter
gick man 6ver till en Mar-
shall 85-kompressor vilket
l6ste problemet. Per Gjer-
dums bil har den senare
typen av kompressor och
dven i ovrigt Overensstam-
mer den med specifikationer.
Det var namligen det &aret
som bilen fick den sensuel-
la rundade rumpan, 33:orna
slutade lite snopligt med
den nakna tanken och ett
reservhjul bakpd.

I bdrjan av 30-talet var
det mycket populdrt med
tdvlingar for "latta"
racervagnar som det kall-

SSK

e

ades och de stora konti-
nentala mérkena var Alfa
Romeo, Bugatti och Maserati.
Alla dessa hade &4ven storre
bilar som man deltog i de
stora GP-loppen med men

den lilla klassen var ockséa
omattligt populdr.

Hos MG besld6t man att tack-
la konkurrenterna i det
tuffa Mille Miglialoppet
som gick p& vanliga végar
runt halva Italien. Tre
bilar startade och ledar-
bilen med Sir Henry Birkin
bakom ratten agerade hare
och 6ver de dryga 20 milen
fran Brescia till Bologna
hade man en snittfart pa
hela 141,5 km/tim och slog
darmed klassrekordet med

13 minuter.....

Tyvérr h6ll inte bilen,

en ventil gick av och for-
dédrvade motorn men hans
hégt uppdrivna tempo hade
hetsat konkurrenterna sa
att de ocksd fick problem
och de tva ovriga K3:orna
kom ledigt etta och tvaa

i klassen. Detta trots att
man led av tidigare namnda
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problemet med kompressorn ar s& alskad av MG-folk. sista och klippte kantsten- Bl
vilket gjorde att vinnar- Per Gjerdrum tillhoér verk- arna Overallt med en preci-
bilen med Captain George ligen de stora MG-entusiast- sion som avsldjade att han b3
Eyston och den italienske erna och hemma i Norge har ar mycket rutinerad. "Jag ﬁv
greven "Johnny" Lurani som han "nagra till" som han har ju kért lite Formel |
besattning fick byta hela uttrycker det. Ford bland annat" s#dger k%
157 tandstift under loppet... Det kanske roligaste &r nan blygsamt och fortsédtter i
att han tror pa att bilar att berdtta hur han varje !
Framgangen gav eko i racing- ar till for att anvdndas 4r tar med K3:an till Eng- ke
viarlden och legenden Tazio och luftar ofta dyrgripen land for att kéra nagra e
Nuvolari bad att f& prova pa de norska vigarna. Det "piktiga" tdvlingar, "kon- t]
en K3 i det kommande Tour- ar bara lite synd att det kurrensen d&r &ar mycket in
ist Trophyracet pd Irland. ar s& ont om likasinnade tuffare. ve
P4 den tiden kodrde man ofta har i norden, p& Kullen oc
handikapptévlingar och hade han egentligen bara For min del tyckte jag det me
trots att K3:an klassade Lennart Haajanens Bugatti var tillrackligt tufft med It
in daligt gjorde den Itali- att kora mot och det eki- ett antal varv runt Kullen, fe
enske Virtuosen en insats paget visade sig vara lite det kommer nog att ta tid pé
som gick utanpd det mesta fér snabbt dven for en K3. innan rumpan h&mtar sig. me
och lyckades vinna med 40 Att han blev slagen beror K3:an var ndmligen inte ut- ¢
sekunder trots att han absolut inte p& att Per rustad med ett passagerar- me
knappast tréanat eller sut- inte satsade fullt med den sdte och dar jag skulle bs
tit i bilen fore start..... gamla parlan, det kan jag sitta hade redan en eldsléck- o«
intyga som suttit bredvid are mutat in golvytan, visser-
Det kanske blir lite val och studerat kortekniken ligen monterades den bort men G
mycket historia h&r men i ett antal varv. Per korde jag lovar er att det &ar inte =

ett dugg skonare att sitta

det ar kul att veta lite som om varje varv var det
p& den nakna hallaren.......

om varfoér just K3-modellen

<
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Blondin i "gubbklass".

D& och dé& bagavas SSK-klassen med
kvinnlig fégring. Den har gangen
ar det - far man kalla det "gubb-
klass" - Formel 4 som fatt kvinn-
ligt inslag.

I &r har man kunnat l&sa namnet
Lena Videgérd i startlistorna,

Lena ar en 25-arig Stockholms-

tjej som plotsligt fatt racing-
intresse. Innan har hon aldrig
varit riktigt intresserad av racing
och eller aldrig besdkt nagon
motortavling,

Istédllet har har hon odlat intresse
for hastar av annat slag, hemma

pd den gard hon har tillsammans

med sin man och som ligger utan-
for Stockholm, Det a&r ockséd hennes
man som ar den drivande kraften
bakom hennes tédvlande och som

ocksa fick henne att borja.

Férutom hastar driver dom ockséa

‘skogsbruk. Men som att detta inte

skulle réacka jobbar Lena ibland
som nattvakt inne i Stockholm,
tala om tuff brud]

Nar vdl hennes motorintresse
vaknat anmédlde hon sig till Grans
Prix Challenge. Det gick oéver for-
vantan och fdrra hésten var hon
dgare till en licens,

Nu géllde det att inforskaffa en
tavlingsbil till arets sasong,
att det skulle vara en formel-
bil hade hon redan best&dmt. Dom
forsta funderingarna var pa en
Formel Ford men till slut fast-
nade hon for Formel 4.

Och nar snon foll som kraftigast
ink&ptes Lennart Pihlgvist Van

Diemen som d& var till salu.
Hon och hennes mekande man &ar
ocksa mycket tacksamma for all
den hjalp dom fatt av Lennart
for att komma igéng.

Nar detta skrivs har hon ndstan
avverkat sin forsta tavlings-

|
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sésong i Formel 4, Dom stora resul-
taten har uteblivit men vad kan

man begdra férsta aret, Men far

hon bara rutin kommer sakert ocksa
dom battre resultaten.

Det har varit nervdst emellanéat
ocksd, bl a ndr hen fick en start-
position mitt i faltet, N&r kon-
kurrenterna kom fram och utropede,
"har du hamnat mitt i smeten",
borjade jag undra vad jag givit
mig in 1 sager hon.

Varst ar starten och nog har det
varit nara ibland, tilldgger hon,

Nu har hon snart avverkat sin
forsta sasong i Formel 4 och resul-
taten har val inte varit vad hon
hoppats pa. Men hon tycker att
detta &r roligt och ténker fort-
satta. S& kanske kommer hon att
hamna pé prispallen en dag.

Text & Foto; G. Andrén




Favoritsegrar

i SM-finalerna

Fyra vilkorda SM-finaler gav
idel favoritsegrare, men tva re-
dan klara mastare uteblev:
Micke Johansson i F 3 och Len-
nart Bohlin i Grupp A. Micke
foredrar att satsa pa prestige-
loppet i Macau den 20 nov, och
Lennarts BMW M3 stals och
skadades veckan fére loppet.

I deras franvaro regerade
kronprinsarna. Rickard Rydell
vann lidtt F 3-finalen sedan
Kenny Brick pa pole position
blivit staende med ettan ur i
starten. Hakan Olausson avan-
cerade fran femte startplats till
tvaa i mal fore Peter Alberts-
son och Kenny, som korde upp
sig mycket snyggt.

Peter Bohlin blev staende
med bruten drivaxel, och Mag-
nus Wallinder korde av sa det
rok efter en hard dust om femte
plats med Johan Rajaméki och
Hans Hillebrink. Ett spidnnan-
de race trots Rickards overlag-
senhet!

Med segern sakrade Rickard
SM-silvret och blir andre man
att aka till Macau. Hakan
Olausson fick samma poing
men hade inga segrar, medan
Rickard hade tre. Trots Micke
Johanssons SM-guld anser jag
nog Rickard snabbare.

Dock aker varken Micke el-
ler Rickard till Europafinalen
pa Niurburgring den 25 septem-
ber. Det gér daremot Hakan,
Kenny och troligen dven Peter
Bohlin och Jocke Birgersson.
Dubbelt Ulf
I Grupp A tog Uffe Granberg ti-
ten och vann ganska latt fran
pole med "gamle" Uffe Svens-
son nirmast, {6ljd av Sven G
Johansson, Georg Bakajev och
Janne Bjerninge, alla i Volvo.
Bebben Engstrém i en vass
Ford Sierra Cosworth startade
sist utan tid men koérde upp sig
till sexa i mal.

1 SM sidkrade Granis silvret
och Uffe S bronset efter Len-
nart Bohlin.

.

Avskedsseger

Den som vidrade sensation i
Lady Cup bedrog sig. Visser-
ligen hade Anneli Vigh pole {6-
re "Ettan" Lindgren, men det
var i regn med Annelis bil per-
fekt avstamd. I loppet var det
torrt, Annelis bil var f6r mjuk,
Nettan tog starten, och ddrmed
var saken klar.

Anneli halkade ohjalpligt
bakat och passerades av Catta
Lindgren, Eva Bornebusch,
Nonna Lindgren, Janina Oster-
holm och Annika Agren. Déri-
genom gick SM-silvret till
Janina och bronset till Catta.

Snyggt och laddat kérde Eva
B fran sjatte startplats. Hon
satsar nu pa internationellt
tavlande. Det gor dven "Ettan"
som planerar att kéra Grupp A
i EM med Heidi Akre - eller
kanske koéra Camaro i Super
Star. Heidi korde for resten av
pa Kinnekulle och missade
SM-bronset.

Virmlandskt

Charlie Bickstrands grabbar
Peter Aslund och Janne Nils-
son behéarskade F Ford-loppet
fran start till mal med Peter
forst. Men Janne diskades for
ojust korning efter att ha bloc-
kerat forféljande Torben Le-
nander. Peter imponerade och
lir nista ar sitta i en F 3:a. Han
har flera erbjudanden.

Snabbt och snyggt koérde
aven Micke Gustavsson, Bérre
Skiaker och Hans Simonsson.
Hans borjar nu bli varm i
kliderna och blir att rdkna
med 1989.

Vikingar i osterled

Fyra svenska Formel 4-forare var
officiellt inbjudna utom tivlan till
en deltivling i baltiska misterska-
pen pa Bikernieku-banan i Riga
den 17 juli. Det var Micko Nord-
lander, Kennerth Persson, Bertil
Sandstrdm och Jan-Christer Ska-

by, och de korde i vad som kallas
Formel Mondial.

Det #r en klass med 1,6 liters
VAZ (Fiat p& licens) motorer med
en 6verliggande kam och dubbla
Webrar. Trimningen dr fri, och
toppforarna ldr trimma i véist. De
virsta ndr 150-160 hk och varvar
upp mot 9 000.

Ground effect

Bilarna byggs av Estonia-fabri-
ken i Tallinn med ground effect
inspirerat av Lotus 78 med helt
riktiga upphidngningar och riktiga
racingdéck, framtagna av ett insti-
tut i Moskva. For konstruktionen
svarar Raul Sarap, legendarisk
estlindsk forare och konstruktor.

Mot detta kunde de svenske
bara sitta sina 110-115 hk starka
VW-motorer och 4-vixlade 1&dor.
Det hindrade inte Bertil frdn att
sdtta tredje triningstid och Micko
femte. Snabbast var Urmas Pol-
del fore Toomas Napa, klassens
bdda stjdrnor, pd 1.24,28 resp
1.25,03, motsvarande 156 km/h
runt banans 3 662 m.

Men de svenske var dem hack
i hdl med Bertil pd 1.25,06 och
lovade hard kamp. Det var dock
en klar klasskillnad i féltet med
atta snabba hemmaforare och res-
ten ldngsammare. Skillnaden 14g i
b&de bilarna och korkvalitén.

En kul detalj: det 4r inte forar-
na utan deras klubbar som &ger
bilarna. Diremot kor ménga fora-
re i det civila taxi med egna bilar.
Pomp och stat
Svenskarna togs emot som he-
dersgister med tolk och allt och
fick g4 forst med svensk fana vid
invigningen for tivlingen.

Efter loppet var de dn mer po-
pulira, for det sédndes i TV, och
de kom 3:a, 4:a, 5:a och 8:a mot
de snabbare hemmabilarna. Vann
gjorde Napa 0,7 sek fore Poldel
efter en sekundstrid alla 30 var-
ven.



Svenskarna rdknades inte i
sammandraget, men Micko var
forst fore Bertil och Kennerth, al-
la tre p& samma varv som segra-
ren. Varvad var ddremot Jan-
Christer efter trubbel med bilen.
Till Sverige
Detta var forsta steget i ett utbyte
mellan Sverige och baltiska forare
sd att fyra letter kommer till Kin-
nekulle och SSK-finalen den 3-4
sept. Ldngre fram hoppas de tre
baltiska lindernas forbund kunna
skapa ett oppet baltiskt méster-
skap med nordiska deltagare.
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Férarna samlade infor avresan: Bertil Sandstrom, Micko

Nordlander, Kennerth Persson och Jan-Christer Skaby.

Granis Volvo Turbo
rickte inte mot BMW

Inte ens Uffe Granbergs talang
och kiimpatag ridckte for att hindra
Superkart-virldsméstaren Lennart
Bohlin frdn att vinna SM i Grupp
A. Utan att forringa Lennarts ele-
ganta korkonst vigar jag pastd att
det var bilarna som avgjorde SM-
striden.

Mot Lennarts lédtta och vassa
16-ventils BMW M3 hade inte
Uffes histkraftstinna men tyngre
Volvo 240 Turbo mycket att sétta
emot nér det blev kurvigt.

Extra svart fick Uffe det nér
Lennarts stallkompis Peggen An-
dersson efter ndgra lopp kom
med en egen likadan bil i SM och
gjorde livet surt for Uffe (frin
borjan skulle Lennart och Peggen
dela bil och Lennart kéra SM och
Peggen NM).

Bada av banan

Sérskilt tufft blev det for Uffe pa
snabba Falkenberg. Dir lyckades
han smita férbi BMW-duon nir
Lennart missade en nedvixling
efter startrakan (en séllsynt miss
av stildkaren Lennart!).

Sen hjilpte det inte hur Peg-
gen forsokte: Uffe var forst i spd-
ret med anvindande av hela ba-
nan - och ibland litet till.

Tre varv fore mél trét Peg-
gens tdlamod, och han gick brést-
génges till viiga i det snabba par-
tiet pd baksidan med resultatet att
bide han och Uffe kérde av.

Som 16k pd laxen fick Uffe s&
helt oskyldige Janne Bjerninges
Volvo i sidan strax dirpa!

Riktig otursgubbe

Forst fick Janne Bjerninge fel i
bakvagnen pd Anderstorp och &k-
te av sd det rok om det efter 1&nga
rakan. Nir han hidmtat sig frin
det och lagat bilen fick han Uffe
Granberg i viigen p& Falkenberg
och kraschade en géng till! Han
ma vara forldten om han kérde
litet ddmpat p& Knutstorp sedan!

Pigg aldring
Trots sin hogt framskridna lder

envisas tidigare lagvirldsmaista-
ren 1 motocross Uffe Svensson

med att ge ungdomarna en match
i SM i Grupp A. Hans vilprepa-
rerade Volvo 240 Turbo och kom
trea i mél pd bdde Falkenberg och
Knutstorp. Uffe grumsar emel-
landt att det dr fardigk6rt men &r
dnd& med nér det blir dags igen.
Nu hégrar SM-bronset efter Len-
nart Bohlin och Uffe Granberg
infor finalen p& Kinnekulle den 4
september.

Charlies hetsporrar
gasar friskast

Aven om de inte alltid kommer i
mdl forst dr det nog Charlie Bick-
strands vidrmlédndska hetsporrar
Janne Nilsson och Peter Aslund
som gasar friskast i Formel Ford
1 &r. Team Butterfly heter stallet,
men det dr minsann inget fjdrils-
aktigt over killarnas korning!

P& Knutstorp och Anderstorp
i véras vann Janne "Flash" men
korde av i startkraschen pd Fal-
kenberg. Diir vann i stillet Peter
efter att listigt ha utmandvrerat le-
dande Micke Gustavsson pé sista
varvet.



I Knutstorps augustilop hade
de ddremot inte med segern att
skaffa utan krigade om fjdrde
plats s& det stod hirliga till med
Jonas Persson med Peter som fy-
ra fore Jonas och Janne.

Norsk seger

Snabbast pd trdningen och etta i
mal var snabbe norrmannen Bor-
re Skiaker. Av svenskarna var
Stefan Wigren nédrmast fore
Rickard Nilsson, medan Torben
Lenander bara kom nia med trasig
bakvagn.

Tennisstjarna
i Formel Ford

Davis Cup-esset Hans Simons-
son har ftt rdg i ryggen efter sin
seger 1 talangjakten Grand Prix
Challenge och har nu etablerat sig
i toppen i Formel Ford. Han gdr
fort i loppen men har alltjimt litet
svart att blixtra till pa tidstréining-
arna med pafoljd att han ofta star-

L

tar litet 1dngt bak.

P& Knutstorp senast korde
han t ex upp sig till attonde plats
frdn 13:e i starten. Stallchefen
Greger Pettersson raknar med att
han definitivt skall ha nétt toppen
nésta &r. Trots sin talang behover
han nog ett &r till i F Ford for att
stabilisera sig pd elitnivd innan
han gr vidare.

Nettan gor skal for
smeknamnet Ettan

Medan rutinerade Nettan (Ettan)
Lindgren radar upp segrar pé 1o-
pande band &r kampen stenhdrd i
hennes kolvatten.

Dir sldss hennes systrar och
stallkompisar i Christer Johans-
sons Itchi Ban-team Catta och
Nonna, Bengt Gustafssons unga
amazoner Anneli Vigh och Cattis
Bohlin, fyndet Heidi Akre frin
Grand Prix Challenge, finlindska

7
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f d F Ford-foraren Janina Oster-
holm, kart-tjejen Lillan Waern,
veteranen Eva Kjellqvist, snabba
Eva Bornebusch m fl.

Skillnaden dr klart mérkbar:
med all respekt for de dvriga tje-
jernas talang och kdmpaiver ir
Ettan ensam om att kora riktigt
fort - alltid och &verallt. Hon en-
sam anvénder hela banan &nda ut
till kanten, vilket dr svart med de
nyckfulla Lancia-bilarnas korta
hjulbas och snabba vixling mel-
lan under- och Gverstyrning.

Ettan dr ocksd ensam om att
kora utan stérande misstag, vilket
naturligtvis &r ldttare ldngst fram
utan stérande uppvaktning,

Detta kommer frdn en vinnan-
de kombination av grundtalang
och gedigen -erfarenhet via kart,
Formel Ford, Sport 2000 och
Formel 3. S enkelt ér det!

Topptjejer med problem

Det har gltt grus i maskineriet for
flera topptjejer i Lancia Cup. Cat-
ta och Nonna Lindgren tycks ha
tappat ndgot av fjoldrets geist och
framétanda. Anneli Vigh och Eva
Bornebusch har haft bilproblem.
Eva Kjellqvist har varit av/petats
av flera génger.

Men fir de bara ordning pd
sina bilar tror jag frimst Anneli
och Eva B blir att rdkna med
igen.

Ny stjarnkvartett

Det ror pé sig i Lancia Cup. De
etablerade stjdrnorna har i ar fétt
hérd konkurrens av Heidi Akre,
nykomlingarna Lillan Waern och
Janina Osterholm samt nu senast
av Cattis Bohlin, hjilpt av en bra
bil och med &drvd talang i bagaget.

Volvo Turbo Cup
vid skiljevigen

Volvo Turbo Cup visar oroande
tendenser att ebba ut i sanden.
Flera toppforare har gdtt till
Grupp A . Négra har slutat/tagit
ett sabbatsdr . Flera bilar stér
oanvinda. Nyligen pd Knutstorp
korde bara fem bilar.

Nyckelfrigan dr forstds peng-
ar, dven om ocksd psykologi och
kiinslan av upprepning &r frin &r
spelar en roll. Vad alla vintar pa
dr besked om Volvos planerade
satsning, som ldr offentliggdras
under hosten.

Men den lir gilla alla som kor
Volvo oavsett det dr bana, rally
eller rallycross och oavsett klass.
Vad som behovs dr en vitaliserad
grundklass for bana, kanske med
delvis nya (enklare, billigare) reg-
ler an Volvo Turbo Cup nu har.

Tommy mot Peter

Kampen i rets Volvo Turbo Cup
stdr mellan storebror Peter i kla-
nen Pettersson och Soéderqvist-
stallets Tommy Karlsson. Hit-
tills har Peter ett overtag - om én
litet. Tommy har problem med
ddcken, sdger han. Men décken
ir dven ett generellt problem for
klassen.

Vann trots tjuvstart

Fjol&rsmistaren Micke Johans-
son i sin fjoldrs-Ralt RT 31 med
Alfa-motor har sidkrat sin andra
raka SM-titel i Formel 3 redan f6-
re finalen pd Kinnekulle den 4
september.

P& Mantorp den 14 aug kora-
des han som segrare trots en syn-
lig tjuvstart, medan utmanaren
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Rickard Rydell fick bryta med av-
bruten vixelspak nédr han 13g i
ledning med sin Reynard 883-
VW fore Micke.

P& Knutstorp den 7 aug fick
Rickard en minuts tilldgg for just
tjuvstart och missade ddrmed 12
SM-poing for tredje plats. Jag
sdg inte den starten sjilv men har
hort att Rickard visserligen rulla-
de men lédr ha stannat nir starten
gick.

Diskutabelt

Frdgan om godkénd start avgors
av en enda person och kan inte
overklagas. Vittnesmal frdn andra
kan inte pdverka beslutet i mot-
sats till rapporter ute frin banan
under loppets géng.

Utan att ta parti for nigondera
av dessa bdda toppforare (ag ons-
kar bdda alla framgéng!) tycker
jag det dr synd om SM avgors av
diskutabla bedémningar av tjuv-
starter. Vad jag vet finns t ex Ulf
Svenssons videofilmer. Se dem!

Succé och fiasko
inom en vecka!

Christer Johanssons béda Itchi
Ban-forare Kenny Brick och
Héakan Olausson sopade golvet
med motstdndarna i Knutstorps F
3-lopp den 7 aug. En vecka se-
nare brot bdda pd uppvérmningen
p& Mantorp med drivaxelbrott pd
sina Reynard-bilar, som &r en-
samma om att kora med Tom's
Toyota-motorer.

Eftersom Rickard Rydell se-
dan brét med trasig vidxelspak,
var vigen till SM-guldet klar for
Micke Johansson, som sin vana
trogen korde fort och snyggt utan
misstag - bortsett frin tjuvstarten,
forstds!

Peter och Peter
nya uppstickare

Niér katten &r borta... lyder ett
bekant ordsprék. Det passar bra

in p4 Mantorps F 3-lopp, dér Pe-
ter kom béde tvéa och trea: Gus-
tafssons Bohlin fore Trobergs
Albertsson efter snygga korning-
ar i sina Reynard 873-VW.

Otur hade Magnus Wallinder,
som var uppe pé fjirde plats men
méste bryta med trasig bransleky-
lare. Likas8 Johan Rajamiki, som
holl snabbe dansken Svend Han-
sen i nyare bil bakom sig tills mo-
torn oforklarligt lade av - och sen
kom tillbaka igen. Men dd var
Hansen redan forbi!

Dags for Formel Opel

Svenska formel-forares &sikter
om nya Formel Opel varierar. De
lockas av en (forhdllandevis) bil-
lig internationell enhetsklass med
identiska bilar, stark marknads-
foring och bra prispengar.

Men de som redan investerat
mycket frimst i F Ford och F 3
oroas: Vad hiander med begagnat-
marknaden? Hur gdr det med den
egna klassens tavlingar, startfilt
och marknadsforing?

Vi kan nog 4nd& viinta en
nordisk F Opel-serie nésta r med
stdd fran nordiska GM med Sve-
rige i spetsen dven om GM édnnu
inte officiellt bekréftat det.

Lovande genrep

Eftersom F 3 enligt FISA bara fir
kora nationella mésterskap blev
huvudklassen i  Knutstorps
Newsrace Formel Opel. Huvud-
sponsorn Kviéllsposten krivde en
internationell klass.

Aven om bara 18 bilar kom
var det ett lovande genrep infor
nésta drs planerade nordiska F
Opel-serie.

Det var ocksd nordiskt i topp
genom Mika Hékkinen fore hol-
lindaren Peter Kox, skotten Alan
McNish och hemmasonen Niclas
Schonstrom med snabbaste varv
pa védgen frdn sjunde startplats i
Janne Brunstedts Janco-bil.

Putte Tingdal blev 9:a 1 Classe
Bécks Racing Pool-bil och An-
ders Krohn 12:a i Jancos andra
bil. Virre gick det for Alfred Ditt-
berner 1 Jancos tredjebil. Han pé-
kordes av Quentin Smith, vars bil
kldttrade upp pé Alfreds. Det sdg
otéckt ut, men Alfred klarade sig
med en chock och ont i nacken.

For fortsittningen av ret har
Niclas stdd av svenska GM och
blir att rikna med pé allvar, dven
om han inte kan hota Hikkinens
troliga totalseger.

Bortsett frdn de frimsta i den
av EFDA administrerade Eurose-
rien héller férarna ojdmn klass.
Jag tror vdra 5-6 frimsta F 3-kil-
lar alla skulle hora till toppen i F
Opels Euroserie. Janco kommer
ocksd att kora ett 2-bilsstall i nés-
ta &rs Euroserie.

Prost eller Senna?

Sex segrar for Ayrton Senna och
fyra for Alain Prost. 66 podng for
bdda. Tio raka segrar for McLa-
ren, varav sju dubbelsegrar. Ma-
ken till dominans for ett stall och
tvd forare har racerhistorien aldrig
sett.

Nérmast kommer Ferrari med
Alberto Ascari, Piero Taruffi och
Nino Farina 1952-53, Merce-des
med Juan Manuel Fangio och
Stirling Moss 1954-55, Lotus
med Mario Andretti och Ronnie
Peterson 1978, McLaren med Ni-
ki Lauda och Alain Prost 1984
och Williams med Nigel Mansell
och Nelson Piquet 1987.

Frigan dr bara vem som blir
virldsmastare: rutinerade Prost
eller dregirige Senna. Man kan av
resultaten forledas att tro att Sen-
na - som en del spatt - Svertriffar
Prost.

Men det dr mycket tillforlitlig-
heter som avgor. I Frankrike vi-
sade Prost lejonklon med en vé-
gad, elegant omkdrning i sam-
band med att de skulle varva
Pierluigi Martinis Minardi. Senna
13g fore Prost men blev behéndigt
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lurad och kom sen inte ikapp.

P34 Silverstone hade Prost sé-
dana problem med bilen i regnet
att han foéredrog att ge upp fram-
for att riskera skador for en plats i
mittfzltet.

Orattvis kritik

Lika mycket som han hyllades for
segern pd Paul Ricard kritisera-
des han av manga franska journa-
lister for att ha givit upp pd Sil-
verstone.

Det har tagit Prost hart. Men
han visade sin klass i bdde Tysk-
land och Ungern genom att kom-
ma tvia med snabbaste varv pd
viigen trots att han i bdda fallen
var efter i starten - mirk vél att
det regnade i Tyskland ocksa!

I Ungern hade Prost bara 7:e
startplats efter problem med un-
derstyrning, vibrationer och tét
trafik p& triningen. Senna var sin
vana trogen (&ttonde gdngen hit-
tills i &r!) pd pole.

I loppet kom Prost ivig som
nia men korde raskt upp sig s att
han var tvda pa 47:e varvet av 76.
Sen jagade han Senna och var for
ett 6gonblick forbi men gick brett
och fick sen &ter vibrationer och
fick sld av pa takten.

Jag tippar att Prost tar flera
segrar till i r och kniper VM for
tredje gdngen. Men sen blir det
Sennas tur precis som Prost stod
i tur efter Niki Laudas tredje titel.

Prost dr nu uppe i 32 segrar. Jag
bugar mig for Mistaren - dven
om Senna tar titeln!

Strid pa kniven

Det 4r spénnande i drets F 1-VM
trots McLarens dominans. Dels
ir det spdnnande vem av Prost
och Senna som skall vinna. Dels
ar det ocksd spannande vilka som
placerar sig ndrmast.

Bortsett fran McLaren stim-
mer ndmligen FISA:s utrikning
pa pricken: det dr jimnt mellan
turbo och atmosfériskt!

Ferrari-férarna Gerhard Ber-
ger och Michele Alboreto och
Lotus-duon Nelson Piquet och
Satoru Nakajima med turbo har
all moda att hdlla undan for
Thierry Boutsen och Sandro
Nannini p& Benetton, Ivan
Capelli och Mauricio Gugelmin
pa March och Nigel Mansell och
Riccardo Patrese pd Williams -
alla med sugmotor.

Aven Arrows med turbo och
Tyrrell, Rial, Lola, Dallara, Mi-
nardi och AGS med sug-motor
gdr bra om 4n med f& poéng.
Lotus-fiasko
Nist intill fiasko dr det for Lotus
med regerande virlds-mistaren
Piquet i stallet, samma Honda-
motorer som McLaren och geni-
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konstruktdren Gérard Ducarouge
bakom chassit.

Piquet 4r ju inte kidnd for nd
gon storre sportsmannaanda ocl
uttalar direkt misstankar att Lotu
#nd4 inte fir riktigt samma moto
rer. Men andra forklarar skillna
den i béttre organisation och fo1
beredelser.

Sjdlv tror jag det &r dir de
ligger: McLaren ér det overldgse
proffsigaste stallet med genomn
gdende duktigt folk pd alla poste
langt delegerat ansvar och klar
ansvarsomriden och dirtill myc
ket bra konstruktorer (om &n int
de bista) som jobbar bist i tear
och dirtill de basta forarna.

Det avgorande ér sjdlva ir
stdllningen till m#nniskor. Ro
Dennis styr inte stallet autokra
tiskt som andra gor.
Ligier-problem
Till de mest autokratiska hor Gu
Ligier, vars bilar ju i ir ger Ren
Arnoux och Stefan Johansso
grda hér i fortid. De &r for tunge
har problem med &Sverhettnin;
och #r svéra att kora och stélla in

Bittre ldr det inte bli i dr, fo
stallet har just flyttat frin Abres
utanfor vattenstaden Vichy till lil
la Magny-Cours intill racerbanar
ddr. Men banan dr under om
byggnad s att stallet inte kar
testkora, och bilarna utvecklas
knappast alls. Inte heller komme:
négon ny bil i ar.

Ny stjdrna: Mauricio Gugelmin i en March 881-Judd.



Rapport frén en arbetshelg.
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Vi var ca: 30 st SSK:are som drog
till Kinnekulle en helg i maj for
att snygga till infor kommande
sésong. Vi médlade i kurvorna, lag-
ade asfalten och stadade upp pa
innerplan. Och s& &kte vi lite
racing dessutom, allt detta hann
vi med pa lérdagen.

Lordag kvall at vi potatissallad
o rostbiff som Inger hade fixat
iordning, samt satt och berdttade
om diverse handelser under aret.

Sondagen agnade vi at att stada
upp pa publikomrédena samt att
laga diverse trasiga publikstaket.
Vidare ordnade vi till en ny be-
siktningsplats nere i depéan.

Det &r egentligen réatt konstigt

att inte mer &n ca: 30 st av ca:
1000 st medlemmar kommer och hjalp-
er till med véran egen hemmabana.

Tack Inger Rickardsson o Britt
Ek16f Andersson for det goda kaffe-
brédet.

Tack Inger Pettersson o Marita
Eriksson for den goda maten.

Reine

En go man? Ja, kanske dr
han det vdran Berra.

STOCKHOLMS

© "BUSSIGT!"

Hej alla Sportvagnen och Vi-
lasare, Jag maste skriva négra
rader och tala om vilka snélla
och givmilda racerforare som bor
uppe i Borlange. Namligen Bengt
och Gudrun Tenander.

De har sénkt inte mindre &n en
ny diskbdnk som &r uppsatt pa
Ostra gaveln pad cafeterian sé att
vi slipper disken inne i tvatt-
rummet, De har aven skankt oss
ett hydroforkarl, sé& att vattnet

| skall racka nar det ar stortéav-
lingar.

Vidare har vi fatt ett kylskap
sd att funktiondrerna kan halla
maten kall.

lEtt stort tack vill vi pa detta
sdtt rikta till Bengt o Gudrun,

SSK genom Reine




EN UNIK RACINGBILD I VASTEUROPA

e

SBF-ledamoten och racerforaren Hans Hillebrik tillsammans med fyra
férarkolleger fran Lettland, Ivars Krumins, Andris Stals, Andris
Skreja och Sergejs Pugacs. Den sistndmnde lyckades bdst pd "ringen”.

SSK OCH FORMEL 4-FORENINGEN

—...och i femte startledet hittar
vi den tridningssnabbaste av vara
gidster fran Lettland, Sergejs Pugacs.

Leif Sjostrand, speaker under SM-
finalen p& Kinnekulle Ring, fick pub-
liken, funktiondrer, press och alla
andra niarvarande, att titta extra pd
startnummer 43 ndr SSK-seriens Formel
4-lopp flaggades ivig.

Det var en historisk start Pugacs,
Andris Skreja, Ivars Krumins och
Andris Stals gjorde den hdr sondagen
den 4 september pa Kinnekulle Ring.

For forsta gdngen nagonsin starta-
de sovjetiska forare i egna formelbi-
lar i vast.

Kvartetten kom dessutom fran Lett-
land, vilket &r forvanande. Bara for
ndgot &r sedan hade det varit omdj-
ligt for fyra racerfdrare med meka-
niker och klubbdgda tdvlingsbilar,
att f4 resetillstand till vdst for
att tdvla. Motet pa Kinnekulle Ring
4r vdrldspolitik sd tillvida att det
dr ett praktiskt bevis for den nya

sovjetiska oppenheten under Gorbatjov.

Racingbesitket pa Kinnekulle
Ring var en atervisit for det
besok fyra svenska férare gjor-
de i juli manad pa& Bikernieku-
banan i Riga.

Hela detta unika racingutbyte
har ordnats tack vare Formel 4-
foreningen i Sverige. Det var
namligen de aktiva sjdlva, till-
sammans med foreningens sekre-
terare Olav Kaljo, som tog ini-
tiativet till hela utbytet.

Med p3 resan var ocksa for-
re F 4—foraren (numera F 3) och
forbundsrepresentanten Hans Hil-
lebrink. De fyra aktiva som kor-—
de i Riga var Bertil Sandstrom,
Christer Skaby, Michael Nord-
lander och Kennerth Persson.

Egentligen &dr det fantastiskt
att ett ging racinggrabbar frén
Sverige har "tppnat" banracing-
ens port till Sovjetunionen.

Det ar faktiskt mer &n vad
de stora internationella makt-
havarna i racing lyckats med!



Bland ménga har Bernie Eccle-
stone, Formel 1-vdrldens miktige
man, forsokt f& till stang en Fl-
tdvling i stormakten Sovjet.

- Ja vi kom faktiskt fore
sjélvaste Ecclestone, myser Olav
Kaljo ndr han nu i efterhand t&n-
ker tillbaka pa sommarens racing-
aventyr.

Modial-formel

De lettiska forarna med meka-
niker, reseledare, tolk och egen
presschef(!), anldnde till Stock-
holm redan pd mindagen fore t&dv-
lingen. Med Formel 4-foreningen
och Hans Hillebrink som vard, fick
sdllskapet faktiskt se en hel del
utanfér racingens vdrld. Bland
annat guidades de i den svenska
huvudstaden, bestkte Goteborg och
Kent Heijels rullande landsvéig
innan farden stdlldes till
"Ringen" fér trdning och tdvling.

Formel 4-foreningen hade skaf-
fat sponsorer for letternas be-
sok som helt och héllet bekosta-
des av svenskarna.

Vad var det di for racer-—
bilar som rullades ur Lada-
skdpvagnarna i depd pd Kinnekulle
Ring?

Jo, det var faktiskt ganska
avanserade bilar., Visserligen
klumpiga och tunga, jamfoért med
de racers som finns i F 4-klas-
sen, men betydligt motorstarkare.

Formel Modial heter klassen

hemma i Sovjet. Under chassit finns

en trimmad Lada(Vaz)-motor pa
1600 cc.

- Trimmningen dr friare d&dr &n
hdar i Sverige, sa bland annat
Kennerth Persson efter svenskar-
nas korning i Riga.

Stdmmer ndstan

I det stora hela stdmmer fak-
tiskt reglementerna ganska bra
mellan Formel Modial och Formel 4.

— Det stdmmer sa pass bra
overens att det dr meningsfullt
med ett tdvlingsutbyte, menade
de svenska forarna efter tav-
lingen.

P& Bikernieku-banan i Riga
vann tva letter fore kopplet av
de svenska forarna.

Riktigt 1ika bra gick det inte
for letterna i Sverige. Baste lett
var Andris Skreja pd 10:e plats.

- Den hér banan &r mycket svar
att kéra forsta gdngen, konstatera-
de letterna genom sin tolk.

Kinnekulle Ring &r, som bekant,
en kridvande bana genom sina kurvor
och sin hojdskillnad med "backkron'.

- Det dr faktiskt inget att

skdmmas for om man inte far till det

pd "Ringen" i forsta loppet. Banan
ir svar, forklarar rutinerade féra-
re som gjort massor med tdvlingar
pd vdstgdtabanan.

Lite for tunga

Dartill var letterna bilar
lite for tunga for denna knixi-
ga bana, jamfort med svenskarnas
lattare bilar.

Den starkare Lada-motorn kom-—
penserar inte svenskarnas battre
vdrhallning.

— De svenska forarna var mycket
skickliga och det &r bara att
gratulera till en fin racingklass,
forklarade Aleksandrs Sprogis,
som Ar journalist och presschef
vid Bikernieku-banan. Sprogis &ar
for ovrigt mycket kunnig i vaster-
ldandsk banracing da han regelbundet
ldster vdsttyska sporttidningar.

Nu var det emellertid inte nagon
svensk som vann deltdvlingen. Nej,
segern gick i stdllet till Sami
Pensala, Finland. Inte mindre &n
fyra natinaliteter deltog i detta
klassiska F 4-lopp, ndmligen letter,
svenska, finlandare och en norman.

Fortsédttning

Speciellt minnesvdrt, sports—
ligt sett, torde sverigebesdket ha
varit for 30-arige Andris Skreija.
Som pris fick han, férutom blom-
mor och minnesgévor, provkdra en
av Picko Troberg-stallets Formel
3-bilar. Nagot motsvarande finns
inte i Sovjetunionen.

—~ Det hiar utbytet mdste fd en
fortsdttning i ndgon form, menade
Aleksandrs Sprogis. En Baltisk cup
eller dylikt.

De svenska grabbarna som starta-
de allt dr av exakt samma &dsikt.
Fortsdttning foljer i ndgon

racingformel...

- Olle Karlsson.



STOCKHOLMS.
SPORTVAGNSKLUBB

Har kommer d& andra del-
en i min lilla serie om
vettigare grundgeometri.
Den h&r géngen skall vi
behandla bakvagnen.

Men forst ett litet tips
som géller framvagnen:

Man beh&ver inte anvédnda
hjulinst&llningsapparat,
utan det gar att gora en
enkel hjulinstédllning med
hj&dlp av enbart ett vatten-
pass, ett skjutmatt och

en gradskiva.

Stall hjulen rakt fram och
matta darefter hjulen sa
att dverkanten ar Smm
ldngre in mot bilen &n
nederdelen. Detta ger ca:
0,5 grad. Detta giller
Castrol, nidr det géller
Pirelli, sportvagn etc,
ca: 15-20mm. Om nagon kor
pad gatan &r detta 1 mesta
laget d& det forutsakar
stort déckslitage.

Sedan giller det att med
hjalp av gradskivan vrida
hjulet ca. 15 grader. D&
skall hjulets vinkel bi-
behallas. Och d& kommer
innerhjulet att fa en
positiv vinkel, d.v.s.
luta utat i overkant (typ
Mercedes) .

Det gédller samtidigt att
kontrollera fjéddringsgeo-
metrin, att hjulvinklarna
stammer med denna.

Man kan l&tt simulera det-
ta genom att med hjalp av
en domkraft lyfta upp in-
sidan ca: 2cm och tynga
ner yttersidan. Hjulvink-
larna skall inte ha &ndrats
allt f£or kraftigt, ca: 0,5-
1 grad mot vad det skall
vara i grundinstédllning.
Sedan har man en grundin-
stallning att utgd ifrén
ndr man sedan fininstéller
efter provkorning.

Nar vi sedan gér o6ver till
bakvagnen som inte &ar lika
invecklad som framvagnen
géller det har framst stel
axel.

Om ni tittar p& Ovre bilden
s& ser ni dom bada langst-
gaende stagen. Man bor stréava
efter att ha dessa sd langa
som mojligt. Det &r mindre
fordelaktigt att ha dom
olika langa. I Pirelli blir
det naturligtvis svarare

med tanke pa reglerna.
Dessutom &ar det ingen nack-
del om det ena staget ligger
narmare bilens centrum.

Det avlastar dreven i slut-
véaxeln.

Henrik Rosencrantz Mazda RX7, en i raden av minga nya Castrol Cupbilar.
Foto: Gdran Andrén.

vi; s e

Infastningarna 1 karossen
bor ligga ca: 30cm léagre

an inféastningarna i bak-
axeln. Det ger nagot som
kallas "rollstyrning". Allt-
sa bilen styr inat i kur-
vorna och far ett lugnare

o stabilare upptrédande.

Och s& klarar den ojamnhet-
er battre etc.

Om man nu inte av regel-
eller utrymmessjal kan ha
dom lika langa o parallella
bor man behélla gummibuss-
ningar i den ena &ndan pa
dom ovre stagen.

" Och nir det galler watt-

ldnken, sidnker man den mer
an angivet pa bilden méaste
man stdlla krangningsstaget
hardare och det kan gora
mer skada an nytta.

Over centrum skall man ald-
rig fasta wattlédnken, det
dr helt fel. Ju hdgre upp
ju légre marktryck och ju
langre ner ju hogre mark-
tryck.

Nar det sedan gédller Phanard-
staget bor &Aven det sénkas

pd banjon. Man bdr ocksé
folja med i chassiet sa

det ligger n#drmare vagratt.

Leif Frykés.
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Nya MEDLEMMAR 880311 - 880731

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmarke

Namn Adress

Adlén Mossviagen 82
Jérgen 153 00 Jarna
Albinson Navragdol

Erland 370 34 Holmsjo
Almér Grevgatan 10

Mats 114 53 Stockholm
Alriksson Slattingebygd 5280C
Hakan 382 00 Nybro
Anderland Storgatan 10B
Bjarn 641 45 Katrineholn
Andersson S.Storgatan 32
Fredrik 332 00 Gislaved
Andersson Hornsgatan 73
James 116 49 Stockholm
Andersson Tyringegatan 300
Jan 252 52 Helsingborg
Andersson Bjursdtragatan 120
Joran 124 42 Bandhagen
Andersson Torredsvagen 4155
Jdrgen 430 41 Kullavik
Andersson Wallingatan 40 3tr
Magnus 111 24 Stockholm
Andersson Tyringegatan 300
Morgan 252 52 Helsingborg
Andersson Tyringegatan 300
Pathrice 252 52 Helsingborg
Arwidsson Tulegatan 3

Sven 113 58 Stockholm
Axelsson Tullingebergsvagen 6B
Anette 146 00 Tullinge
Axelsson Box 182

Folke 430 31 Asa
Axelsson Tallvigen 8
Maritha 572 00 Oskarshamn
Axelsson Larsbergsvagen 34
Sten 181 38 Lidingo

B 0755-707 91

B 0455-921 00

B 0481-410 69
A 0481-144 44

B 0150-551 S5

B 08-84 48 83
A 08-15 81 98

B 042-14 46 72
B 08-86 60 71
A 08-82 30 00

B 031-93 06 73
A 031-46 02 40

B 08-20 18 43

A 08-730 75 02

B 042-14 46 72

B 042-14 48 72

B 08-32 90 97

08-778 85 55
0753-713 80

-

0340-511 42
0340-556 44

> w

B 0491-176 72

A 08-32 44 00

Ford Escort

DeTomaso Pantera Gr3

Tiga SC79

DeTomaso Pantera

Volve 142

Lancia

1080

1115

1078

1056

1143

1058

1101

1019

1087

1003

1125

1021

1020

1086

1030

998

1112

1113

Namn

Beck
Staffan

Belfrage
Lars

Bengtsson
Gunilla

Berglund
Hans

Bergqvist
Arne

Bergsland
Peter
Bergsten

Peter

Bernstrom
Peter

Blon
Jessica

Boketun
Jorgen

Borgen
Bystein
Brandstrom

Lars

Brandt
Roger

Brunnebo
Torsten

Carlsson
Chraster

Carlsson
Gdran

Carlsson
Hakan

Adress

Pl 204
170 11 Drottningholm

Ringgatan 12
703 42 GOrebro

Brodden Skabersjd
233 00 Svedala

Biackasinsviégen 5
422 43 Hissingsbacka

Torredsvigen 4260
430 41 Kullavik

Bird Skolemestarv. 28
0590 Oslo 5§
Norge

Vallmostigen 7
153 00 Jarna

Decembergatan 22
573 00 Tranis

Humlegatan 9
211 27 Malmo

Visperdalsvigen 9
311 00 Falkenberg

B@lerskrenten 49
0690 Oslo 6
Norge

Klvuddsvagen 34
780 41 Gagnef

Torstorp Vistra Stenby
591 90 Motala

Box 2238
403 14 Goteborg

Kronhagsvagen 31
712 33 Hallefors

Sjobjornsviagen 25
117 47 Stockholm

Pl 6508
655 90 Karlstad

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

B

08-759 06 81
08-752 02 60

019-16 26 67
019-10 46 80

040-44 41 29

031-93 10 19
031-93 03 83

02-65 90 38
02-59 €9 90
0755-731 87
0140-109 16
0140-109 16
040-11 67 55
0346-594 13
0348-197 97
02-27 00 45
02-22 90 52

0241-112 34

0141-311 44

0591-104 54
0591-603 15

08-19 14 37
08-87 06 30

054-612 71
054-603 94

Bilmarke

3st Camaro

TVR MKI

Lancia

Van Diemen

Ford Anglia

Van Diemen

1148

1022

1032

1138

986

1094

1034

995

1029

1075

10486

1079

1013

1000

1063

1106

1071



Carlzon
Jesper

Dahg
Anders

Dahl
Nina

Dahlberg
Fredrik

Edlund
Peter

Ekenhammar
Hans

Eker
Christer
Engelstad
Hans-Erik
Englund

Hikan

Enkler
Mats

Enroth
Bjorn
Eriksson
Henrik
Eriksson
Jorgen
Eriksson

Klas-Erik

Flodin
Annika

Flodin
Bertil

Forsell
Jan

Adress

Te

lefon

(B=Bostaden
A=Arbetet)

Gustafsvigen 1
171 49 Solna

Parkviagen 19
171 38 Solna

Lundenvigen 38C
541 39 Skovde

Timmermansgatan 32
532 00 Skara

N.Storgatan 11
332 00 Gislaved

Svenska BP AB
Virtavigen 67
115 83 Stockholm

Kyrkogatan 11
240 14 Veberod

Husebyvei il
Oslo 3
Norge

Bergstigen 5
805 98 Gavle

Lasarettsvagen 21
792 00 Mora

Klevbergsvigen 30A
178 00 Stenhamra

Erikshdllsgatan 22
151 46 Sddertalje

Box 213
782 01 Mora

Smultronvigen 2
711 33 Lindesberg

Sjodkraviagen 165
564 00 Bankeryd

Sjoakravagen 165
564 00 Bankeryd

Box 51
790 21 Bjursas

B

w

08-27 93 28

08-730 20 94

0500-103 76

0511-143 15

0371-110 28

0370-364 05

08-665 20 00

046-805 96

02-50 69 28
02-42 94 55

026-685 11

0250-126 95

0756-461 28
068-24 23 35
0755-825 16
0250-171 17

010-52 10 09

0581-147 81
0s81-106 15

036-729 19

036-729 19

023-500 09
023-270 60

Bilmarke

DeTomaso Pantera

Saab

GMF Camaro

Ford Taunus 2,0 VIP

1018

1024

1042

1035

1109

1033

1103

989

1088

1108

1036

1119

1016

1015

1121

Namn

Fredriksson
Anders

Fritz
Lars

Ful lmestad
Stefan

Fullmestad
Thommy
Foldi
Josef

Gustafson
Joakim

Gustafsson
Ulrik

Gustavsson
Bjorn

Gustavsson
Jan O

Gustavsson
Mikael

Gyltman
Peter
Gépert
Fredrik

Hagberg
Christer

Halén
Peter

Hedberg
Lars

Hellsten
oLr

Hermansson
Margareta

Hersleven
Jan-Ake

Adress Telefon Bilmarke Medl.
(B=Bostaden nr.
A=Arbetet) 1988

Tarv 1330 B 0171-760 50 1062

180 61 Grillby A 0171-228 32

Lessebovagen 117 B 08-91 30 31 1068

122 47 Enskede A 08-99 37 10

Nygatan 25 B 013-14 31 50 Tiga 1005

582 24 Linkdping

Stora Greby B 013-763 60 1044

590 62 Linghem

Fallavagen 11 B 0370-818 85 DeTomaso Pantera 1073

330 12 Forsheda

Almvégen 13 1014

523 00 Ulricehamn

Nejlikevdgen 10 B 0500-828 79 1124

541 39 Skovde A 0500-875 10

Printzvagen 11 B 011-802 10 1118

616 00 Aby

Printzvigen 11 B 011-602 10 1137

616 00 Aby

Kraftgatan 7 B 0410-122 85 Van Diemen 1048

231 52 Trelleborg A 040-50 03 10

Vretvagen 10 B 0511-114 33 1128

532 00 Skara A 0511-169 44

Postkvarnsgatan 34 B 036-12 66 90 1123

552 62 Jonkoping A 036-16 90 75

Sagverksgatan 50 B 08-91 74 58 1104

122 41 Enskede

Holmgatan 11 B 0504-142 58 1074

543 00 Tibro

Finnbergsvagen 9A B 0591-127 45 1060

712 00 Hallefors M 010-31 32 21

Lodosevagen § B 08-48 91 S8 990

121 498 Johanneshov A 08-764 70 00

Stenudden B 0756-530 66 985

178 00 Ekerad A 08-759 03 21

Pl 519 B 0340-655 63  Volva 142 1144

430 22 Viarcobacka A 0340-354 79



Hildingsson
Pentti

Holmstrom
Marie

Holmstrom
Rickard

Hydén
Par

Himdldinen
Jarmo

Ivarsson
Ingvar
Jacobsson
Lars
Jakobsson
Mikael

Jameson
Lars

Jansson
Erik

Jansson
Mikael

Jansson
Tom

Johansson
Anette

Johansson
Mats

Johansson
Stellan

Johansson
Sven-Erik

Johansson
uLlf

Adress

Agardsvagen 14A
341 37 Ljungby

Tavastgatan 18
117 24 Stockholm

Folkungagatan 78
116 22 Stockholnm

Box 111
(Torngatan 47)
334 00 Anderstorp

Italienska Gummi AB
Bredangsgatan 55
633 46 Eskilstuna

Sundsgatan 4
661 00 Siffle

c/o Rosén
Ekholmen
523 00 Ulricehamn

Strandvagen 30
311 00 Falkenberg

Bergsgatan 1
112 23 Stockholm

Lervaik 2708
761 92 Norrtilje

Agnegatan 26
112 29 Stockholm

Tullportsgatan 20
761 30 Norrtalje

Polhemsvigen 37
191 44 Sollentuna

Sandviksvidgen 40 PL 1210

150 23 Enhorna

Vinnerstadsvagen 39
591 45 Motala

Brackevagen 8
517 00 Bollebygd

Vetevagen 21
155 00 Nykvarn

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

o

0372-826 29
0372-661 00

08-84 99 93
08-42 25 05

08-44 73 24

0371-164 S6
0371-178 60

016-12 53 50

0533-132 03

0321-138 78
033-17 20 00

0346-834 44
0348-820 75

08-50 51 36
011-620 S50

0176-215 88

0176-108 18
0176-131 11

08-35 70 €5
0755-442 83
0755-818 48
0141-199 &7
033-859 43
031-98 S1 67

0755-457 68

Bilmarke

Opel Manta

Van Diemen

Volvo 140

Van Diemen

Volvo 142

Ralt RT30

1146

1001

1066

1053

961

980

993

1052

1134

987

1149

994

1070

996

991

1145

1055

Namn

Jonasson
Mikael

Jones
Niklas

Jonsson
Anders

Jonsson
Robert

Juhlin
Claes

Jungehag
Asa

Jutewik
Lennart

Kahver
Kalle

Karlsson
Gerren

Karlsson
Hans

Karlsson
Per<kike

Karlsson
Tony

Kemhagen
Tony

Klein
Peter

Knutsson
Hakan
Larsson

Lars L

Larsson
Lucifer

Adress

Stjarnvagen 4
541 55 Skovde

Per Lagerhjelmsgatan 7
691 33 Karlskoga

Tallvagen 8
572 00 Oskarshamn

Gronkullagatan 39D
252 57 Helsingborg

Framnasbacken 28 2tr
171 42 Solna

Domaregatan 11D
573 35 Tranas

Rad jursvagen 21
196 30 Kungsangen

Tranbarsvagen 8
633 53 Eskilstuna

Box 286
430 80 Hovas

Blaeldsgatan 19
653 45 Karlstad

Petter Swartzgatan 5
602 35 Norrkoping

Briljantvagen 57
442 80 Kode

Hellbacksvagen 57
732 33 Arboga

Karnas vag 4
222 48 Lund

KG Knutsson AB
Box 213
191 23 Sollentuna

Skoghem Trénninge
305 95 Halmstad

Skoghem Tronninge
305 95 Halmstad

Telefon Bilmédrke Medl.
(B=Bostaden nr.
A=Arbetet) 1988
1008
B 0586-576 18 1085
B 0491-176 72 DeTomaso Pantera GTS 1111
B 042-15 39 05 Volvo 1114
B 08-82 69 84 Tiga 1139
M 010-70 82 77
B 0140-177 39 1076
A 0140-171 50
B 0758-755 85 1040
B 016-14 40 15 1072
A 016-14 40 15
B 031-28 10 90 1023
Opel Ascona 1092
B 011-16 26 61 1043
B 0303-511 81 Volvo 1088
B 0589-179 08 1122
A 0589-822 40
B 040-46 56 39 1105
A 08-92 30 00 982
978
a79



Namn

Adress

Larsson
Tommy

Lehto
Pentti

Lenander
Torben

Lind
Bidrn
Lindgvist

Thomas

Lundgren
Mats

Lundqvist
Robert

Lofstrom
Christer

Lonnqvist
ulf

Magnusson
Kent

Malm
Ingvar

Moberg
Ammi

Naes
Johan Fredrik

Neby
Folke

Nilsson
Bengt

Nilsson
Kent

Nilsson
Reidar

Kalmarvdgen 12
590 40 Kisa

Pl 330C
430 65 Révlanda

Jiarnvigsgatan 25
216 14 Malmd

Edvard Munchs vei 67
1063 Oslo 10
Norge

Box 3036
731 03 Képing

Broangsvagen 3
433 65 Partille

Repslagargatan 7A
582 22 Linkdping

Fiarde Langgatan 10
413 28 Goteborg

Anna Sandstromsg. 18
126 64 Hagersten

Ljungvagen 13
332 00 Gislaved

Box 1737
701 17 Orebro

Blaklocksvagen 14
181 61 Lidingo

Kringerdsen P1 9200
686 03 V. Amtervik

Prosten Linders vag 13
151 59 Sodertalje

Hikandalsvagen 3
417 44 Gioteborg

Laderstigen 2
578 00 Aneby

c/o Bilorado
Brahevagen 5
171 53 Solna

Telefon
(B=Bostaden
A=zArbetet)

o

040-15 82 88

0221-186 13
0221-184 30

031-26 50 88

08-42 00 33
0371-145 53
0371-123 74

018-921 90-
019-12 40 25

08-731 71 46
08-18 64 50

0565-511 54
0755-860 34
0755-641 20

031-55 57 44
031-66 87 66

0140-203 &8

Bilmarke

Veolvo Amazon

Van Diemen RF88

DeTomaso Pantera GTS

BMW 3231

Volvo

DeTomaso Pantera

DeTomaso Pantera

Van Diemen RF82

Beson-Opel

1136

1054

1009

1147

1048

1010

1031

1041

1141

1004

1061

1132

1090

1135

1057

1002

1067

Namn

Adress

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmarke

Nilsson
Sture

Nilsson
Thomas

Nordenstrom
Torbjdrn

Nordstrom
Anders

Nylund
Lukas

Palmgvist
Robert

Persson
Lennart

Pettersson
Bernt

Pettersson
Bo

Pettersson
Claes

Plaln
Susanne

Radinger
Erich

Rehn
Jan-Erik

Rodeblad
Lars

Ruthstrom
Per

Radmyr
Thomas

Rdnngvist
Patrik

Box 8
458 00 Fiargelanda

Kometgatan 2E
441 36 Alingsas

Sjdgatan 13
335 00 Gnosjo

Vastanvindsgatan 1A
262 42 Angelholm

Hagstugan
730 73 Ransta

Tagelgrand 4
183 47 Tiby

Skidsta 720
892 00 Domsjo

Box 51
(Odensvivdgen 10C)
730 -30 Kolsva

Nybykroken 27
163 70 Spanga

Vinnerstadsviagen 18]
591 45 Motala

Skansvagen 38
360 40 Rottne

Bjdrkviksvagen 13
139 00 Varmdo

Wetterlingsgatn 22A
521 00 Falkoping

Blacksvampsvagen 93
141 46 Huddinge

Mjolonvagen 17
803 61 Gavle

Kusasen Sventorp Pl 4935
541 92 Skivde

Bjalbogatan 26
596 00 Skanninge

B 0528-102 03
A 0526-104 08

B 0322-131 29
A 0322-443 19

B 0370-926 87
A 0370-980 50

B 0431-141 57
A 0431-174 85

B 0224-205 18
A 021-14 41 10
M 010-73 79 45

B 0660-524 60

B 0221-504 76

B 08-761 01 19

B 0141-557 68

o

0470-920 97

B 07686-454 92

m

08-779 36 00
A 08-31 00 56

B 026-12 75 98
A 0270-780 00

B 0500-260 50
A 0500-260 09

B 0142-408 68

Ford Escort

Ford Escort MKII

AC Cobra 427 SC Rep

DeTomaso

Toyota Starlet

Mustang Boss 302

Opel Ascona

DeTomaso Pantera GTS

DeTomaso Pantera

1085

1140

1091

1007

1110

1083

1027

1142

1017

1028

999

1116

1011

1131

1120

1130



Adress

R@sberg
Rolf

Schultz
Rickard

Sembe
Géran

Simonsson

Hans

Smemo
Sverre

Soot
Trond

Stenberg
Bo

Stenmark
Mats

Stensrud
Ivar
Sundberg

Hakan

Svensson
Gert-Ake

Svensson
Lars-Gdéran

Svenssan
Tonny

Syvertsen
Tor Henning
Teir

Eva

Thapper
Bengt

Poste Restante GR
0505 Osle 5
Norge

Fridhemsvigen 23
217 74 Malmo

Nidarosgatan 32
164 34 Kista

c/o Nordstrém
Rdorstrandsgatan 8
113 40 Stockholm

Holters veg 22
3940 Heistad
Norge

Konventveien 22C
0377 Oslo 3
Norge

Gdteborgsvigen 2E
461 53 Trollhattan

Majvigen 25
175 40 Jarfdlla

Nystrand
3945 Eidanger
Norge

Dibengatan 28 C
981 40 Kiruna

Torngatan 4
310 10 Vaxtorp

Alvigen 8
302 61 Halmstad

Box 68
370 34 Holmsjo

Bjfrkegata 3
3950 Brevik
Norge

Henriksdalsringen 1
131 32 Nacka

Grannavagen 14
561 32 Huskvarna

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

=

> m

w

090-9688 49
090-988 48

040-691 10

08-752 97 95
0758-202 60

08-30 97 32

03-57 09 61
03-57 01 11

02-50 74 14
02-18 06 74

0520-711 38

0758-327 24

03-51 09 73

0430-302 50
0430-302 50

035-205 76
035-11 88 20

0455-912 80
0455-191 00

03-57 11 87

08-452960

036-14 18 64
010-36 60 69

Bilmarke

Van Diemen

Honda Prelude

Opel Ascona

1098

1117

1129

1039

1087

1102

1012

1069

1098

977

1126

1059

1047

1096

997

1100

Namn

Veertee
Koit

Vigh
Liselotte

Viktorsson
Enar

Waerme
Inger

Waerme
Lennart

Wahlberg
Michael

Wallberg
Hans

Walli
Henrik

Wallin
Mattias

Weiss
Tommy

Wernered
Nina

Wigren
Stefan

Wahlander
Kent
Klfvag
Lars

dberg
Lars-Gdran

Chman
Sanna

Ohrberg
Katarina

Adress

Husbyvidgen 24
633 69 Eskilstuna

Katarpsgard
573 00 Trands

Stromstadsvagen 15A
451 55 Uddevalla

Frickens viag 3
575 00 Eksjad

Frickens viag 3
575 00 Eksjd

Ringparksvagen 14
133 00 Saltsjobaden

22 Branksome Towers

Poole Dorset BH 1363T

England

Dalhem
310 58 Vessigebro

Pl 7550 Gunnilse
424 56 Angered

Nockeby Torg 12
161 41 Bromma

Skarpbrunnavagen 99
145 84 Norsborg

Bergagatan 7
341 30 Ljungby

Hasselby Torg 12 I1I

162 33 Vallingby

Vanadisvidgen 6 Str
113 46 Stockholm

Lugnets viag 22
186 00 Vallentuna

Hdgnasvdgen 5
181 43 Lidingad

N.Kyrkogatan 19A
871 32 Harndsand

Telefon Bilmarke
(B=Bostaden
A=Arbetet)
B 016-263 91
A 016-264 01
Lancia
B 0522-382 33 Volvo 242

B 0381-302 44

B 0381-302 44 Hult Healey

B 08-717 32 36 DeTomaso Pantera

B 0202-76 21 72 Mercedes 2.3 16

A 0346-207 35 BMC Cooper

B 031-94 37 24
B 08-26 €0 36

A 08-32 80 38

B 0753-723 92
A 08-81 10 50

B 0372-812 94
A 0372-807 40

Van Diemen

B 08-89 44 25
A 08-702 35 00

B 08-33 28 88
A 08-31 31 30

A 08-92 42 22

08-765 55 19 -
010-74 31 12

= m

B 0611-234 17
A 0611-195 10

1081

988

1093

1026

1025

1082

1064

1050

1127

1038

1077

1051

983

992

1107

1133

1006



ﬂDRESSﬁNDRINGHR

Namn

880311 - 880731

Adress

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmarke Me

Alm
Tony

Anderberg
Lars

Andersson
Nils-Gustav

Andersson
Rolf

Blom
Nathalie

Blom
Niclas

Branke
ulf

Bdrner
Thomas

Caldeborg
Niclas

Chapman
Sir Colin
(Golden retr.)

Florén
Maj-Britt

Gajdos
Andrej

Gunnarsson
Mikael

Halbert
Carsten

Hellberg
Jan

Herholdt-
Lomholdt
Uffe H

Myrmalmsringen 48
136 85 Haninge

Jarnvagsgatan 7
392 33 Kalmar

NGA Konsult HB
Box 436
183 24 Taby

Box 10018
(Thorsviks viag 2)
552 77 Jonkdping

Nedergardsvagen 9 7tr
147 40 Tumba

Nedergardsvagen 9 7tr
147 40 Tumba

Tappvigen 16
183 67 Taby

Hus 18
430 84 Styrso

Strandgatan 7
547 00 Gullspiang

Nedergirdsvagen 9 7ir
147 40 Tumba

Backstigen 16
546 00 Karlsborg

Linodlarviagen 18
352 41 Vaxjd

Heimdalsvagen 26
148 00 Nynashamn

Svartkarrsviagen 20
133 32 Saltsjobaden

Ribergsgatan 6
582 54 Linkdping

Dommervanget 12A s.tv
4000 Roskilde
Danmark

B 08-745 54 13
A 08-45 29 B0

B 0480-856 26
A 0480-284 80

A 08-758 39 55

B 036-671 40
A 036-604 09

M 010-36 30 29

B 08-756 &85 a8
A 08-31 55 40

B 0551-211 90

B 0505-303 69

w

0752-194 76

o

08-717 97 61
A 08-717 03 20

B 013-13 53 92
A 013-14 43 54

B 02-35 76 82

Volvo Amazon
Cherry

Lancia Coupé

Subaru XT
Dodge Van 350

Swift FB4 FF
Porsche 911 Carrera
DeTomaso Pantera

Longchamp

Jaguar 3.8 S

DeTomaso Pantera GTS

Saab Lancia 600 GLS

Citroen CX

Alfa Romeo 1600 GTJ

DeTomaso Pantera

474

570

152

g02

341

487

734

823

700

707

884

471

294

795

Adress

Johannesson
Ingemar

Johansson
Laila

Jonsson
Kent

Karlsson
Thomas

Lillieskold
Jan O

Lotus

(Svart schiafer)
Lifgren

Carl Fredrik

Malmgvist
Bo Krister

Mathiesen
Kent

Nilsson
Anders

Nystrom
Jan

Odsell
Olle

Persson
Jonas

Persson
Mats

Pettersson
Maria

Rolfsson

Arnt

Rotviker
Anders

Agirs vag 4
665 00 Kil

Myrmalmsringen 48
136 65 Haninge

Backstigen 16
546 00 Karlsborg

Vasby
590 42 Horn

Stationsvagen 4
156 00 Vagnharad

Nedergirdsvagen 9 7tr
147 40 Tumba

Strandtorp Ottebol
671 91 Arvika

Lilla Noregard
Dromminge
330 ‘15 Bor

Kolsarp
590 20 Mantorp

Tvarvagen 3 B
184 32 Akersberga

Hornsgatan 180
117 34 Stockholm

Askims Hovslagarevag 11
436 44 Askim

Milstensvagen SM
330 27 Hestra

Fiardholmsgrand 27 II
127 40 Skarholmen

Nedergardsvagen 9 7tr
147 40 Tumba

Sonsveien 13A
15585 Son
Norge

Saltviksvagen 80
572 92 Oskarshamn

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

= W

w

o

0554-104 82

08-745 54 13

0505-303 69

0505-410 00

0494-306 17
0494-303 10

0156~107 35

0570-200 57
0555-130 30

0370-500 49

0142-220 88

0764-209 17

08-68 34 16

031-28 42 01

031-59 54 22

0370-359 22

09-95 92 a8

0491-620 11
0491-161 40

Bilmarke

Alfa Romeo GTV

Chevrolet Camaro
Opel

Volvo Amazon

Royale RP21 FF

Ford
Alfa Romeo

Ralt RT30

Morris Minor

Parsche

DeTomaso Pantera GrS

Volvo 745
Triumph TR3

Van Diemen FF 1600

Alfa Romeo Montreal

Pontiac

Porsche 911
Mini-Marcos

535
325
?71
209

576

551
65

398

582
360
453

799

63



Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

B 08-756 65 54
A 08-719 50 80

B 031-84 20 49 Chevrolet Camara GrS

0479-101 30
0479-123 50

= o

B 0589-503 26
A 0589-100 50

0752-194 76
08-68 04 55

> o

+-]

0157-414 55

1 :]

0752-392 55

B 0470-127 99

> w

0142-217 40

Telefon
{B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmarke

Alfa Romeo Sprint’

Ralt RT30

Volvo 140

Alfa Romeo

Volvo

013-10 47 02 Triumph TR4 A

Bilmarke

178

463

159

355

132

1037

882

Namn Adress
Rouholamin Vallarvigen 13
Morteza 183 51 Taby
Sandén Femkampsgatan 1B
Peter 416 59 Goteborg
Skaby Brunkelstorp Pl 1580
Jan-Christer 283 00 Osby
Stolpe Sa. Gotlunda Solberga
Conny 732 91 Arboga
Sundholm Love Almqvists vdg 12
Hans 1tri12 53 Steockholm
Soderholmen c/o Gunnarsson
Susanne Heimdalsvidgen 26

149 00 Nynashamn
Thim Sagarvagen 3
Kenneth 640 30 Halleforsnas
Tiholt Pl 2581
Ture 148 00 Osmo
Wiktorsson Sandviksvagen 38 A [
Anders 352 41 Vaxjo
Chrstrom Vasavagen 44A
Magnus 582 33 Linképing
Namn Adress
@xseth Ellefsvei 18
Geir 1370  Asker

Norge

B 02-78 43 &8
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ANNONSER

STOCKHOLMS SPORTVAGN

Ordf: Bo Pettersson
Berganasvéagen 18
135 52 Tyreso
Tel: 08/7421718

Medl.avgift: Vanlig medl, 150:-
Reg. medl. 400:-
Familj. medl, 25:-

Postgiro: 118752-5
Bankgiro: 166-8763
Hemmabana: Kinnekulle Ring

Klubbtidning: Sportvagnen och Vi

Redaktér: Goran Andren
Anders-Zornsgatan 25C
412 72 Géteborg
Tel: 031/409930

Testforare: Robert Petersson

Racing News: Tege Tornvall
Box 4168
102 62 Stockholm
Tel: 08/322334

De Tomasoklubben/sektion av SSK

Ordf: Mats Gorski
blandsgatan 15
392 31 Kalmar
Tel: 0480/88090

SSK Racing AB
Box 79

533 01 Gotene
Tel: 0511/58060
Postgiro: 508453-8
Bankgiro: 505-9860

SALJES:

March Formel 4 -79. Ny Golf-
motor m.m.

Ring Anders tel: 0505/30088
(hem) 0505/11148 (arb)

UTHYRES:

Jag har tva stycken bil-
transportslédp att hyra ut
till den som &r rddd om
grejorna.

lst Fagelsta flakslé&p lastar
690kg. Passar utmdrkt till
Lady Cup Lancia o. dyl.
Ramper och hjulspannband
ingar. Totalvikt 1000kg.

lst Igass biltransportslép
lastar 1000kg. 170cm last-
bredd. Vinsch (1135kg),
ramper och hjulspannband
ingar. Totalvikt 1300kg.

Bdgge sléapen kan dras efter
de flesta bilar med B koér-
kort (sldpets totalvikt

far ej Overstiga bilens
tjénstevikt, annars fordras
BE kort).

Till bagge slapen finns
sommar och vinterdéck.
Priset ar 100:-/dygnet eller
250:-/fredag-mandag + det
som du ev. har soénder.
Goran Kolborn tel dagtid:
010/785207, kvallstid: 08/
7427270

STOCKHOLMS

‘S""CJR'rvm;ms;v.L\laa

SALJES:

Volvo Turbo GrA. Ny bil
uppbyggd -86. har endast
gatt 2 tavlingar och &r

i toppskick. Inglr 16st

BBS delvis med déack, massor
av reservdelar, 1 sats Can-
dere fjaderben, ev lst re-
servmotor.

Begard 49.500:-DM. Ring

fér vidare info.

Hans 08/7114367 kvéalllar.

*EFTERLYSNING*

2st De Tomaso 10 tum och

2st 8 tum orginalhjul med
Michelin TB15 déck.

2st Konig GT-s&ten.

1st 351C-4V Edelbrock Street
Performance insug.

1st Holley 6291 600 cfm.

1st Ford 351C fordelare.

Stulet i Stockholm i slutet
av juli. Ring eller skriv
om du ser eller hor nagot
om dessa delar. Hittelon!!!
Mats Webjorn

Essinge Brogata 16 4tr

112 61 Stockholm

Tel: 08/563432

SALJES:

Till Pantera, komplett Weber-
anl. 4xU8IDA med gasreglage
och luftfilter.

Toppar closed chamber modi-
fierade for mekanisk kam-
axel, avgasplattor + redu-
cerade insugskanaler for
Weberanl. ventiler, vipp-
armar och fjadrar.
Avgassystem avstamt for
denna anléggning.

Dan Bjérkman tel: 0510/
17518

smﬂvaunenl

STOCKHOLMS
SPORTVAGNSKLUBB
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