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Ja dntligen har ni ett nytt nummer av Sportvagnen och Vi. Det har tagit
tid. Mycket p.g.a. att jag varit sdngliggande ndgra veckor. Dessutom
lénade jag ut mitt fotolabb ndgra dagar. Nir jag sedan efterat dkte

dit fér att bérja dra fram foto fér tidningen var det bara att vdnda

i dérren och dka hem med materialet igen. Istdllet fick jag dtervinda
med borste o skurspann. Tvd dagars intensiv rengdring blev resultatet.

Som att detta inte skulle ricka,till det hdr nummret hade jag extra
(for en géngs skull) mycket material. S& det blev besvirligt att kndpa
ihop det mesta. P.g.a. dom vdl tilltagna portoavgifterna har vi svdrt
att utdka antalet sidor.

Antligen skulle man ocksd vilja sdga dver att sdsongen "intligen'" kommit
F igéng. Ndr detta ldses har troligtvis forsta racet redan gdtt. Nu dr
det bara att hoppas att sommaren blir lika ldng som vintern vartit.

Négot som vi SSK:are ocksd har att se fram mot dr att klubben har blivit
arrangér for Vistkustloppet. En godbit att vdnta pd.

Hidls. Red.
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Ar bilar din passion?

>Det marks att de som skriver
i Automobil verkligen vet vad
de skriverom.”

Mainadens nummer finner Du dir  hem direkt — tidigare! Ring Aller-
tidningar séljs. Prenumerera — foretagens prenumerationsavdel-
billigare, och Du fir Automobil ning. Tel. 042-173800, det 16nar sig!

Aller specialtidningar ab
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CUSTOM MOTOR SHOW

Traditionsenligt arranger-
ades Bilsport Custom Motor
Show p& Elmia i Jonk6ping
under paskhelgen. Det var
nu 1ll:e dret i foljd som
denna utstdllning genom-
fordes. Och precis som
tidigare var Stockholms
Sportvagnsklubb delarran-
gor tillsammans med Bil-
sport och SHRA J&nképing.

dag f4 se maffiga off road-
bilar brottas i gyttjebad
eller klattra over skrot-
bilar.

Inomhus i dom sammanlagt
20.000 kvadratmeter stora
hallarna hade man delat
upp alla utstédllningsob-
jekten i sex olika avdel-
ningar efter olika teman.
Och d&r fanns allt fran
motorcyklar till stora
lastbilar.

Den avdelning som var

mest besdkt var utan tvek-
an avdelningen "Show Cars".
Fragan var val om en del
kunde ga& under bendmningen
"Cars". For har kunde man
begrunda atskilliga fanta-
si-rika fordon. Manga av
dom kom fran USA, bl.a.
vidrldens langsta Cadillac.

Utstédllningen har verklig-
en vuxit till sig sedan En av fem koer!
starten och man &r nu
storst i Europa i ombygg-
da och exklusiva fordon.
Det innebidr att dom tre
hallarna p& Elmiaomréddet
dr mycket valfyllda.
Utstdllningen &r ocksé
mycket v&lbestkt. Forra
dret hade man hela 64.000
bestkare, det gjorde att
arrangdrerna ville satsa
annu hodogre i 4r - pa hela
70.000.

N&r den sista biljetten
var rédknad hade man upp-
ndtt siffran 90.000!

Det skulle vara intressant
att se besiktnings-=funk-
tiondrernas miner om nagot
av dessa fordon stédllde
upp sig for besiktning i
SSK-serien.

Nytt for i ar var bl.a. Monsterrace. Vem vet, ndsta &r kanske

en off road-bana som var man sprénger 100.000-be-

uppbyggd utanfér hallar- sokar vallen.

na. Dar kunde man varje G AT
R

Tyvarr maste vi skjuta pa L e . L
Leif Frykis serie om vetti- - ' e
gare hjulgeometri till ' :
ndsta nummer p.g.a. plats-
brist. Men vi kan avsldja
att det handlar om bak-
vagnen.

I vintras anordnade SSK
en liten kurs i &dmnet med
just Leif som instruktor.
Det var i Joénk6ping och
hela 28 intresserade kom.
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Hej, hade t&nkt skriva négra Képte den i februari -87 och Hor och gladjs! Vastkust-
rader om mig och mitt racing- bérjade bygga upp en motor o loppet 1988 - arrangdr SSK!
intresse. vaxellada. Hade den klar i ; g

e s . : ; - Jag fick precis ett telefon-
Jag &r 41 ar och jag bor och slutet av juni. Ringde Gustav .
arbetar med motorrenoveringar Larsson och fick provkoéra den samt?l foenpvdr e nents
i Skara, alltsa nira till Kinne- pé& Kinnekulle, den fungerade ordavrante B Petterssog

: X att Falkenbergs MK dragit
kulle Ring. bra. Det var en trevlig upp- ¥ 3 3
, Tevolloe att kopalden tillbaka sitt intresse.

Har alltid varit intresserad Da fick SSK det istédllet
av racing, speciellt gillade Korde tavling i juli pé& Kinne- och antog alltsa budet, H
jag Bosse Ljungfeldt i sin Ford kulle, det gick ganska bra. sd nu kan alla SM-akare e
Mustang pa Gellerasbanan i Min bil vager for lite s& den vara lugna. t
Karlskoga. klassar ej in riktigt i Castrol | Vi ses alltsd i Falkenberg €
For nagra ar sedan kopte jag Sesl dend 08t :
mig en 1964 ars Ford V8 Falcon Nasta race blev Knutstorp
Futura som jag tankt kora His- Ring och News Race med 3
toric Saloon Racing med men regn i fyra dagar. Det en rejil genomgang for 88- t
tyvdrr har det ej kommit igang gick ratt bra men korde ars sisong. Sa just nu ar- 1
nadgon klass &dnnu. Men det kom- tyvarr om en medtéavlare under  petar jag med motorn, ska I
mer férhoppningsvis i framtiden. gulflagg, behtver mer rutin. ocksa gi igenom elsystemet, <
Kopte en gammal Super Star Cam- Ndsta race blev Mantorp. Dar dra nya brénsleledningar m.m. E
aro som jag provkoérde pa Kinne- gick det bra pa traningen. Det ar lite daligt med Special :
kulle, korde &dven en Castrol Men till tavlingen borjade Saloon tavlingar har p g a
Cup-téavling med den pa Mantorp. det regna, koérde nio varv att manga gar i Finland. Hop- |
Tyckte det var valdigt kul sa innan jag till slut sladd- pas det blir nagra inbjud- ~
nu ar jag heltand pa racing. ade av banan. Min bil &r ningstavlingar for Special
s et ST NVCICROSN et o B o e
oy en phtiDe bilh : Vill ockﬁa tacka SS? fgr deras
Peter Sandén ringde mig och Sedan blev det aterigen mycket valo?dnade Caiin ey
foreslog ett kop av en Camaro Kinnekulle. Det gick bra pé Q?t h?P Va?lt <n god braning
Special Saloon-bil utan motor traningen medan jag blev trea [fOr mig. WL LD dyer backafndie ‘
och véaxelldda. Peter Sandén i tavlingen. Vadret var ock- ~ Vanner Peter Sandgn, Jens [
képte motorn och Corvette- s& bra vilket gor det trev- JOhaﬂSSOHz Curt Llp?sson.och d
4dkande Ingvar Sand kopte vixel- ligare att meka m.m. Agder;.Lejog sog hJ?épt ;"
ladan. Bilen var Thomas G;n?ars— Efter Kinnekulle beslutade ieiiin;% MES BOSR A |
sons Camaro och byggd av Bosse jag att riva isar bilen o O o m bl s opleEN el |

"Emma" .

andra jag traffat pa tavling-
arna. Hoppas allt gar bra
£6r er och att vi ses till
varen igen.

Jag soker ocksd sponsorer
om nagon skulle vara intres-
serad.

Biasta Racing H&lsningar fréan
SSK-medlem Hans Larsson,
Esstorp 2144, 532 00 Skara.

SERIEN
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Text o foto Mats Gorski

PP Sillsynt bil i Sverige: Fausch-Jehle Pantera Panteromania
K! Min Panteromania och ordfdrandeskap i Svenska De Tomaso-klubben gor

{ att jag kommer i kontakt med s&llsynta De Tomasobilar. I maj -86 im-
Sl porterades fréan Osterike till Sverige en av tidigare av Automobil be-

skrivna produkter av herrarna Jehle o Fausch. Bilen kdptes av sport-
vagnsentusiasten och féretagaren i bilutstédllningsbranschen Mikael
Johansson i Kalmar.

Hans problem med besiktningen

av Panteran ledde till att jag

blev inblandad och genom omfatt-
g ande dektektivjobb per brev

och telefon fick jag foljande

historia:

Bilen koptes av tva formogna
broder i Osterike 1975 som van-
lig Pantera GTS. Efter fyra é&r
lamnades den till Ernest Bian-
che i Zirich for vidare trim-
mning.
Bianche foreslog att bilen med
ial okade kraftresurser skulle ut-
rustas med diverse aerodynamiska
= hjédlpmedel i form av djupare
spoiler och vinge, allt inom
fabrikens program for extra ut-

rustning.
ras Agarna tyckte inte att den es-
tetiska losningen blev till-

g réackligt bra utan krévde nagot Denna arbetsmetod - kanske den
na vassare. Bianche skickade d& enklaste for malet - gjorde

bilen till Fausch f&r mer gen- dock att bilen blev 140kg tyngre
h omgripande ombyggnad. Enligt an orginalet.

berdttelsen sd ldste Fausch
1980 blev det dags att aka till

och Jehle problemen tillsam- 4
Modena och visa resultatet hos

mans och byggde om bilen som
blev prototypen till senare
&= sammarbete mellan bada herr-

De Tomaso. Visiten blev en kata-
strof. Fabriken ho6ll namligen

pad att skapa en egen muskelbil,
Pantera GT5. Dessutom en om-

arna,

Under min korta provkorning har

Resultatet blev som synes pa byggnads sats for begagnade bil-

bilderna en aggressiv muskel-
bil med vissa drag av super-
countach med andrad karaktar,
men med fé& mekaniska forbatt-
ringar:

Kylning av motorrummet, nagot
hojd effekt och styvare fjad-
ring. Utvandiga modifieringar
gjorda i plat med massiva in-
plastningar tyder pd att det
skulle bli "one of job"., Allt
nitades direkt och plastades
f6r att mjuka upp dom patankta
formerna,

ar,
Den fabriks gjorda bilen - inte
mindre tuff - vagde dock endast
14kg mera och kostade ca: 20%
av den summa som Fausch proto-
typ.

Davarande chef ing. Dott-Aurello
Bertocctti (?) f6rbjod sin gene-

ralagent Ernest Bianche sammar-
beta med Fausch flera génger,
och sedan dess ar inte kontak-
terna mellan Fausch-Jehle och
De Tomaso inte battre an vad
som beskrivits i Automobil.

jag bara kunnat konstatera att
bilen uppfdor sig som en normal
GTS med kanske lite stoétigare
gang och mera vindbrus fran dom
bakre regionerna.

Det som fungerar &r dock det
hédftiga utseendet som drar till
sig mangas blickar och vécker
manga fragor. I vissa situationer
dr bilen farlig for manga i den
omgivande trafiken glommer att
styra sina egna fordon.

For néarvarande ags bilen av Jan
Jssa i Trollh&attan.
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OMASO meenine E

INTERNATIONAL D E

Organisationsmite i Paris.
Frdn hoger:

Prof. J-C Rooues

Stephane Poux

Philip Stebbings

Mats Gorski

Den 15 dec 1987 traffades Step-
hane Poux ordf i Franska De
Tomasok lubben, Philip Stebbins
organisatdr i Engelska De Tomaso
Drivers Club, prof. Jean Claude
Roques och Eder Mats Gorski pa
Trocadero kinesiska restaurang

i Paris for att organisera for-
sta internationella De Tomaso
meeting i Frankrike,

Efter lang diskussion vid ut-
sokt maltid har vi kommit till
nedan skrivna program, utformat
av mdteskommissarie prof. Roques.
Inger och jag besokte alla plat-
ser omnamnda i programmet och
tack vare enorm vanlighet av mr
Guiomaid, agare till Le Mans-
banan, kunde jag &ven provkdra
den i prof. Roques Pantera.

Nu programmet, hor och hdpna:
Lordagen den 18 juni 1988 pa
eftermiddagen traffas vi alla
fran Sverige, Frankrike, England,
Schweits, Italien och Tyskland
och checkar in pé& TOURING HOTEL
i SAINT LEONARD DES BOIS, ca:

50km frén Le Mans., Hotellet &r
mycket trevligt och vackert be-
laget med pool och stor parkering.

K1, 20,00 &ter vi gemensam supée
med 4 rétter, Darefter, for dom
som vill, videovisning organiserad
av engelsmannen

Séndag den 19 juni ater vi fruk-
ost péd hotellet och aker sedan
i kortege med franska polisen som

hedersvakt till borgmastarens
reception, bérjar kl. 11.00, dar
vi blir bjudna pé& champagne och
foraras stadens minnesgéva. Traff
med fransk TV och press &ger rum,
Sedan aker vi med franska veteran-
bilklubben till bilmuseum péd Le
Mans-banan, P& banan ordnas pick-
nicklunch, Alla far pad vagen till-
falle att inhandla sin matséck.
Efter visiten pad museet atervander
vi till hotellet och forbereder
oss for middagen som borjar kl.
19.00. Denna kvall skall video
visas fran Sverige och Frankrike.

Mandagen den 20 juni kl. 07.00
ater vi frukost och checkar ut

frén hotellet. 08.30 &r vi pa ban-
an i Le Mans igen dér vi far aka
hur mycket vi vill i vara bilar
(hjélm och minst heltdckande bom-
mulskladsel samt handskar obliga-
toriska), Jag vill understryka

att detta inte ar nagon tavling
utan endast fri testkorning, dock
alla vakter, brandstyrka och am-
bulans finns pa plats.

Som extra krydda - under tiden
skall nya franska sportvagnstill- b
verkaren MVS demonstrera sin mitt-
motorsdrsedda Venturi. K1. 12.30
lamnar vi banan och &ker till LE
VIEUX MOULIN, byggd pa XVI-hundra-
talet och pa senare tid ombyggd
till gourmerestaurang, for att
avsluta meeting med gemensam lunch.
Hér skall vi byta smd medhavda
presenter (klubb-T-shirts rekom-
menderas) och ska@mtsamma priser
utdelas.

Enligt anmdlningslistan, -vi kom-
mer att bli 45 personer i 23 bil-
ar.

L T
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M. Gorski.
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PROJEKT 500:a

Just nu jobbar vi for hégtryck

i garaget p& vasterled. Vad som
hander ar att min egen och Janne
Nystroms bil skall bli férdiga

i tid till vérens utst&dllningar.
Forhoppningsvis sa fédrdiga att
dom &ven gar att kdra ner till
Frankrike pd den internationella
traffen, och vara egna har hemma.
Det rér sig forhoppningsvis @v-
en p&d andra hall i garagen vad
jag har hort, sé vi kan se fram
mot en spannande sdsong.

Fér egen del har jag &ntligen
kommit igadng med projekt 500:a,
som utbasunerades for ca: 5 &r
sedan, Saker och ting tar tid.
Meningen var da att Tomas Wing-
stedt skulle ha maskinen, men

p g a omstédndigheterna blev det
ej sa.

Efter att ha sneglat pa blocket
under aren bestédmde jag mig sé&
antligen i hostas,

Bilen &r s& 1latt (1040kg), att
det ar sdkrast att kompensera
detta med en storre motor. Atta
och en halv liter blir lagomt
nar nu blocket andad finns.

Ténkt och klart, Reciprocating
delarna bestdlldes fréan Childs
& Albert, torrsump frén Moroso,
toppar och insug fran Ford SVO
aluminium tillsammans med en
Holley Dominator. (Det far val
bli ett Weberinsug med tiden).
Problemet &r att dom blir lite
for smatl!

S& under oktober satt jag pa en
pall och véntade péd leverans.
(Vid né&rmare eftertanke kommer
jag ihag att jag svetsade igen
ett rosthal pad véar klubbmedlem
Kent Ekholms pantera for att fa
tiden att ga).

Delarna anlédnde och det blev
julafton pa allvar. Man far ge
Ford godként for snygg kanal-
dragning. Hade mina tankar péa
ett par hemitoppar, men jag miss-
tédnker att vedge ger battre ef-

fekt.
Hemin ser oméndlig ut men pris-

et 60.000:- avgjorde saken till
vedgens fordel, Det blir vatten
och bréd framéver i alla fall,

Nu 200 timmar senare kan jag
konstatera att utseendet péd den

har motorn inte skéms for sig
heller, Clewelanden paminner

mer om en graddvisp vid sidan.
Det nya 2 1/4 8 till 1 systemet
ar som gréadden pd moset., Vispat
med?

Passningen &r trang, och foér att
slippa kapa ur véxeltunneln for
hm dampern flyttades motorn till-
baks 25mm, Den &r &ven sankt
30mm, och offsettad 20mm till
héger for viktkompensation av
féraren, Gissningsvis blir hela
paketet bara ca: 30kg tyngre.

Nu Aterstér bara lack av huvar
séd kan jag rulla in bilen pa

Hot Rod Show sista helgen i feb-
ruari,

Sen sdtts alla stotar in pad Ny-
stréms TURBO, som ska med ner
till Elmia i pask. Vi hoppas
chocka alla som kommer dit me
var monter.

Det ar val vid en De Tomaso-
montern publiken h&ér hemma,
eller vad sidger du Mats G? Det
ir bara ett krux, hoppas vi inte
jobbar oss sénder och samman.

Halsningar, tek, Goran Malmberg.

PROJEKT 500 KLART.

Goéran Malmbergs "projekt 500"

dr klart. Bilen har ocksd hunnit

att vara med pd ett flertal ut-
stdllningar och dir fdatt pris.
Bl.a. ett forsta pris under Hot
Rod Show 7 Stockholm.

Ni kanske sdg den pd Elmia <
Jonkoéping i pdskas.

Passa ocksd pd att notera det
maffiga avgassystemet.




Den har gangen berdttar Robert Petersson om en
bil som ser ut som ett hembygge men fakti

lock,

inte dr det. Det handlar om Stefan Munms Mal_
en sa kallad Clubmanbil som for t

till England och svunna frontmotortlder .....

R

Stefans ord "Du miste h&lla ner ordentligt i bojarna, annars gdr det
inte alls" ringde i Oronen nar jag studsade runt Kullen. Det var allt-
54 si har man INTE skulle gora..... Efter ett par svettiga varv dd

jag forsoker komma tverens med den lynniga Mallocken dr jag beredd

att ge upp, jag klarar helt enkelt inte att kora fort med den har
skapelsen..... P& rent javelskap forstker jag ett par varv till utan
att resultatet forbdttras speciellt.

I depan forklarar Stefan
senare varfoér bilen ar sa
extremt studsig. Anledning-
en 4r helt enkelt att han
sjdlv har koért bilen i sa
manga ar att han kénner
den innan och utan och un-
der tiden dessutom lagt
sig till med en s&allsynt
aggressiv korstil. En kor-
stil som kr&dver stenhard
fjadring och den stenharda
fjaddringen kréver i sin
tur maxattack i alla lag-
en.

Det var alltsa en klassisk
Moment 22-situation Jjag
rakat ut for och enda chans-
en att klara sig ur dilem-
mat var att koéra lika hart
som Stefan och det tror
jag nog varken han eller
jag var s#rskilt intres-
serade av att underteck-
nad gjorde....

"P4 Mantorp eller liknande
sldta banor &ar det inga
problem men hir p& Kullen
kan den vara lite svir-
kord" fortsatte Stefan.
Tack £or den trosten... ..

Stefan som &r nagot av
Clubmanklassens andlige
fader i Sverige fortsdtter
att berdtta om Mallockens
speciella egenskaper.

"Ndr man sdtter igang som
nybdrjare med en Clubman-
bil gidller det att man
borjar med betydligt mjuk-
are instédllningar, efter

ndgon halvs&dsong brukar
det vara dags att borja
styva upp bitarna da man
lart sig att attackera
tillrackligt"

Sjalv har jag alltid trott
att en Clubmanbil skulle
vara betydligt enklare é&n
en mittmotorbil att kora,
om inte annat sé& for att
man sitter med ryggraden

i princip vilande mot bak-
axeln vilket gor att man
borde kidnna vad som hé&ller
p4 att handa i samma ogon-
blick det hander. Sitter
man framfér motorn sa gil-
ler det att ha en kénslig-
are rumpa f6ér att halla
koll p& laget. I praktiken
verkar det alltsa som det
inte riktigt fungerar pa
det sittet. Anledningen
kan vara att Clubmanbilen
med sin stela bakaxel
innehaller ménga fler
chassiméssiga kompromisser
vilket gor den mindre folj-
sam, radtta mig om jag har
Eeili

Fransett att jag aldrig
riktigt kom Overens med
vagegenskaperna &r bilen
oerhort kul att kodra, man
kdnner sig verkligen som
ett med maskineriet nar
man ser motorn sticka upp
mellan framhjulen. I verk-
ligheten sitter den ju
mycket liéngre bak men fran
foérarplatsen ter sig allt
lite annorlunda.

En annan anledning till att
jag har vissa problem med

att komma underfund med bil-
en 4r att jag inte &ar riktigt
lika statligt byggd som Stef-
an och darfoér blir tvungen
att stricka pa tarna for

att n& pedalerna. Allt &r
mycket lattarbetat nédr man
val nar sakerna, exempelvis
s4 ar det underbart med en
vaxellada med s& distinkt
kdnsla. De flesta mittmotor-
bilar har ju en lite dod
kansla i spaken.

Stefans Mallock #r en MK 20
ursprungligen tillverkad
1979. Sedan dess har den
uppdaterats en hel del &ven
om det mesta kan tyckas vara
dlderdomligt. Det finns dock
en mycket bra anledning till
att man anvander sig av gam-
la standarddelar, det géller
namligen att forsoka halla
ner kostnaderna for de ak-
tiva. Klassen skapades en
gadng i tiden av engelska
hembyggare som knapade ihop
Lotus Sevenliknande fordon,
ja t.o.m. Lotus Seven hér-
stammar fran den ursprung-
liga Clubmantiden.

Tanken &r alltsd att bilen
skall vara s& enkel som moj-
ligt. Det gbr att man an-
vander sig av en enkel roér-
ram som &Ar lattreparerad.

I den stoppar man sedan van-
ligtvis en Ford stotsténgs-
motor med tillhérande véaxel-
l3da som i sin tur driver
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en stel bakaxel. I Stefans
fall &r motorn en l&att trim-
mad Formel Ford 1600-maskin
p& ca: 125hk.

Vaxellddan &r en Ford 2000E
med tétstegad drevsats och
bakaxeln ar hamtad fran

en Austin A30...:.

Tidigare hade man problem
med knédckta drivaxlar 1

de klena axlarna men sedan
man tagit fo6r vana att
rikta drivaxlarna ofta sé&
haller de.

Framvagnen &ar av formel-
vagnstyp med Triumph Her-
ald-spindlar och kuggstang-
en &ar ocks& hamtad fréan

en Herald, i det hir fal-
let en vansterstyrd som
vidnts upp-och-ned.
Bromsarna fram &r hamtade
fran bakvagnen pa en For-
mel 3-bil och bakbromsarna
kommer fréan framvagnen pé
en BMC Cooper. Allt ver-
kar md8jligt pad en Clubman-
{0l oo o

Enkelheten lonar sig ock-
s&, Stefan har kort tva
sdsonger utan att réra mot-

Text Robert Petersson / Foto Gdéran Andrén

orn s& ndr som pa tva till-
fallen da tédndningen och
ventilerna justerats...

Trots den begrénsade ef-
fekten gar den fruktans-
vart fort, pd kurviga ban-
or hadller man ungef&dr sam-
ma varvtider som Super
Saloonbilarna, inte daligt
med bara 125hk......

Hemligheten &r fo6rstds en
lag vikt - i detta fall

ca: U460kg - samt bra grepp,
man kor pa Formel 3-slicks.
For att inte déacken skall
knéacka budgeten kor man
huvudsakligen pa& begang-
nade dack, "Det gialler

att kolla alla containers
efter F3-loppen".....

Det finns alltsé& knappast
nagot som kan knédcka Club-
manbilarna nédr det galler
varvtid per investerad
krona och det om inte an-
nat borde sidkra framtiden
for klassen om nu inte

den ocksé& sparar ur tek-
niskt och ekonomiskt.

Idag kan man kopa en fin,

SSK
meees MY

Stefan instruerar Robban
om bilens instrument och
egenskaper.

kérklar bil i Sverige for
ca: 40-50.000:- och det
finns 13-14 stycken kanda
av de aktiva, det inklud-
erar dock ett par bilar
i Danmark men de brukar
ju komma till négra av de
svenska tévlingarna......

Det skall bli kul att se
hur det hela utvecklas,
efter att for nagra ar
sedan ha haft stora plan-
er for klassen i Sverige
tar man det nu lite lug-
nare och ndjer sig med
att forsdka halla det
svenska bilbestandet i-
gang. Det &r bara att on-
ska lycka till och hoppas
att allt fler forstar att
man kan ha kul utan avan-
cerade mittmotorskapelser
och hoga effekter.
Dessutom &r Clubmanbilarna
en utmdrkt skola i bade
konsten att stdlla in en
bil och att kora den, un-
dertecknad skulle nog be-
héva ett stort antal lek-
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VARLDSPREMIAR - SSK's ARSMUTE

SSK's &rsmote gick av stapeln
lordagen den 12 mars pd Hotell
Amarantens festvaning.

Som vanligt gick arsmotet tra-
ditionellt ti11 vdga. Den enda
punkten som de trettiotalet
3rsmotesdeltagarna hett disk-
uterade var hur man ska popu-
larisera &rsmotet s& fler
motorsportentusiaster kan
triffas och ha kul under vin-
terhalvéret. Ldsningen kommer
kanske till ndasta ar d& Tege
Tornvall har atagit sig att
med nya idéer ansvara for
nasta arsmote.

VARLDSPREMIAR

Som sig bor avslutades mdtet
med &rsfesten dar ett sextio-
taletfestlystna hade mott
‘upp. Under festen fick de
bevittna varldspremidren

for SSK's nya PR-film, som
spelades in under sdsongen
1987 av B&B Produktion.
Filmen, som beskriver SSK's
hela racingverksamhet.

VANDRINGSPRISER

Arets vandringspriser dela-
des ut och Hans Hillebrink
fick BP's pris som arets
SSKk-mastare alla kategorier.
Picko's nyuppsatta vandrings-
pris fick den snabba Formel
4-3karen 0le Martin Lindum.
Som bekant tog John-Erik
Uberg det gamla vandrings-
priset for alltid foregdende
ar.

Kay Honkenens pris for arets
individuella forarinsats fick
Jan Edqgvist.

Det dyraste priset fick Jea-
nette Sjostrom, namligen
Arets skrotarpris.

Leufvéns pris for drets
intressantaste bil fick Anders
Lotsengdrd med sin Hult MkII.
Gunnar Elmgrens pris for mest
otursforfoljde forare fick
speedwayvarldsmdastare Bjorn
Knutsson.

00

MORA DISCO
Efter prisutdelningen startade éfk’qb
den fran Mora Hotell direktim- o =

porterade discjockeyn Roffe den 5 % é,gke&

. . ° 22
rytmiska musiken. Dansen pa- % 5%
gick framdt smitimmarna tills ol
hotellet stonade. s

Overst: 3 av bolagsstyrelsens repr. Charlie Bickstrand, Lars
Lilja o Erik Emanuelsson. Sitter ner gor vdr tryckare Roffe
Dahlquist. Mitten: Erik Emanuelsson dansar (?!) med Mora
Hotells egen Gabby Gustavsson. Nederst: Pa dansgolvet bil.a.
Bengt Ohlsson, Hasse o Inger Hillebrink, Tege o Ulla Torn-
vall.
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Nva MEDLEMMAR 871021 - 871231

Namn Adress Telefon Bilnarke Medl. Namn Adress Teiefon Bilmirke Medl.
(B=Bostaden nr. (B=Bostaden nr.
A=Arbetet) 1987 A=Arbetet) 1987

Alvering Parkgatan 6 B 0380-313 38 1070 Lifstrom Lignellsvagen !2 B 063-10 15 48 1059
Iréne 570 20 Bodafors Lars 831 42 ostersund
Blom Keramikplatsen 2 C B 035-377 .8 Lo7s Maimberg Svartviksslingan 15 B 08-26 79 10 DeTomaso Pantera 435
Nathalie 302 71 Halmstad Garan 161 29 Bromma A 0&-28 T2 15
Carlsson Solgatan 54 B 0750-203 16 1062 Margvardt Storsvingen 113 B 08-97 58 28 1065
Anne-Catrin 195 00 Marsta Jan 126 59 Hagersten
Claesson Ostermalmsgatan 11 B 0141-577 01 MG Midget Mkl 1054 Onne Giviegatan 23 B 08-34 68 97 1078
Christer 591 35 Motala Fiat Abarth 1000 David 113 30 Stockheolm
Edin Skrittvigen 19 B 0171-579 23  Jaguar XJ§ 4.2 390 Siltanen Svirdvagen 31 B 08-755 28 10 1076
Kerstin 198 00 Balsta Zva 182 33 Canderyd
Eriksson Gransditer Olhamra B 0762-739 54 1058 Sjonnebring Husarvagen 18 B 023-741 29 1068
Goran 186 00 Vallentuna Thomas 520 15 Hékerum
Fahlstrom Hjulsbrovigen 95 B 013-:5 83 77 1080 Skylstrem Storferspian L Ste B 08-93 36 64 10867
Adan 582 68 Linkdping Eva 123 47 Farsta
Franzén ELFA Radio&Television AB A 08-735 IS5 80 Tiga 1057 Smedberg Norra Stationsgatan 1I5 B 08-34 29 42 1075
Birgitta 171 17 Solna Marz:ina 113 33 Stockhoim
Gajdos Linnégatan 30 B 031-24 &1 30 DeTomaso Pantera GTS 1053 Strahm Anenoin 4282 B 5554-204 35 1063
Andrej 413 04 Goteborg : Lena 855 00 Xai
Gustavsson gstra Ringgatan 8 C B 3322-155 47 108l Zoderstirom Cugttvagen 173 B 08-771 99 97 Formel Ford 180
Paula 441 31 Alingsas Roiand 142 00 Trangsund
Hogdin Husarvagen 16 B 033-74¢ 29 1958 Angstrom Kamomillvagen 88 3 0753-813 74 1679
Elisabeth 520 15 Hokerum Guadit 145 74 Norsborg
Johansson Box 9 B 0493-303 97 DeTomaso Pantera 1058 Arman Klavbergsvagen 149 B 0756-447 91 1072
Magnus 590 96 Overum Barbara 179 00 Stennamra
Johansson Bergvagen 9 5 036-648 01 Saab 1077 chrstrom N. Bulltortavagen 22 3 040-93 12 14 Triumpn TR4 A 1053
Stig 562 02 Taberg Magnus 212 33 Malzo
Klinga Roda Byggningen B 0220-340 85 1068
Joakim Seglingsberg

730 60 Ramnas
Kalborn Hanviksvagen 57 A B 08-742 72 70 1074
Malin 135 50 Tyresd
Lachmann 0.A.vagen 14 B 0756-331 95 Mercades !90 E 1071
Gunilla 178 00 Ekerd
Lindberg Erikshultsvagen 26 B 013-24 62 15 1064
L-E 702 29 Orebro
Lofgren Fack 32 B 0175-718 8 1060

Yvonne 762 00 Rimbo



NYA MEDLEMMAR

880101 - 880310

Namn Adress
Aarstad Kvadrantgatan 32
Trym John 415 16 Goteborg
Andersen Skarpnordvei 8
Gard | 1700  Sarpsborg
Norge
Andersson Grandvagen 46 7 tr
Bo 151 64 Saodertdlje
Back Box 76
Heine 814 01 Skutskar
Brandt Motorami
Ronnie Box 49008
100 28 Stockholm
Elf c/o Blom
Maria Hastmossevagen 8
140 32 Grodinge
Ericsson Stensundsvidgen 23 D
Peter 150 13 Trosa
Eriksson Svandammsvagen 10
Leif 126 34 Hagersten
Fredriksson Sddergatan 29
Micael 5§31 35 Lidkoping
Hedrén Tornvagen 1
Bjdrn 183 52 Tiby
Holmstrom Tallvdgen 2
Anders 135 60 Tyreso
Isaksson Tornvagen 1
Eva 183 52 Taby
Issa Slatterviagen 137
Jan 481 61 Trollhattan
Jansson Killangsvagen 26
Christer 181 44 Lidinge
Jendefors Stationsgatan 22 B
Goran 360 50 Lessebo
Johansson Hagavagen 12
Gdran 781 51 Borlange

Johansson
Lars

cl/o Dahlstron
Vintergatan 3 B
661 00 sarfle

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

o

w

o

031-43 31 29

031-460 17

0755-177 64

026-701 70

0753-329 39

08-744 42 32

0510-2£7 Sa

08-736 15 30
0762-142 21

08-770 15 81
08-33 96 25

08-756 15 90

6520-379 45

08-7585 63 64

08-730 84 4!

0478-104 23

0243-242 2

(=]

0533-115 48

Bilmarke

DeTomaso Pantera

DeTomaso Pantera

DeTomaso Pantera

DeTomaso Pantera

Jaguar E-type

Van Diemen
Triumph Spitfire

Suzuki GTI
Opei Blitz

DeTomaso Pantera

Volvo Turbo

DeTomaso Pantera

Yolvo 140

916

933

925

919

944

950

943

922

938

320

939

928

934

921

351

Namn

Adress

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmidrke

Johansson
Larz Gunnar

Jarnstrom
Peter

Klasson
Kennet

Knutsson
Christer

Lack
Olle

Lindberg
Ingvor

Lorentzan
Michael

Modigh
Ewa

Nilsson
Joakim

Nilsson
#enneth

Nilsson
Peter

Nordberg
Anneli

Nordh
Jorgen
Norling
Per-Arne

Nyman
Carina

Ottesen
Gry C.

Petersen
Johnny

Radhusvagen 8§ A
891 41 Ornskoldsvik

S:t Eriksgatan 124
113 31 Stockhoim

Bondaryd
332 00 Gislaved

Skanegatan 258
432 00 Varberg

Vattengatan 22 B
602 20 Norrkdping

Tradgirdgatan 16 A
813 00 Oxelosund

Arod 227
440 64 Ronnang

Riskittvagen 12
792 00 Mora

Dragonvagen 17
870 40 Amotfors

Cragonvagen 17
670 40 Amotfors

Hallavara 77286
269 00 Bastad

Pl 10500 Broddetorp
521 00 Falkdping

Tradgardsgatan 5
524 00 Herrljunga

Jarvstabyn 52
802 48 Gavle

Bjorkelund Torhult
523 C0 Ulr:cenhamn

Kvadrantgatan 32
415 18 Goteborg

Tornergatan 4
262 00 Angelholm

Bjorkelund Torhult
323 00 Ulr:icenamn

B 0660-124 27

B 08-728 86 43

B 0371-981 46

B 0340-839 95

B 011-12 01 25

B 0155-332 20

mw

0304-750 04

B 0250-122 12

B 0571-2308 47

B 0571-308 47

B 0431-850 96

B 0500-910 69

B 0513-118 81

B 028=12 31 12

B 0321-450 13

w

031-43 31 29

B 0431-310 02

w

0321-450 13

DeTomaso Pantera

Austin 850

Magnum 833 B

DeTomaso

Scatto T10

DeTomaso Pantera

DeTomaso Pantera

DeTomaso Pantera Rep

Opel Ascona

856

942

931

940

954

913

930

929

911

918

a48

917

932

947
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Namn Adress Telefon Bilmarke Medl
(B=Bostaden nr.
A=Arbetet) 1988
Rickardsson Sveagatan 56 B 0140-i75 18 Volvo 240 914
Christer 573 00 Tranas
Rickardsson Sveagatan 56 B 0140-175 18 915
Inger 573 00 Tranas
Rénnback Pastellvdgen 17 1 tr B 08-49 00 49 936
Ingela 122 30 Enskede
Sjolander Timnarvdgen 10 1 tr B 08-91 29 34 955
Sigyn 121 66 Johanneshov
Storakers Tradgirdsgatan 16 A B (0155-332 20 Saab Sonett 952
Stefan 613 00 Oxelosund
Sundberg Zetterlundsvigen 35 A B 0762-:t22 39 946
Anders 186 00 Vallentuna
Sundberg Skeppargatan 102 B 08-864 66 35 958
Michaela 115 30 Stockholm
Svensson Vapnarevagen 8 B 0346-153 42 935
Leif-Arne 311 00 Falkenberg
Svensson Borgvagen L9 B 08-758 30 58 Volvo 337
ULf 191 55 Sollentuna
Taari Hauptvagen 14 327
Raimo 123 S8 Farsta
Valve Backaskiftsvagen 62 B 08-9¢ 91 02  Volvo Amazon RC 924
Arne 122 42 Enskede
Werner Tallidsvagen 4 Furusjo B 0392-204 03 DeTomaso Pantera 926
Thomas 566 00 Habo A 0392-203 49
Agren Zetterlundsvagen 35 A B 0762-122 39 Lancia Abarth 945
Titti 186 00 Vallentuna
Gstman Narvavagen 13 B 0346-158 72  Volvo Power 941
Jérgen 311 00 Falkenberg
Vi blir bara fler och fler och fler o...
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ADRESSENDRINGAR 871021 - 880310

Namn Adress

Alkfors Sibble 2:44

Tommy 140 32 Grodinge
Anderberg Norra Linggatan 33 K
Anne-Charlotte 392 31 Kalmar
Anderberg Norra Linggatan 33 K
Hakan 393 31 Kalmar
Andersson Olympiavdgen §
Glenn 252 37 Helsingborg
Andersson Vitlingsvagen 4
Hans 181 31 Lidingo
Andersson Hindvagen 5

Stefan 132 00 Saltsji-Boo
Andersson Gardkullavagen 1 A
Sven-Erik 434 00 Kungsbacka
Andersson Nytomtavigen 5 Hult
Thomas 575 00 Eksjo

Berger Tunnlandsvagen 33
Gunnar 161 44 Bromma
Bergman Ekstigen 2

01f 132 00 Saltsjo-Boo
Blohm Hasthovsgatan 9 A
Johan 722 27 Visteras
Blem Histmossevagen 8
Bengt 140 32 Gradinge
Blom Hastmossevagen 8
Nathalie 140 32 Gradinge
Blom Hastmossevagen 8
Niclas 140 32 Grodinge
Broberg Hokmossevagen 11 bv
Lars 126 38 Hagersten
Carlsson Pastellvagen 17 1 tr
Carl-Ove 122 30 Enskede
Ceder lund Sandhamnsgatan 29
Richard 115 28 Stockholm
Chapman Hastmossevagen 8
Sir Colin 140 32 Grodinge

{Golden retr.)

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmarke

B 0753-261 84
A 08-18 80 00

B 0480~181 27
A 0480-107 0S5

B 0480-161 27
A 0480-107 05

B 042-14 45 94
B 08-787 87 37
A 08-11 05 25

B 08-715 681 12
A 08-788 22 S8

B 0300-169 44
B 0381-300 95
A 0381-180 00

B 08-80 82 02

0753-329 39
010-36 30 29

= mw

B 0753-329 39

B 0753-329 39
M 010-38 30 29

3 (08-744 45 80
A 08-749 85 72
B 08-49 00 49

B 08-67 10 36

B 0753-329 38

Fiat Ritmo

Saab 900

Alfa Romeo GT 1600 J
Fiat 124 1600

Lola T 492

Jaguar E-type
Porsche 911 Turbo
Fiat 124 Sport
CoupéFiat 124 Spaider
Honda CRX 16
Hult-Healey

Aust:in Healey
Amylicar

Alfa Romeo 2500

Pontiac Farebicd T/A

Swift FB4 FF

Voivo 244 GL

Opel GT/E

Farrari SA m.fl.

410

484

522

540

444

i
o
e

11

Namn

Falk
AJ

Forsman
Per

Frindelius
Sven

Gullberg
Tor

Hasselberg
Johan

Hedas
Lars

Israelsson
Mats
Zanssan

Lennart

Jensen
Tonmy

~ohansson
Kenneth

Jonsson
Bo

Jonsson
Nils-Olof

Kann
Jury

Liljeros
Joachim

Liljeros
Peter

Lindgren
Erik

Lindholnm
Hazze

Adress

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmirke

‘Rodhakevagen 1B

178 00 Ekero

Fleminggatan 45 2tr
112 32 Stockholm

Wadkopingsgatan 145
422 51 Hisings Backa

Hamngatan 2
542 00 Mariestad

Fredsgatan 18
952 00 Kalix

Torpagatan 11
552 85 Jonkdping

Texaco B/S
Hagernasvagen
183 62 Taby

Edebovagen 4
763 00 Hallstavik

Nygatan 39
502 34 Norrkoping

Knappingsborgsgatan 42
802 28 Norrkoping

Lindengatan 10
582 53 Linkoping

Larslundavagen 10B
645 32 Strangnds

Falken Crest
261 76 Asmundtorp

‘S5:e Viliagatan 1

502 44 Boras

Gronfinksvagen 1
260 83 Vegbystrand

Brahegatan 48 1 tr
114 37 Stockholm

Box 2061
125 02 Alvsjo

B

w

B

o

07586-346 33
08-23 54 20

08-50 76 45

08-785 11 74

031-52 A3 68

0501-204 08

0923-628 90

036-12 68 54

08-756 39 15

0175-231 40

0i1-12 53 19

011-16 50 88

013-13 91 08

0152-131 74

0418-323 55

08-61 28 €9

08-99 71 3¢
0753-366 78

Lotus Europa

Alfa Romeo

Van Diemen

Honda CRX

Saab Sonett [II

Volvo

MG Midget
Lotus Cortina

Mini-Cooper
Mini-Marcos

Volvo Amazon

VW Golf GTI

MGA, MGB GT
Saab SP

DeTomaso Pantera
GTSALlfa 1300 J
BMW 3201

Saab 900

Ferrari 328 GIB

Chevrolet IROC-Z

698

aos

46

108

160

543



{Golden retr.)

Mot ett fullblod

Teknikens Varld &r Sveriges snabbaste, nat. Med de festligaste upptégen och
hetaste och gladaste biltidning. Med de  éventyren frén hela bilvarlden.
forsta bilderna av nya bilmodeller. Med  En fullblodstidning. 40 ér ung och

de bésta testerna av bade nytt och begag-  bétire én négonsin.

ENNIKENS ?

wmeie Proviéis 6 nummer for 123:

Erbjudandet géller under 1988. EEE@

] =i

1 M Ja tack, jag vill prova sex :

! nummer av Teknikens Vérld '

1 for 123 kronor. Jag betalar -

1 ndr inbetalningskortet kommer. m**~am=“ '

] Var vanlig texta: ]

1 Namn VARID TR |

L

" Svarspost !
I s Kundnummer 31843337 ! |

Postnt/ort 103 60 Stockholm, 1

]

I

2 o ™ - r~ o o 5 5
ST e W T L e
@ o |
2290 PETER SANDEN
1
1
{ o Py g Peter Sandén - flerfaldig
i “ ke . as .
! o i @ T & Nordisk Méstare i Super
i 5 « & & : :
i = Le w o z Saloon och givetvis med-
! o S e & £ 3
£ _ £ Mn“_ m - o - lem i SSK har nu lagt upp
m u" 3 mm = me W m m m hjdlmen p& hyllan. Atmin-
5 3 o o e U i ; =
L ! m @z E gie i o L 5 stone vad det g#éller Super
a i > = S RS Salcon
uw Py
- o = 35 @ am e o © o oL Transportbussen dr redan
(4] Lar] .
&= = se 3% g °3 o = a < 23 s4ld medan den mycket val-
a d - =
LS 7 T e ST ow v S il preparerade Camaron &r
8 wa ™ oo 111 ud {12 @« = A h ~ R .
Gl 0 SS9 -= w0 w1 = S @ 5 < till salu
LS 5 L L Sz S S8 8 8 3 = = o i :
gLa @ me< @< @ m< m @ @ @ @ Han har ockséd slutat sin
anstdllning hos MISAB. Nu-
mer &terfinns han som verk-
U méstare pa Bil-Forum héar
om w
e i I} . . .
- & g o - g LA i Goéteborg - naturligtvis
R -] A o g s = ot w0 .
§2 So o8& 85& g R e R B i Porscheverkstaden.
DA @D i (e 8 g % g e o 8w ~ A o
b 2o 28 =B uwmd idg LB g X Men eftersom jag traffar
oo o 20 Y =
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o g o= @w go Ho go 49 L@ In 00 . 2
s ic L9 gw g0 po 8~ g 2 5 o Jag att han gar och grun-
o o W —om wo gl e e i R a
2 ge w3 89 @3 58 53 £5 68 d= e nar p& ett nytt bygge.
- En Ford GT4O med en Por-
m sche V8:a. Kanske nagot
£ o 5 o s for sportvagnsserien.
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S e BB R R G.A
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Mora HOTEL@ STATT HUDIK

G-SON HOTELS

HAR TRAFFAS
RACERFOLKET!

| Trevlig atmosfar, personlig service.

Flera bra restauranger och full
fart pa dansgolvet 5 kvallar/vecka.

Pool, bastu, solarium, motion.

Logi till sommarpris 24/6 — 7/8! -

VALKOMMEN!!

Statt, Hudiksvall 0650-150 60
Mora Hotel 0250-117 50




STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB:

Ordf: Bo Pettersson
Bergandsvéagen 18
135 52 Tyreso
Tel: 08/7421718

Medl.avgifter:
Vanlig medl: 150:-
Reg., medl: 400:-
Familj, medl: 25:-

Postgiro: 118752-5
Bankgiro: 166-8763

Hemmabana: Kinnekulle Ring

Klubbtidning: Sportvagnen och Vi

Redaktdr: Géran Andren
Anders-Zornsgatan 25C
412 72 Goteborg
Tel: 031/409930

Testforare: Robert Petersson

De Tomasoklubben/sektion av SSK
Ordf: Mats Gorski
Olandsgatan 15
392 31 Kalmar
Tel: 0480/88090

SSK _Racing AB
Box 79

533 01 Gotene
Tel: 0511/58060
Postgiro: 508453-8
Bankgiro: 505-9860

EFTERLYSNING:

Till varan funktiondrsbo-
stad skulle vi behova 1lst
kylskédp att forvara mat
och dryck i, samt en kok-
platta s& man kan koka
nagot &tbart eller drick-
bart.

Till varat sjukrum skulle
vi behéva ett lasbart skap
dar vi kan forvara lite
sjukvardsmaterial.

Har ni négot av detta kan

Reine tel: 0586/10062

ni vdl héra av er till mig.

SALJES:

Till Porsche:
Kedjestrickarhus (901.105.
102.1R) m. lock (901.105.
105.2R) till 21 motor.
Kedjestriackarhus (901.105.
101.1R) m. lock (901.105.
106.1R) till 21 motor.

5 vevstakar (901.103.101.
00) m. o6verfall (901.103.
TS OR) .

2Weber 46 + insug.ror.

Ny sportljuddémpare (-75).

Traktor Porsche diesel Jr.,
komplett, pab. renovering
- 9000:-

Aut. kamera Canon AF 35M.

systemkamera Canon AT-1 m.

obj. FD 1.2/55mm, teleob].

Canon FD 5.6/300mm, auto-

blixt Canon Speedlite 177A,

Canon motor-winder - paket-

pris 7500:-, s&ljes &ven

var for sig.

Ljudfilmkamera Canon 514

XL-S med projektor Canon

PS-1000, pris 3000:-.

All utr. obet. beg. och

i perfekt skick.

Tel: 08/631885 (arb)
08/9390960 (hem)

KOPES:

Oljekylare och skvalpplat-
ar till Lotus Twin Cam-
motor.

Joakim Birgersson tel:
o474 /10309

DIEV:

Tekniskt intresserad kille,
mycket intresserad av motor-
sport, f.d. aktiv forare
utfor maskinritningar till
sjalvkostnadspris.

Jag riktar mig till er som
renoverar eller tillverkar
egna prylar till racerbil-
en eller ni som jobbar med
nagot sportvagnsprojekt.
Tel: 031/814218, k1. 08.00-
24.00, aven helger. Lars.

[ —————————m—————

ANNONSER

SALJES:

Daimler "Dart" SP250 -63.

En mycket ovanlig sport-
bil, V8 Hemi, plastkaross,
skivbromsar runt om, lader
inredning. Delvis renoverad.
59.000: -

Peter eller Nils tel: 08/
7170830

SALJES:

Daimler "Dart" -61. En
mycket ovanlig sportbil,
V8 Hemi, plastkaross,
skivor runt om, l&ader in-
redning. Mycket bra skick.
98.000:-

Peter eller Nils tel: 08/
7170830

Lockheed calipter, vé&ns-
ter sida bak, lst 2361
kolvdiam. 38 eller 2340
kolvdiam. 34,8

Bertil Walldén tel: 0322/
16007, eft. 19.00

SALJES:

USA Ford Pinto med stoért-
bage, tippfront och bred-
dad kaross. Utan motor.
Lamplig till Pirelli eller
Castrol Cup banracing.
Nya AP 12tums skivor och
racingcaliptrar, tva nya
4-kolvs Girling-caliptrar
och vent. skivor fran
Jagga.

3,5 litre Rover V8 motor
med 5vx lada.

Slicks och regndick for
15-16 tums féalgar bredd
fran 10-15 tum.

Jagga bakaxel 2000:-
Chevy 350 V8:a, short
block 4-bult stélfoder.

2 st U.S. Ford Turbin
falgar 15x10 tum med slicks.
Tel: 0511/71159 eft. kl.
16.00.

B18 borrad B20, steg4 topp,
Weber 48 m.m. KG trimmad
hogstbjudande.

B. Enberg 042-417 21



