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Jag dr anstdlld pd en av dom stérre bilfirmorna hdr i stan. Och ofta

pé sddana arbetsplatser hittar man fler med samma intresse. Alltsd

var vi 5-6 personer som brukade snacka motorsport pd rasterna.

P& det har foretaget gor vi ocksd en hel del jobb for férsdkringsbolag-
en och som alltid vid sédana féretag blir det stdende en del inldsta
och oférsdkrade vrak.

En dag blev vi erbjudna att képa en Ascona (T.Tiholt-modellen) av dg-
aren som dumt nog inte hade férsikrat tillrdckligt och skrotat motorn.
Priset var 500:- och vi skrattade dt erbjudandet under rasten. Vad
skulle vi med en sddan skrothég till. Men sd sa ndgon: Varfér inte ha
lite skdj, vi koper den och bygger en folkracebil! Ndsta rast var vt
alla sex bildgare till en bil utan motor.

Och sd bérjade vi bygga bilen och vi hade massor av idéer om hur man
bygger en folkracebil. Givetvis en vinnarbil. Vi fick fdretaget att
sponsa oss med utrymme, alltsd var vi i dess verkstad under kvillar

och helger. P& en skrotfirma lyckades vi "tigga" till oss en 2-liters
motor. Eftersom foretaget sysslade med GM-bilar lyckades vi ocksd gen-
om dess forsorg komma over rallykam, hdrdare ventilfjddrar och lite
annat smdigodis.

Samtidigt som kanaler putsades o svdinghjul ldttades rensades karossen
pé allt onédigt. Skédrmkanter skars upp, nya o dubbla stdtddmpare (som
givetvis foretaget fick sldppa till med dé vi nu lyckats dvertala dg-
aren att ge oss ett s.k. race-konto dir vi kunde plocka ut delar pd)
béde fram o bak. C.Chapman hade sikert bleknat om han sett vdra kon-
struktioner. En glasfirma sponsade oss med plexi-rutor m.m.

En lérdag lackades hela hidrligheten, i dom klassiska Opelfdrgerna gult/
vitt. Sd en dag var den fdrdig, motorn provksrd och dess rytande verk-
ade lovande. Nu var det bara att vinta pd att snon skulle foérsvinna

sd vi kumnde provkdra.

En helg var "Nalle' pd besck for att i utstdllningen visa upp sin rall
Manta. Naturligtvis skulle han se vdran kidrra och nog sdg han vdl lite
imponerad ut eller......

Och sd antligen, snoén var borta och banorna upptorkade. Vi hade nu
ocksd lyckats att fd sponsning av en rostskyddsfirma genom att fd ldna
deras transportbil och som kryddan pd moset, ett mindre bensinbolag
betalade vdra brinsle- o startkostnader.

Vi anlinde till banan pd férmiddagen, traktens tva lokala fdrmdgor \\
gjorde stora Sgon ndr dom sdg oss komma med den nylackade, slita och
dekalprydda Asconan.

Vi varmkérde noggrant, och sd kérde en av oss ut. Motorn vrdlade och
det sprutade grus foér fullt frdn bakhjulen, hdr ryker banrekorde allra
minst. Dom lokala forarna tittade pd oss en stund, sedan tog dom pd

sig sina hjdlmar och kérde ut. Dom verkade ha en inbdrdes fight. Vi
blev allt tystare nir vi sdg hur snabbt dom nirmade sig var bil, de
méste ha blivit ndgot fel. S& var den férsta ikapp och mitt i en kurva
laddade han for fullt och begravde sin nos i sidan pd vdr bil.

Det var nu sex sorgsna min som i depdn begrundade den sd forut skinande
bilen. Dom lokala férarna kom gdende mot oss, skrattande och flinande.
Vi forstod nu att deras fight gdllde att fd ge oss den forsta bucklan.
Det var tyst i Hanomagen pd vdg hem.

Men nu tre dr efterdt dr den sdld, motorn var i "super'skick och bilen
ett russin. En gang i Danmark lyckades vi t.o.m. volta med den tvd
varv. Och ndgon vinnarbil blev det aldrig, men vi lyckades faktiskt en
gdng bli fyra i en C-final.
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Leifs byggtips eller
Tips for vettigare grund-
geometri.

Sdg namnet Leit Frykés
och dom flesta som foljt
SSK-serien lystrar tiil.
Leif &r en verklig eld-
sjal i1 SSK-seriens Cast-
rol Cup. Dom flesta har
nagon gang {0ljt hans
framf'art pa banan med
"snerutan" - Ford Anglia.
Varan testtorare Robert
Petersson testade bilen

i nr 2 av Sportvagnen och
Vi.

Sedan dess har man inte
sett sa mycket av bilen.
Men till s#songen -88
4terkommer Leif med bilen,
som nu fatt en unik fram-
vagn av Leif's egna idéer.
Och just framvagnen téanker
han ta upp 1 detta fodrsta
avsnitt.

Leif’ har en gedigen bak-
grund i amnet, han har
t.ex. kort i SSK-serien
(Castrol Cup) sedan 1975.
Men dom verkliga grunderna
har han lart sig pa sin
arbetsplats och delvis

av eget exprimenterande.
Anstédlld har han varit

hos Volve Motorsport i

sju ar. Jobbat ihop med
Bosse "Emma" Emanuelsson

i tre ar, darav ett pa
heltid. Bade i Emmas Cam-
aro o BMW har Leif haf't
ett finger med i spelet,
f'or att inte glomma Timex-
tiden.

Sten Axelsson o Thorbjodrn
Hoégberg &ar andra som fatt
hjédlp av Leif med sina
bilar, och i manga av Vol-
vos rally o rallycross-
bilar har han varit och
skruvat i.

Numer &r han anstdlld hos
Penta i deras expriment-
verkstad.

Dom h&r tipsen Leif l&mnar
dr nu inte tankt som en
vetenskaplig artikel om

hur man bygger en vinnar-
bil utan mer som praktiska
rad o tips flor att fa en
battre grundgeometri. Med
en sadan kommer varvtiderna
att sjunka.

Tipsen kommer att beskrivas
pa ett forhoppningsvis en-
kelt o lattforstaligt s&tt.
Det innebdr att det lam-
nar mycket at eget tank-
ande och exprimenterande.
Egentligen beskrivs bara
grundtanken bakom det hela
som sedan [4r omséttas

till den egna bilen.

Och Leif kommer har att
bérja med den s.k. King
Pin-vinkeln, en vettig
sadan ger manga etffekter.
KP-vinkeln &r enkelt be-
skrivet spindelns vinkel
gentmot lodlinjen eller
ndr det gédller McPherson-
framvagnen vinkeln mellan
f'jaderbenets vinkel gent-
mot lodlinjen.

Manga vagar kanske inte
andra denna vinkel (bild
1) men en vettigare KP-
vinkel ger flera effekter.
Tyvarr ar det f4 som kéan-
ner till dess betydelse
t'or viagh&llningen. Den &ar
mycket viktig for bilens
gang genom kurvorna. Man
bor ha denna vinkel klar
innan man bygger vidare
pa bilen. Det kan ocksé
namnas att det krédvs ratt
stora ingrepp pa en del
f'jaderben.

En av t'drdelarna med en
battre KP-vinkel &ar att
man kan oka off'setet in-
at, d.v.s. man kan oka
falgbredden.

Man far ocksa nagot som
liknar langre f'jaddrings-
vag, s.k. geometrisk f'jad-
ALl

Effekten blir ocksa ett bat-
tre tryck med innerhjulet
mot banan. Ingen KP-vinkel
skulle inneb&ra att inner-
hjulet skulle tappa greppet
helt.

Ytterligare en eff'ekt blir
att man kan andra styrradien
med en battre KP-vinkel.

Man maste tanka pa att vid
stor KP-vinkel bor punkt 2
(bild 1) sitta i samma hojd
eller hogre (0-5mm) &n punkt
3. Ju mjukare fjadring man
har ju stérre hojdskillnad.
P4 en bil med langa {'jader-
ben &r det ocksa léampligt
att ha storre hojdskillnad
mellan 2 o 3.

Om man drar en linje rakt
ner genom f{'jdderbenet ner
till markytan och sedan lod-
ar en linje genom hjulet
till samma punkt pa mark-
ytan s& far man en trafif-
punkt pé& ytan dar dessa lin-
jer traffas. Om denna traff-
punkt ligger i centrum (mit-
ten pa hjulet) blir det min-
sta mé6jliga paké&nning pa
lederna. Men den bor ligga
ca: en tredjedel in fréan
centrum fér att man skall

fa en bra viagkinsla. Det
galler att avvaga ratt. Ju
langre in traffpunkten lig-
ger ju kraftigare végkénsla,
men ocksa kraftigare pakéan-
ningar och trdgare styrning.
Ju narmare centrum den ligger
ju mindre pakanningar pa
lederna och mindre kanslig
for obalans, men ocksa samre
vagkansla.

g

HQOoORrR®n BE Q0 NYo D Hn <0 oS T



i

L0}

er

SPORTVAGNSKLUBB

|Il|IIIII|I||I|I||l||||I|J|||II||I|I|||IIIII||||II|||||II|II|I

Bil

s

Bil i ;2
) Forsprénget

o

Hittills har jag mest hallt
mig till McPhersonframvagn-
en (bild 1) men givetvis
gdller detta &ven en fram-
vagn med parallellogram-
fjadring (bild 2). Man
strévar dar efter samma
foérhallande. Den storsta
skillnaden &r att fjader-
benet &r ersatt av spndeln.
Ju ndrmare markytan punkt

2 o 3 ligger ju mindre
sparviddstordandring o min-
dre belastning pa lederna.

Man f'ar ocksad ténka pa om
f'jaderbenet/spindeln lutas
mycket sa& méste punkt 3
sdnkas s& att vinkel 6
inte minskas f{'6r mycket.
Om inte detta goérs s&a kan
det resultera i att kul-
leden far begransad rorel-

sefrihet villket kan inne-
bara att den gar av.

Man MASTE vid alla geo-
metri-t'éréndringar tanka
p& att det finns till-
rédcklig rorelsefrihet i
kulleder.

Jag vill ocksad gr radet
att nédr allt &r uppméatt
att bara ndsta ihop fram-
vagnen utan fjdder men
med fjadderben for att dels
kontrollera att matten
stammer och dels att det
inte bryter i nagon led.

Och nér man &anda &r i-
gang och flyttar fjader-
benet/spindeln kan man
andra "t'orspranget" (bild
3/4). Effekten utav det
blir battre riktnings-
stabilitet.

Att ha sin framvagn o.
hjulupphidngning uppbyggd
riktigt fran borjan och
med r&tt matt kan man &aka
ffort med en mindre motor.
Det &r ett mycket billig-
are o efflektivare sitt
att aka tfortare an att
pressa ut ytterligare h#s-
tar ur metorn.
Andringarna &r ocksa bil-
liga att utfora. Vartfor
kopa delar fér tiotusen-
talskronor ndr man kan
gora det sjalv f6r nagon
tusenlapp.

Tank ocksd pa att manga
av Er i Modsport kan med
en riktigt installd hjul-
upphédngning vara med och
kriga i Castrol Cup.

Leif" Frykas



I serien provkérningar har vi kommit till ett

hembygege. . .

Robert Petersson far h&r chansen
att berdtta om sin egen tdvlingsbil, en Hult-

Healey som Robert har kért i sportvagnsserien

under aret.

Foto: Robert Petersson/Géran Andrén

S

For alla er som har foljt bygget av Hult-Healeyn i Automobil &r den
val bekant men for er andra kan det vara pd plats med en liten for-
klaring. Alla kanner val till en utomordentlig vacker sportbil vid

namn Austin-Healey 3000 men vad alla kanske inte kdnner till dr att
det numera dr ganska svart med vissa reservdelar till dem samt att

Austin-Healeyn inte direkt lampar sig for snabb korning.

Den lastbilstunga maskinen
framtill har en viss for-
maga att fa den sportiga
skapelsen att likna en
lastbil n&ar det géller
vagegenskaperna och enda
chansen att &ndra pa det
4r en kraftig modif'iering.

Mats Svanberg, Healey-
dgare och vice ordforande

i Healeyklubben grubblade
dver p& problemet och till-
sammans med kompisen Len-
nart Waerme kom han sa
smaningom pa en udda 10s-
ning.

Man kombinerade helt en-
kelt Healeyns storsta till-
géng, utseendet, med en
modernare och enklare mek-
anik i en nytillverkad
skapelse kallad Hult-Healey
efter orten Hult i Sma-
land didr herrarna bor.

Utgangspunkten var en re-
plikakaross i glasfiber-
armerad plast som man

lat en plastfirma till-
verka och under skalet
konstruerade man egen ram
som till viss del paminde
om Healeyns orginalram
men som istdllet var av-
passad f'or Volvo 140-

Jag och ett antal andra
tokar nappade pa idén och
herrarna i Hult har sedan
dess byggt och salt ett
antal ramar och karosser
samtidigt som man utveck-
lat konceptet vidare.

Jag tog hj&lp av en gam-
mal kompis i Healeyklubb-
en och tillika SSK:are,
Lasse Engvall, for att
bygga Hulten och typiskt
nog blev bygget mycket

dyrare och tog mycket
langre tid &n véantat.
Enda chansen att betala
Lasse f6r sitt jobb var
att gora honom till del-
dgare i bilen och pa den
vagen &dr det.

Framvagnsbrygga, styrning,
bromsar, bakaxel, m.m. m.m.
dr alltsd hamtat fran Vol-
vo 140-serien och fran
borjan hade vi en B20-mot-
or i som vi kopt modifi-
erad och klar. Den hade
bl.a. dubbla Webrar, Timo-
kam och extractorgrenror
men problemet var att
killen som s&lt motorn
"postordertrimmat" den,
d.v.s. att han hade satt
péa en massa godsaker

sjadlv utan att ha en aning
om hur de lirar ihop.
Foljaktligen lirar de inte

I



ihop och motorn var tro-
ligen klenare &n en stand-
ardmaskin men det spelar
inte s& stor roll sommar-
en -86 d4 vi mest var in-
riktade pa att fa bilen
att fungera overhuvud-
taget.

Vagegenskaperna rackte

mer &n val till f'or mask-
inen och inf'6ér sédsongen

-87 snackade vi med Timo

om han inte kunde bygga

en riktig motor at oss.
Volvospecialisten Timo

blev eld och lagor ndr han
sdg bilen och knapade ihop
en enligt honom "jatte-
snall" B20 pa "bara'" c:a
190 hk. Motorn gick som

en drom och nu blev pro-
blemet istédllet végegen-
skaperna villket skulle
bevisas av en visit i réack-
et under premidrtévlingen
pa Kullen.

Vi insag snabbt att det
inte &4r s& latt att sortera
en hembyggd tavlingsbil,
speciellt som den med sina
Volvoupphédngningar har stora
begréansningar.

Det storsta problemet &r
bakvagnen som redan nar den
sitter monterad i en Volvo
har en tvivelaktig geometri,
i Hulten forvarras dess-
utom situationen av bl.a.
en mycket liten fjadrings-
vaAg som gdr att stotdamparna
knappast ror sig...

Vi hade dock inte tid med
nagra storre ombyggnader
under sommaren och beslot
istdllet att forsdka héarda
ut och kora sa gott det
gick.

Ett annat problem var att
vi till en bdrjan inte hade
nadgon diffbroms, nagot som
var helt nodvandigt med
all den effekt vi nu hade.

Till finalen p& Falkenberg
hade vi dock lyckats fa

i en och allt sag ljusare
ut. Naturligtvis regnade

SSK

T g gt
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Dom tre Hultarna.

det da pa tréningen och
diffbromsen visade sig
vara stdlld i hardaste lag-
et med resultat att jag
antingen &kte rakt fram
eller sladdade rejalt. Jag
kadnde mig verkligen som

om jag var ute pd hal is,
speciellt efter att ha
tavlat i tva ar med en
idiotséker, framhjuls-
drdtvengbiils s

Traningstiden var usel och
stamningen p& botten men
&n var inte allt hopp ute.
P4 sondagen borjade det
torka upp en aning och gen-
om att kéra i det négor-
lunda torra sparet lyck-
ades jag fa hyfsat grepp
dven om det néstan var
kusligt att for forsta
gangen fa ned sa mycket
kraft i backen....

Efter att ett tag ha krigat
med en Alfa pa traningen

s4 akte jag mest for mig
sjalv och kande mig f'or

och det kéndes allt battre.
Chocken kom sedan néar
trdningsresultaten till-
kdnnagavs, jag hade kort

Det mirkliga var att det
inte kdndes som om det gatt
nagot fort, en gang holl
jag till och med pa att

4ka av ordentligt d& jag

missade sparet och kom ut
i blétan. Antligen borjade
bilen lira och pa den j&m-
forelsevis slata Falken-
bergsbanan marktes inte
alltfor mycket av bak-
vagnens egenheter.

Fjdrilarna i magen tilltog
alltmer i véntan pa start-
en, tank att fa std forst

for forsta gangen.....

Naturligtvis stdllde ner-
verna ocksd till det i
starten, jag gasade pa mig
och med spinnande hjul sag
jag konkurrenterna passera.
Jag var bara fyra in i chi-
kanen men ef'ter ett varvs
kalabalik lyckades jag ta
en ganska sdker andraplats
efter Anders Lotsengard

s sHmSHSERNIEE B 6 (deit
finns faktiskt en sadan!

Klumpigt nog hade jag glomt
att oka lufttrycket en
aning d& solen kommit fram,
jag hade ju tidigare tappat
ur en hel del luft for att
4 upp tempen i blotan men
man tédnker inte pa sant

nar man inte &r van att
vara konkurrentskraftig!

Ju langre vi koérde och ju
hetare décken blev desto
mer kasade det och jag

hade fullt sj& att halla
undan f6ér Lennart Waerme
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i den ursprungliga Hult-
Healey-prototypen. Med lite
tur sa holl det dock i mal
och en andraplats var barg-
ad och ett hat-trick for
herrarna i Hult fullbordat.

Sa slutade sdsongen pa topp
med en pole position efter

att ha borjat med en krasch,
det far man val kalla fram-
steg och till sommaren blir
det ny bakvagn och d& dj-lar...
Fast det ar klart man vet

ju aldrig hur héard konkurren-
sen i1 Roadsports B blir!

Dacket for de svenska racerbanorna.

L

Bridgestone Motorsport Scandinavia . " Fredforsstigen 22 - 161 70 Bromma
c/o0 Nordic Aero AB Tel. 08-29 27 27
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Text o foto Mats Gérski
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DE _TOMASO NYHETER l

Nar Goran "redaktéren"
Andrén ringde igar trodde
jag inte mina 6ron - sista
numret av Sportvagnen och
Vi har inte tryckts (vi
far hoppas att det drdéjer
innan sista numret trycks,
red. kom.) och han hade
brattom med nytt material.
Jag kénde mig naken som
flickorna p& vissa sidor
av den bertmda biltidningen
Lektyr som skrev sa bra

om vara bilar i juni i &r.
Andra tidningar tog efter
och vi blev utvikta 1 olika
poser pa sidor av Bilsport
och Bilvarlden, Automobil
lovade reportage om Pan-
teran p& bana (om dom tors!),
sa det var inte nagot fel
pa publiciteten i ar.

Sjalv rékade jag i samband
med visit i Karlskrona pa
lite obehag, Panteran skulle
tvattas (maskinellt) fore
den stora bilden i Bil-
viarlden och torkmunstycket
hidngde sig snett och ris-
pade taket och luckan pa
min pérla. Bilen &r for
narvarande naken pa hel-
lackering, f4rgerna som
vanligt utan rasférdomar

= gvart och wvit. Vid detta
tillfalle upptécktes en

ny rostfalla - framhuvens
framkant. Resten av bilen
ar efter 13 somrar i gott
skick och krdvde inte na-
got pléatarbete.

= e rn S22 M oMm M O
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Som tidigare har meddelats
skall vi alla ha klubb-
shirts - jag har redan tva
'6r Inger och mig for alla
galamiddagar framodver, dom
ar verkligen snygga, tack
J-sson Reklamtryck.
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Den gala som véntar oss
dr programerad till den

] 16 december i samband med
, europeiskt toppmdte i
l Paris hos ordférande av

Franska De Tomasoklubben
Mr Stepané Poux. Philip
Stebbins fran engelska
klubben skall ocksa kom-
ma. Syftet med mdtet &r
att organisera europeisk
De Tomasotraft i Fran-
krike sommaren 1988. Den
foreslagna tiden maj -
juni foérhoppningsvis i
Grande Motte.

De Tomaso-fabriken ar in-
f'ormerad och lovade att
pa ndgot sitt visa sin
ndrvaro och uppskattning.
Rapport om métet kommer

i 1988 ars klubbroschyr.

P4 tal om den - den skall
som vanligt innehdlla med-
lemsregister, dataf'érd

av var nyaste 50-aring
(skal pa dig!) Jan Rydén,
som fyllde 50 den 2 nov,

m—

Franska De Tomasoklubben har

program for vara modten

och utstédllningar samt
annan information om klubb-
en.

Utstdllningar kommer att
vara en viktig del av véara
planer for 1988 - var tek-
niske radgivare Goran Malm-
berg (Malmbergs Chassi
Enginering) skall leda
organisationen och soker
sponsorer. Som bekant vann
vi Best in Show p& Elmia
jamte l:a pris fOr monter
1981. Fina montrar &4r inte
billiga sa om nagon har
sponsorforslag ring Goran.

For alla dom som stannade
hemma i ar vill jag med-
dela att p& Anderstorp
f'anns tva Panteror, pa
Mantorp som mest 10 st.
Mantorpmdtet inneholl trev-
lig kvdll pa hotellet 1
Mjolby, men nédsta ar skall
vi bo hos var klubbkompis
Rinnersjo pa hans hotell

i Linkdping.

Var sista traf'f for aret,
hostmdte pa Gyllene Uttern,
var mycket lyckat 1 inomhus-
delen - god mat, trevlig
service m.m. Utomhusdelen
blev dréankt i regn sé vara
bilder blev mycket morka

och vata. Som alltid tidi-
gare diskuterades manga for-
slag till langt in p& natten.
I kort summering handlade

det om testkdrning pé& banan
med datorer ombord, debutant-
korning pa Norrkodpings Grand
Prix och battre skydd av
vara intressen fran var mod-
erklubb SSK.

Till sist - med tanke pé&

att jag skriver till vart
julnummer - vill jag o6nska
God Jul och Gott Nytt De
Tomaso Ar till alla, och
som sérskild julklapp inflor-
mera om att med sinade till-
gang pé& Panteror priserna
pa vara bilar har stigit
il cas250000:= F6ribra
exemplar.

Eder Mats Gérski.

méte pd Place de Concorde i Paris



Genom att i borjan av sdsongen vara

Lol e met yErelsl

ensamma om att kora med tva bilar

i klassen for bilar utan turbo var Tyrrell nastan sdkra pd att ta hem
atminstone Colin Chapman-trofen for icke-turbo-stall. Men mot slutet
av sasongen har Lola bjudit jamnt motstand.

Langt fran alltid har Tyr-
rellbilarna varit snabbast
pa banan bland de atmos-
fariska bilarna i Formel 1
i ar. Bade Lola och March
har ibland varit snabbare.
Men Tyrrell har haft den
dubbla fordelen av tva bil-
ar och battre tillforlit-
lighet.

Just tillforliitiigheten

4ar ett tecken pa ett bra
stall, och ett sadant ar
Tyrrell trots begrénsade
resurser. Men 1 ar och i
fjol har Tyrrell haft bra
sponsorstod av Data Gene-
ral, som anvént Tyrrell
och Formel 1 f'¢r att lan-
sera sina nya produkter
for CAD/CAM (datorstyrd
konstruktion och tillverk-
ning).

Visserligen har Data Gene-
ral onekligen haf't fram-
gang tack vare Tyrrells
seger 1 den atmostdriska
klassen, men deras avhopp
kanns anda litet snopet
med tanke pa att de 1988
och framfor allt 1989 hade
kunnat vara med i VM-strid-
en pa allvar.

Klart mindre resurser &an
Tyrrell har franskégda
Larrousse-Calmels-stallet
hat't med sina Lolabilar.
Tidigare rally-,F2-, och
sportvagnsstjarnan Gérard
Larrousse ledde ju Renault
till dess segrar i Formel 1
innan han startade eget
med vanen Didier Calmels.

Som sponsorer har stallet
bl.a. franska departementet
Normandie, dopt efter de
vilda nordméannen och kant
fér vacker natur, ost,
calvados och cider.

Men infor 1988 behover
Larrousse mer pengar O
han skall kunna fortsétta
med 6vertygande nykomlingen
Yannick Dalmas vid sidan
av Philippe Alliot. Annars
maste han ta in en fdrare
som har pengar med sig.
Detsamma galler Tyrrell
nar (om?) Data General
lamnar dem. De har option
p& Jonathan Palmer men
har annu inte utnyttjat
denna option. Om Philippe
Streift fortsdtter i st-

sars, 1st row:Modena, Al borelo, Johansson, rrost, C
wick, Nakajima, Boutsen, C wos, Capeli and Patrese. 2nd 1o
PeC aris,ncrger,ehinzani,ﬂl}ioL,StruLtf,PiqumL,Brundle,Arnoux,sﬁ

allet ar ovisst - han ké&n-
ner sig ha fatt spela an-
dra fiolen gentemot Palmer
i detta genomengelska st-
all.

Enligt ryktet fortsatter
kemijéatten Courtaulds som
delsponsor for Tyrrells,
och dartill. lar kladfore-
taget El Charro vara pé
vag efter tva magra ar
med AGS. Men om det réicker
for att fortsdtta marsch-
en uppat ar ovisst.

An mer ovisst &ar om det
riacker f'or att anlita Ste-
fan Johansson, vars pris-
lapp blivit négot dyr men
vars basta chans att vara
kvar i Formel 1 &r just
Tyrrell efter att Benet-
ton valt Sandro Nannini.

Nannini,Moreno, Nigel Mansell is mi sging(Copyright free)
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Formel Opel pa gang

Trots att det inte blir négra
svenska tdvlingar i Formel Opel
1988 ar flera bade F3- och FF-
forare intresserade av att kdra
klassen i Europa. Pa pressvis-
ningen i Sollentuna var bl.a,
Johan Rajaméki, Robert Amren,
Henrik Barkstrom, pappa Borstad
(Leifs), Putte Tingdal, Torben
Lenander och Micke Gustafson,
och aven bl.a. Peter Albertsson
ar klart intresserad.

Fragan ar hur ménga har rad att
ligga ute i Europa under sommaren
- trots att klassen &r ganska
billig och har béde bra pris-
pengar och bra reseersdttningar.
Svenska GM planerar for en nor-
disk serie 1988 - om den inte
blir for dyr for dem med ser-
vice de maste halla.

Den nya Formel Opel-bilen,

byggd av Lotus.

Lovande for F3

Trots hdga kostnader och hotet
fran nya Formel Opel tycks svenska
Formel 3 fa flera deltagare 1988
an i ar. Pa arsmotet i Mora rak-
nade vi fram 13-15 sékra bilar
(inkl flera nya norrman) samt
ett 10-tal mindre sakra.

I nya bilar kan vi ré&kna med
titelférsvararen Micke Johans-
son, utmanaren Rickard Rydell,
Hakan Olausson, troligen Micko
Nordlander, Kenny Brack, Gunnar
Eriksson och kanske Linnus Lund-
berg.

I B-bilar lar vi féd se Hasse
Hillerbrink (F4-méstare och ut-
skottsledamot), Peter Bohlin,
Magnus Wallinder, Charlie B&ack-
strand, Claes Rothstein, Jocke
Birgersson, Henrik Barkstrdm,
norrmannen Per F Janner och
Sigurd Krane, nagra norrmann
till samt kanske Ronnie Peter-
son.

Fragetecken hanger over bl.a.
Johan Rajamdki, Peter Alberts-
son, Robert Amren och Leif B&r-
stad som lockas av Formel Opel
i Europa men ocksa tvekar infér
resekostnaderna och behovet av
ledighet for tavlingar pa kon-
tinenten,

Inget &r som forr

Det skall katten investera
pengar pa nagot annat &n
Formel 1 och F3000 i racer-
sportens topp. Sportvagns-
klassen Grupp C och stand-
ardvagnsklassen Grupp A
har bada av FISA degrader-
ats infor 1988: Grupp C
till en internationell
FISA-cup och Grupp A till
bara EM.

Det engagerar de stora biltill-
verkarna,

Det ger spektakuldr racing.

Men det gar ut over i sig livs-
kraftiga klasser som anda tills
nyss haft FISA:s stod. Grupp C
lider dock av att inte ha exakt
samma regler som den amerikanska
IMSA-serien, vilket i praktiken
gor Grupp C till narmast en europ-
eisk angelégenhet, Men det borde

kunna losas regelvégen,

WM i Grupp A daremot lanserades
for bara ett drygt &r sedan av
FISA med buller och bang och
visade sig efter en trevande
bérjan bli en succé med allt
fler av de stora bilfabrikerna
med - dock ej Volvo, tyvarr...

Den nya siluett-klassen skall
inte ha andra sponsorer &n bil-
fabrikanterna sjélva och dem
narstaende leverantérer - troli-
gen med duktiga bidrag till FISA
och TV som skall skapa en "TV-
cirkus" motsvarande Grand Prix-
cirkusen,

Foga forvanande gor Bernie Eccle-
stone nu om Brabham till ett sil-
huett-stall 1 samarbete med Alfa
Romeo.

Nastan i skymundan har Formel

3 degraderats till nationell
masterskapsklass, hammad av sina
hoga kostnader och hotad av bl.a.
nya markesklasser som Formel Opel.
For FISA och Bernie Ecclestone
skall EM-klassen vara F3000 -

som kraver arsbudgetar pa 4-5 Mkr!

Redaktdr for
Racing-News
Tege Tornvall
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Frdan vdnster: Lars-Inge, Hasse, Kjell och Thomas.

Ganget fran vischan.

HORN - Ja dd ténker man p& saker som signalhorn, dlghorn o. dyl. men
det finns faktiskt ocksd ndgra mindre samhdllen som f&tt namnet Horn.
Ett av dom ligger i sodra Ostergotland, ndgra mil norr om metropolen
Vimmerby. Dar startade den 23 oktober 1980 traktens motorentusiaster
en klubb som fick namnet Mk Kinda. I dag har klubben ca: 225 medlemmar

dar dom flesta aktiva sysslar med rally o folkrace.

Men négra ville vara lite
annorlunda och sokte sig
till banracing o SSK-serien.
Forst blev det nagra race
i Pop-race men i ar har
dom dvergdtt till Pirelli
Cup. Efter dom forsta har
fler blivit intresserade
och i &r har man kunnat
se upp till sex foOrare
anmdlda fran Mk Kinda.
Sportvagnen och Vi traff-
ade fyra av dom under en
av sluttédvlingarna i ar.

Den hittills mest fram-
gangsrike &ar Hans Gustaf-
son (han ar val kungen sa
nagon av dom andra) som
kopt Sven Forslunds Opel
Manta. Han kdpte den utan
motor och har nu foérsett
den med en Volvomaskin.
Han har ocksé& gjort en
del modifieringar for att
forbattra vidghallningen.

Hasse som nu hunnit bli

30 ar borjade aka i skogen
for fem ar sedan. I borjan
delade han bil med klubb-
kompisen Kjell Blom, och
dom narmaste aren provade
han p& det mesta.

Forutom skogsaka blev det
lite backe o bilspeedway.
Men &ven om han tycker

att rally &4r roligare sa
ar det ocksa mycket dyrt.
Alltsa borjade han fundera
pa nagot billigare. Valet
f'611 pa Pop-race som han
borjade &ka tillsammans med
Lars-Inge Johansson. Det
gav mersmak och Forslunds
Manta inkoptes for &arets
sasong. 87-ars sédsong har
han sett som ett provoar,
men trots det och en del
strul har det blivit nagra
framskjutna placeringar.
Ev. d4r han intresserad av

att prova Castrol Cup eller
nagon SM-klass.

Privat blir det ocksa bilar,
han har en bilverkstad till-
sammans med klubbkompisarna
Kjell Blom och Lars-Inge
Johansson.

Lars-Inge Johansson &r val
nestorn i ginget med sina

44 ar. Han har liksom Hasse
provat pa lite skogséka
innan det blev Pop-Race foér
dom bada.

Men han har faktiskt tidigare
provat p& banracing, da del-
ade han bil i den gamla Vol-
vo Turbo Cupen. Och precis
som dom andra valde han ban-
racingen fore skogs- o grus-
dka av ekonomiska sjil.

"Det &r billigare att &ka
bana p.g.a. bl.a. en kort-
are sasong".

Lars-Inge har en Ford Es-
cort med en Volvo-motor
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som nédstan &4r identisk med
de 6vrigas maskiner, alla
ar byggda av Kenneth’s Mot-
or. Motorn ar bra tycker
Lars-Inge men daremot vill
han f'érbdttra fram o bak-
vagn fér att fa battre viag-
hédllnig. Och s& bromsarna
férstas. Och néar sedan for-
aren fatt tillracklig rutin
kommer sdkert ocksa fram-
gangarna. Kanske slénger
han pa slicks vid négot
tillfalle fo6r att prova i
Castrol Cup.

Man kan undra om det blir
nagot gjort i deras verk-
stad. Tre verkstadségare
som alla &r motorsport-
entusiaster och kor racing,
det blir val bara en massa
racingsnack o mekande med
tavlingsbilarna pa dagarna.
Den tredje av &dgarna &r
Kjell Blom. Han har ungefér
samma bakgrund som dom andra.
Borjade att aka rally till-
sammans med Hasse f'0r att
sedan g& o6ver till folk-
race. Men s& var han med
nagra ganger och mekade &t
dom andra i Pop-race och

upptickte att detta var rol-
igare och framfér allt ren-
are.

Agne Carlssons gamla Kadett
ink6éptes och utrustades med
en Volvomotor. Precis som
dom andras &r den byggd av
Kenneth”s, men han tycker
sin Ar trottare &n dom an-
dras. Dessutom har han haft
lite problem med véaxelladan.
33-arige Kjell tycker att
det hir med racing var myck-
et roligare &an han forestallt
sig. Arets sasong ar ju den
forsta s& han ser den som
ett provoAr sa nagon plac-
ering pa pallen har det inte
blivit #&nnu. Men blir bara
bilen utsorterad och han
far tillracklig rutin kom-
mer sdkert &ven dom.

Thomas Karlsson &r yngst
i génget med sina 22 &r.
Han har inte hunnit att
vara med om lika mycket
som dom andra. Akt lite
debutant i skogen. Men
hela tiden har han varit
med dom andra och blivit
paverkad av deras racing-
intresse. Darfor tyckte

han att det skulle vara
roligt att prova pa och
kopte en bil innfor arets
sédsong.

Bilen - en Amazon - har
tidigare gatt pé& bana och
darefter bilspeedway.
Thomas har plockat ner den
helt for att sedan bygga
upp den igen. Motorn &r
"givetvis" byggd av Ken-
neth’s.

An s& lange &r bilen inte
utsorterad och f'draren
saknar rutin. Men nar det-
ta infunnit sig ar han sé-
kert med och fightas om
tatplaceringarna.

Han &r lackerare till yr-
ket men jag kan ténka mig
att fritiden tillbringas

i dom andras verkstad.

Och som det ndmndes i boér-
jan - det finns tva till
fran MK Kind. En har varit
med i Pirelli Cup och en

i Pop-race. Vem vet, om
nagra ar kanske det bara
snackas banracing under

MK Kindas klubbtraftfar.

G. Andrén




NYA MEDLEMMAR -

Namn

Adén
Roland

Andersen
Flemming

Andersson
Jonny

Askeradd
Conny

Back
Jerk

Bergenwald
Patrik

Birgersson
JoaKim

Borgh
Rune

Brink
Jan

Bylund
Tony

Back-
Mirchandi

R.
Carlsen

Henrik

Carlsen
Piper Bach

Carlsson
Bjorn

Cernholm
Peter

Claesson
Christer

Dahlberg
Hans

Adress

Telefon Bilmarke
(B=Bostaden

A=Arbetet)

N. Tannrforsviagen 40C
582 52 Linképing

Akersbakken 23
0172 Oslo
Norge

Sigelhultsvigen 27
451 34 Uddevalla

Ovregardsvigen 6
541 52 Skovde

Bergsviagen 29
144 00 Ronninge

Karlsviksgatan 16
112 40 Stockholm

Emmedal PL 344
225 90 Lund

Torparstigen 9
144 00 Ronninge

Postingsvagen 266
145 52 Norsborg

Vasterasvagen 15G
731 41 Kdping

Norra Stationsgatan 115
113 33 Stockholm

R@dpaelevej 30
3450 Aller@d
Danmark

R@dpaelevey 30
3450 Allerd@d
Danmrk

V. Nygatan 4
570 80 Virserum

Ostermalmsgatan 59
114 50 Stockholm

dstermalmsgatan 11
591 35 Motala

Regeringsvagen S
611 56 Nykoping

B 013-10 32 68
A 013-28 60 00

B 02-36 22

B 0522-325
A 0522-144

B 0500-853
A 0500-204

B 0753-503
A 08-99 01

B 08-50 07
A 08-34 05

27

45
75

&7
78

81
70

13
&0

B 046-527 &4

B 0753-515
A 0753-703

B 0753-772
A 0753-703

B 0221-128
A 0221-139

B 08-34 29
A 08-87 72

‘B 02-27 52

B 02-27 52

B 0495-309

B 08-80 11

A 08-29 24

B 0141-577

B 0155-182
A 0155-172

32
60

02
60

70
0o

42
56

07

07

76

16

01

74

Van Diemen

Alfa Romeo Alfetta

DeTomaso Pantera

MG Midget MkI
Fiat Abarth 1000

1010

1024

1003

685

1019

1030

1032

1004

1017

1047

1048

999

1026

1054

1018

Namn

hdress

Telefon
(B=Bostaden

A=Arbetet)}

Bilmidrke

Dumell
Kim

Eriksson
Anders

Eriksson
Sven-0lof

Eriksson
Torbjern

Forsman
Per

Grimborg
Roger

Gustavsson
Lennart

Gustavsson
Per

Hoffsten
Ola

Holm
Gunnar

Hérd
ulf

Jansson
Robert

Johansson
Morgan

Johansson
Yvette

Jonsson
Niklas

Jonsson
Stig

Knutsson
Christer

Lindberg
Henrik

Fagringsbrinken 9
163 60 Spanga

Torgilsgatan 1
541 50 Skévde

Floragatan 23C
544 00 Hjo

PL 10231
621 00 Falképing

Sven Rinnmansgatan 4 VI
112 37 Stockholm

Hornbldsargrand 4
183 65 Tiby

Malmviagen 11
433 61 Partille

Bjérn Barkmansvag 35
148 00 Osmo

Kardborrevagen 15
136 71 Haninge

Trumpetvagen 3
541 57 Skévde

Kristinagatan 60B
602 32 Norrképing

Finningevagen 53B
152 00 Strangnas

Gullvivevagen 10
260 73 Ostra Ljungby

Gullviveviagen 10
260 73 Ostra Ljungby

Mogatan 28
564 00 Bankeryd

Spoviagen 7
198 00 Bilsta

Engelbrektsgatan 4C
432 00 Varberg

Erikshultsviagen 26
702 29 Orebro

w

08-761 68 77
0500-826 27
0504-132 50

0503-128 84
0504-129 88

0500-912 27
0500-861 20

08-50 76 45
08-785 11 74

08-756 87 82
08-735 35 00

031-26 50 62

0752-380 13

08-47 58 58

08-776 35 40

0500-335 39
0500-666 65

0152-176 67
0159-106 10

0435-216 79

0435-216 79

036-776 02

036-10 69 33

0171-567 26
0758-403 81

0340-176 43
0340-877 83

019-24 62 15

Medl.
nr.
1987

Brio Cabriolet

DeTomaso Pantera GTS

1050
1034
1022
1018
10086
1005
1011
1046
1049
1021
1009
1039
1040
1041
1025
1035
1013

1002



Namn Adress
Lindstedt Strindbergsvigen 8A
Mats 151 31 Siodertalje
Lundin Mjdlnerbacken 41
Per Johan 172 48 Sundbyberg
Lundmark Kanelgatan 26
Dick 424 34 Angered
Nilsson Babordsgatan 7
Sven-Alf 652 27 Karlstad
Nyman PL 10500
Michael Broddetorp

521 00 Falképing
Orrby - Rudbecksgatan 37
Magnus 702 11 Orebre
Palm Kamomillgingen 22
Lars 611 00 Nykdping
Persson Trastgatan 1
Jonas 330 27 Hestra
Peterson Odends 4649
Stefan 441 95 Alingsas
Pleym Fakkstadvei 13B
Viggo 2600 Lillehammer

Norge
Qvarnstrom Eriksovdgen 18
Jonas 185 00 Vaxholm
Rehnqvist Grevegardsviagen 32
Karl-Erik 421 64 Vastra Frolunda
Ribers Box 595
Bjorn 581 07 Linkoping
Roos Torparstigen 9
Lena 144 00 Ronninge
Sagen Borensvagen 15
Trond 121 68 Johanneshov
Solid Reimersholmsgatan 39
Margareta 117 40 Stockholm
Sponton Ekuddsvagen 11
Ove 131 38 Nacka

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

B 0755-675 29

B 08-733 16 13

A 08-714 56 30

031-31 59 86
031-14 14 67

= mw

054-18 41 27
054-15 21 08

= o

0500-910 69
0500-660 00

= o

B 019-11 85 68

B 0155-983 69

A 0155-890 40

B 0370-354 49

B 0322-531 20

A 0322-140 80

B 062-595 22

B 0764-313 09
A 08-23 05 00

B 031-45 66 08

B 013-13 62 83

A 010-39 59 32

B 0753-515 32
A 08-789 15 44

B 08-91 11 44
A 08-54 13 54

B 08-68 48 06
A 08-54 17 50

B 08-716 73 14
A 08-714 00 0O

Bilmidrke

Van Diemen

Ford Capri

Focus

Tiga

1029

1012

1043

1023

1015

1020

716

740

1036

1045

1014

1038

1031

1027

1028

1008

Namn

Adress

Telefon
(B=Bostaden
A=Arbetet)

Bilmarke

Svensson
Niclas

Thunvall
Nils

Ulvefeldt
Daniel

Vigh
Anneli

Wikstrom
Christer

Angstrom
Badrn

Ghrstrom
Magnus

Namn

PL 9010 Finja
281 00 Hassleholm

Tjaderviagen 14
181 40 Lidingd

Jomsborgsvagen 5
161 54 Bromma

Box 43
792 01 Mora

Box 6049
312 06 Mellbystrand

Kamomillvagen 88
145 74 Norsborg

N. Bulltoftaviagen 22
212 20 Malms

ADRESSANDRINGAR

Adress

Adolfsson
Peter

Gustafson
Per

Stenquist
Sven-0la

Soderholmen
Dennis

Torsgrand 23 5 tr
113 21 Stockholm

Liljevdgen 16
541 90 Skovde

Skepparegatan 15
826 00 Soderhamn

Fralsegardsvagen 1
Gissater
533 04 Hillekis

B 0451-165 20
A 0451-159 85

B 08-765 90 48

B 08-37 89 84

B 0250-152 48
A 0250-117 50

B 0430-277 44
B 0753-813 74
A 08-749 25 50

B 040-93 12 14

Honda
Volvo
Brio Roadster

Lancia Abarth

DeTomaso Deauville

Triumph TR4 A

Telefon Bilmdrke
(B=Bostaden

A=Arbetet)

A 08-93 11 50

B 0500-828 35 BMW 3181
B 0270-122 84 Fiat

B 0510-406 57

Volvo Amazon
Ford Cortina

1007

1000

1051

1044

1052

1033

1053

364

135

264
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Ordf: Bo Pettersson
Berganédsvégen 18
135 52 Tyresd

Tel: 08/7421718

Medl,avgift: Vanlig medl, 150:-
Reg. medl. 400:-
Familj. medl., 25:-

Postgiro: 118752-5
Bankgiro: 166-8763
Hemmabana : Kinnekulle Ring

Klubbtidning: Sportvagnen och Vi
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Anders-Zornsgatan 25 C

412 72 Géteborg
Tel: 031/409930

Testforare: Robert Petersson
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Box 6104
102 32 Stockholm
Tel: 08/322334

De Tomasok lubben/sektion av SSK

Ordf: Mats Gorski
Olandsgatan 15
392 31 Kalmar

Tel: 0480/88090
SSK Racing AB
Adress: Box 79

535 01 Gotene
Tel; 0511/58060
Postgiro: 508453-8
Bankgiro: 505-9860
ANNONSPRISER
Helsida: 1200:-
Halvsida: 800: -

Mindre annons: 500:-
Privata radannonser:
Gratis

SERlEN

ANNONSER

I20DY 6/[X 102

SALJES:

Div motordelar till bl.a.
F.F. nya o beg.

Nya motordelar till Ford
BDA samt ny Lucas start-
motor.

Peter tel: 033/139521,
kvdllar o helger.

KOPES :

Staldelar till BDA 1700,
vevaxel och stakar, nytt
eller beg.

Peter tel: 033/139521
kvallar o helger

SALJES:

Minicross, Puch Magnum X,
centr. kopp. 3,5 hk. obe-
tydligt kérd. Nyborjar-
cykel for 6-8 aringar.
Goran tel: 031/409930

DIV:

Bilder efterlyses:
Bildmaterial sdkes till

min racerbil, Royal RP 17
sportvagnsracer.

Bilder fran tiden =72 -
-84. Bilen har bl.a. varit
vit/brun och troligtvis
rod.

Tidigare &agare har varit:
Lars Wramell, Janne Svens-
son, Ari Timonen, Charlie
Backstrand och Arna Evalds-
son.

Hor av er till Peter tel:
033/139521 kvdllar o helger

SALJES:
Fiat X1/9 Racer.

Nybyggd 1500cc fullrace-
motor. Smidda kolvar, l&at-
tat balanserat, tva dub-

bla dellortof'¢érg. 5vx rak-
skuren tat Colottilada,
racekoppl. Ventilerade GTI-
skivor fram, Volvoservo,
stédllbara Koni, spec. fjad-
rar, alla bussningar nylon/
metall, stédllbara kréang.
h&mmare fram/bak. Bur, race-
stol, bdlte etc.

Ombygegd kaross, spoiler
fram/bak, kjolar etc. Sankt
och lattat. Slicks pa 8 ©

9" Revolution fdlg, regn-
dack pa 6" GB-fidlg.

[fullt raceklar. Sdker vin-
nare i Modsport I1[, kon-
kurrentskraftig aven i

klass 1L, bra amne for
Special Saloon lilla klassen.
Prisidé 65.000:-

Ring Anders 0380/30420 (arb)
31366 (bost).

KOPES :

Formelbil fran 60-talet
el 70-talet. Helst F3 el
Formel Ford/Formel 4.
Bilen behover inte vara
ndgon péarla.

Prisidé: 5000-12000Skr.
Skriv till Yngve Johans-
son Sarvlaxgatan 9, 07
900 Lovisa, Finland.
Eller ring: 009-15-532495



