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FINAL!

S& var man ddr igen, loven gulnar, temperaturen sjunker och det blir
mérkare pd kvdllarna. Med andra ord - racersdsongen dr dver! Det dr

nu man bérjar fundera dver sdsongen som varit. Och visst har den

varit rolig, i dr har den dessutom inte kownkurrerat med badstrdnderna.
Massor av fina race med spinnande fighter i alla klasserna. Vem minns
inte Race-Week o. Norrképings GP t.ex. fér att inte glomma det maffiga
sportvagnsmotet pd Mantorp med bl.a. F3-finalen och ett internationellt
deltagande i RS-klassen.

Och en SSK-mistare fick vi foér forsta gdngen pd maximala 55 podng, allt-
sd fem segrar av fem méjliga. Men dnnu har ingen lyckats bli SSK-mdst-
are tre gdnger. Arets mistare ligger bdst till eftersom han dr den en-
da just nu aktive med tvd misterskap. Men han skall ju dka F3 ndsta

dr och ndgon sddan klass har vi inte i SSK-serien.

Och sd har vi haft Brdnnebrona festen som verkligen dr ett kapitel
for sig. Dom flesta klubbar har en eller flera fester under dret, of-
tast blir resultatet en ganska tunn och stillsam tillstdlining. Det
dr inget ovanligt att en klubb med flera hundra medlemmar bara fdr
ihop trettio- fyrtio-festdeltagare. Men SSK:s finalfest pd Brinne-
brona Virdshus dr unik, oftast fullsatt villket innebdr uppemot 240
. personer. Tdink er sjdlval! 240 SSK:are som tankat fullt - och dd menar

P& tal om Norrképings Grand Prix férresten. Jag hade i somras besdk
av sldktingar frdn det stora landet i vdst. Dom bor i Orlando i Florida,
som férresten i dr upplevt sim varmaste sommar pd 30 dr - ca: 38 grader
i skuggan - tink sd ordttvist det kan vara dndd.

Dom har ett sommarstille uppe i North Caroline som ligger ca: tolv
timmars bilvdg frdn Orlando, alltsd blir det overnattning pd vdgen.
Oftast brukar dom dvernatta vid Daytona Beach. Hon brukar passa pd

att tillbringa en del tid pd stranden medan han brukar passa pd att
slinka in pd Daytona Speedway ( vet ni forresten att dom kdr ndgot

som kallas Speed-Weeks, sd vi dr i gott sdllskap med vdrat Race-Weeks) .
Han och jag satt en dag och pratade dver en 61 eller kanske var det
fler. Efter ett tag kom vi in pd bilar och motorsport. Han bérjade
berdtta om Daytona Speedway och nimnde en del forare som kért och
kérde ddr. Manga av dom var nationella kdndisar men ndgra kinde jag
till. Och sd bland alla namn wnimmer han Stirling Moss och tilldgger,
han skall vdl ha kért i Sverige nyligen! Och da mdste han mena Norr-
kopings GP.

Alltsd, redan efter tvd kérda Norrkdpings Grand Prix s& har ryktet

om tdvlingen har spridit sig dnda till Daytona Speedway i USA. DET NI!
Men imman det blir ny sdsong och nytt Norrkdpings Grand Prix skall

vi forsska ta oss igenom en vinter. Sedan dr det bara att hoppas att
nista sommar blir bittre, sdmre kan den inte bli sd vida det inte
skulle bdrja snda dven pd somaren. Men da fdr vi vdl bérja med is-
racing vilket sikert inte Gunnar Lundstrdm skulle ha ndgot emot.
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SILJANSTRAKTENS LEDANDE
HOTELL- & RESTAURANGFORETAG

100 Rum
4 Restauranger

0250-117 50

Aﬂ 145 Rum

3 Restauranger

0650—150 60

BEST WESTERN - INTER S HOTELS

Vi onskar dig hjartligt valkommen till
Best Western-Inter S Hotels. Privatag-
da forstaklasshotell i hela Sverige. Var-
je hotell har sin egen personliga stil
och atmosfar. Inget ar det andra likt,
vilket ar en del av charmen. Dessutom
hittar du ofta stadens basta restaurang
inom hotellet.

Vi finns i praktiskt taget varje storre
svensk stad. S3 vare sig du reser med
flyg, taqg eller bil ar det néra till ndgot
av vara hotell.

Var framsta ambition ar att du som
gast skall trivas hos oss, bade nar du
reser i tjansten och privat. Omtanke,
service och kvalitet ar vart motto.

Vi samarbetar med Best Western,
varldens storsta hotellgrupp med
over 3000 hotell i 32 lander. Tack
vare Best Westerns avancerade data-
bokning kan vi bekrafta din bokning
pa nagra sekunder.

Du har alltsd mojlighet att enkelt
och utan kostnad, boka rum saval i
Sverige som pa 3000 hotell i utlandet.
Kontakta bara Best Western-Inter S
Hotels bokningskontor, 08/30 04 20.
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MORA HOTEL RACING TEAM

Tavlar under 1987 i Formel 3, Formel 4 och Lancia Lady Cup

Forare
Formel 3: Micke Nordlander
Peter Bohlin
Formel 4: Annelie Vigh
Lady Cup: Annelie Vigh
- Cattis Bohlin

Vara sponsorer:
Lofbergs Lila, Publica Inredningar,
Best Western-Inter S Hotels, Kiviks
Musteri, Ema-Telstar, Cervin-Vega-
Bellalight, Team Data, Unisys,
Pripps, Nordic Finans.

Box 43, Strandgatan 12, 792 01 MORA @ Tel 0250-117 50 ® Telex 744220
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Text o foto Géran Andren

S& hir glad blir man wndr man blir SSK-mdistare for
andra gdngen och dessutom pd maximala 55 podng.

Nista a4r f&r det bli F3, sdger drets SSK-mdstare!

Med sina 55 podng blev Hasse Hillebrink den forste som blev
SSK-mdstare p& maximal poing. Han har varit helt outstanding

i Formel 4 i &r, det har varit Hillebrink mot dom andra. Hade
det inte blivit F3-styrning ndsta &r hade han nog lagt hj&élmen
pa hyllan. Man vill ju inte f&rstora klassen, skrattar han.

Den 43-arige revisorn gor inte
mycket vdsen om sig. Ser man hon-
om i depan utan forarutrustning
har man svart att tro att detta
ar en av Sveriges basta formel-
bilsfdrare.

Han har i &r varit helt oOverlagsen
i SSK-seriens Formel 4, samlat
mest podng av alla klassegrarna
och dédrmed blivit mastarnas mast-
are - SSK-mdstaren., Faktist den
forste som tog titeln péd maximala
55 poang. Han har kort i SSK-serien
i hela 16 ar och bortsett frén
ett mix-race tillsammans med Lady
Cup-tjejerna sé& har det enbart
varit formelbilar. Mest har det
varit i den gamla Formel Vee,

Men han har ocksé provkort andra
formelbilar, faktiskt t.o.m. en
F1:a! Det var genom Tomas Kaiser
som han fick mojlighet att for
ca: en manad sedan &ka ner till
Zolder och provkdra en Arrows,
Det var nu inget seridst erbjud-
ande om en F1-sits utan en mer
"ploj-grej".

- Trots att det var en icke-
turbobil med "bara" 500hk var det

en otrolig upplevelse, sdger han.
- Vilka resurser, oavsett villken
véaxel jag hade i s& spann den
loss vid gaspadrag.

Sékert fanns dar nagonstans ocksa
drommen om ett Fl-kontrakt,

I ar har han kort for Bengt Gustavs-
sons framgangsrika Lofbergs Lila-

team, ett team med resurser i klass
med manga av F3-teamen och som

Hasse trivs valdigt bra i.
- Det ar jattefin sammanhallning
i génget s& det &r kul att kora

for dom. tycker han,
Han har i ar dominerat klassen

helt med sin Reynard -83:a, en
gammal bil som trots f& tévlingar
visat sig vara ratt skor. Den &r
inte s& snabb pa& rakorna men gar
mycket bra i kurvorna, En stor
del beror sdkert ocksé pé att
Hasse har formagan att anpassa
sig efter bilen. Dessutom &r han
en stor fdrarbegdvning, Nagot som
han inte gérna vill erkdnna sjalv
utan later teamet fé hela &ran.
Men faktum kvarstar, han har vun-
nit atskilligt i &r och dessutom
med ménga banrekord som f&ljd.

Nar tidstraningen startade vid
den nast sista tdvlingen i serien
i &r s& fick han véxelspaken i
handen. Dessutom nér véxeln var

i frildge. Han lyckades rullande
ta sig till depén dér man konsta-
terade att det skulle ta foér lang
tid att reparera. Men for att han
skulle fé& nagon tid och kanske
slippa starta sist sd "sparkade"
man i trean och skickade ut honom.
Efter 4-5 varv hade han skaffat
sig pole position med en halv sek-
und till godo pé andre man! Det
talar vdl for att det finns kap-
acitet bakom ratten.

Och han ar mycket nojd med att

det blivit klart med F3-styrning
nasta ar. Annars hade nag hjalmen
akt upp pa hyllan.

- Det kanns inte meningsfyllt
langre att fortsatta i Formel 4,
man vill ju inte fdorstéra klassen
skrattar han.

- Det k&ndes lite pinsamt ibland
att vara s& Overlagsen, fortséatter
han.

Men nasta ar blir det sakert svar-
are, men franadkt blir han sékert
inte.



I nr 4 av serien provkérningar av SSK-bilar har
vi kommit till en mycket speciell sportvagn, Nils
Bjorks DIVA GT. Robert Petersson berdttar till

Goran Andréns bilder.

Historisk kombination

(Y

Nils Bjork tillhor veteranerna 1 SSK och 1likasd hans unika

biilSka lillad Trat tat e adnel .

Sedan comebacken 1984 sd har

dock konkurrenterna fatt erfara att varken Nils eller Theo-
dorsartspee el 6T Uiratial,

DIVA GT, det later som ett
skdmt men i mitten pa 60-
talet sa var det blodigt
allvar. Det hela bérjade
somi sa& manga andra fall
med en entusiast som till-
verkade och sdlde trimdelar
till vanliga bilar. Entusi-
asten hette Don Simms och
drev ett f6retag kallat
Tunex Conversions. Speciali-
teten var Forddelar och

man fick snabbt ett gott
namn i racingkretsar.

Det ena ledde till det andra
och Simms beslot till sist
att bygga en egen bil med
hjalp av de erfarenheter

han fatt.

Vid den tiden var t&vlingar
for sportvagnar med ganska
sma motorer en stor grej

i England, man behOver bara
tanka pa marken som Marcos,
Ginetta och Lotus for att
forstd att konkurrensen var
enorm.

De fdrsta DIVA-bilarna bygg-
des 1962-63 och gick att
képa antingen som byggsatser
eller som fardiga vagnar.
Byggsatserna var populéra
déd bilarna som saldes o-
monterade atnjot en avse-
vard skattel&dttnad.

Fords stdtsténgsmotorer
anvandes 1 de flesta fall,
ménga rullade med 1650 cc-

maskiner men den l&tta bil-
en gjorde sig &ven gdllande
i 1150-klassen.

Efter hand utvecklades bil-
en och det som fran borjan
varit en ren racer gick
sedemera att anvénda &aven
pé vigarna. Kinnetecknet
for DIVA var att bilarna
var ovanligt v&lbyggda for
att vara mer eller mindre
handgjorda i liten serie.
DIVA-vagnarna HOLL och be-
visade det genom framgéngar
i langre lopp dar konkur-
renter som Lotus ofta ramlade
sonder till Simms och kom-
panis gladje.

DIVA GT kallades for "den
sista snabba frontmotor-
vagnen' och en fdrare som
med stor framgang represen-

terade miarket var John Miles, .

sedemera formel 1-fdrare hos
bl.a. konkurrenten Lotus.
Lyckan varade dock inte for
evigt och 1967 lades till-
verkningen ned efter det

att c:a 75 DIVA GT byggts.

Nols Bjorks exemplar sag
dagens ljus 1965 och im-
porterades till Sverige
ett par ar senare av Erling
Carlsson. Erling hade just
kvaddat sin Ginetta och

hittade ersdttaren i Belgien.

Med denna DIVA GT sa vann
han sportvagnsserien totalt
1968 innan den -69 koéptes

av Nils Bjork. Nils hade

d& hiarjat pa& banorna i manga
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ar redan, senast med en
Anglia grupp 5 vars 1300 cc-
maskin hamnade i Divan.

Karridren fortsatte fram
t.o.m. -71 innan Nils la
hjdlmen p& hyllan och par-
kerade bilen i garaget. "Vid
det laget hade jag inga
planer p& en comeback men
nar den historiska racingen
tog fart si insag jag mojlig-
heten att fa lufta Theodor
igen". S& kom det sig att
Nils borjade pa en andra
racingkarriidr efter fyllda

50 och bade aldern och tidig-
are bravader kvalificerar

v&dl bade bilen och f'draren
for historisk Tacing. ... ...

Infér comebacken fick dock
bilen en ordentlig genom-
gang. Den medfarna karossen
slipades ned helt och flera
lager glasfiber lades pa

f'or att forstdrka den. Motorn
behtvde dock inte roras, den
bara gar och gar och sanéar
som pa ett lagerbyte i pre-
ventivt syfte s& har den
inte rorts sedan -71....
Orsaken till denna drift-
sdkerhet &r forstés att
maskinen &r s&llsynt grund-
ligt byggd. Det var en viss
herr Falk som en gang i
tiden satte ihop den och

han no6jde sig bara med det
bésta.
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Vevaxeln tillverkade han
sjdlv av en 200 kilos stal-
bit kopt fréan Bofors och
vidare utrustades maskinen
med kuggdrev till kammen,
torrsumpssmérjning, titan-
knaster, m.m.......
Effekten &r c:a 150hk, inte
daligt p& 1300cc och med

en vagnsvikt pa bara 530kg
s& forstdr man att det hand-
lar om en mycket potent
skapelse. Kraften gar via
en tidig Lotus Cortinalada
till en Lotus Elandiff.

Den separata bakvagnsupp-
hdngningen &r en egen kon-
struktion med DIVA-till-
verkade uprights medan
skivbromsarna och stora
delar av framvagnen hamtats
fran Triumph Vitesse.

Jag stér beredd i depéan
pad Kinnekulle Ring for att

. ta over for en provtur né&r
'Nils avslutat sitt tranings-

pass. Det ger tillfalle

att studera hans framfart
p& n#dra hall och det &ar
otroligt hur fort den lilla
bilen gar p& rakan.

. Den formligen exploderar

forbi ackompanjerat av ett
1ljud som skvallrar om att
alla hastarna ar mycket
valmaende.

Nils kommer in och det &r
min tur. Det &r lite be-
svarligt att ta sig in ge-
nom den lilla ddrren men
vl pa& plats sitter jag
mycket bra. Bilen ar verk-
ligen en historisk racer
da t.o.m. stolen hdrstammar
fran 60-talet och inte ver-
kar ge nagot vidare stod,
det &r skoént att se en sa
varsamt renoverad bil.
Instruktionerna &ar kort-
fattade, "det hinder inget
under 4000 varv och kopp-
lingen &r stenhard. Bilen
ar kidnslig i sitt upptrad-
ande och maste koras med
precision, ndstan som en
formelbil".

Rejalt med varv for att
komma ivag alltsa och inga
uppstdll! Naturligtvis miss-
lyckas jag och far tjuvstopp
det forsta jag gor... Vid
andra forsoket gar det bat-
tre och jag haller mig runt
5000 varv medan jag smyger
runt for att kdnna pé& bilen.
Nils hade ratt, den &r myck-
et kénslig och reagerar

pa minsta rattutslag eller
kraftreaktion. N&r jag bor-
jar dka lite s& &r den allt
overskuggande reaktionen;
vilken otrolig péarla till
motor!!! Den totala avsak-
naden av ork pa laga varv
kompenseras mer &n val av

de n&rmast outtdmliga re-
surser den verkar ha inom
sitt rétta varvregister.

Jag haller mig lite for-
siktigt under 7000 varv

val medveten om att Nils

drar mycket l&ngre men det
rdcker mer &n val for att

f4 en uppfattning av bilens
otroliga resurser. Huvud-
saken dr att jag inte "halkar
av" kammen vid v#dxlingarna
for dad kédnns det som man
stannar. Bilen verkar otroligt
"tight", chassit jobbar
ndstan helt 1ljudlést (eller
overrostas det bara av den
minst sagt ljudliga maskinen?)
och fjéddringen svdljer Kull-
ens ojamnheter pa ett satt
som gobr att man tror det ror
sig om en fullt modern kon-
struktion.

Det fortroende den utstralar
gor /attidetiar latt att ta
sig friheter, efter nagra
varv kénde jag mig sa& sdker
att jag struntade i att
sléappa under bron pé rakan
och resultatet blev ett
blixtsnabbt kast med bak-
vagnen. Som tur var sa re-
agerade den lika kvickt

pa korrigeringen sa det

enda resultatet var en klart
kallsvettigare herr Petersson.
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Man f&r nog vara lite for-
31kt1gare nar man ‘inte vaxt
fhop med bllen som NllS‘i

Som:jag: befardde sat klarade E

inte 'den gammalmodiga’ ‘stolen:
aviatt-halla kroppen pa: b
plats:och en‘hel:del energi
gdr 4t till att-forsska
halla sig kvar i'bilen wvid

hardare kurvtagning.:I 6vrigﬁ

var allt: frid och:fréjd och
provturen tar:alltfoér:fort:
stut.:Nils:Bjorks: DIVA: GT% -
4rieni sédllsynt harmonisk: -

skapelse’ &ven om jag:kanske
skulle 6nska mig en nagot

mindre "kinslig
For:Nils: Bjoérk innebdr: det:
val-inga problem,:som:tand=
lakare - har:han precisionenc
i fingertopparna.uwl.isal

iz iy st i

“rinstéllning:

med bzlen

Nils Bgork_(tzll hoger) berattar fbr Robban om sina bravader

Formel 171 Goteborg

Det blev Formel 'l ivGote-
borg tilleslut, nyligen ="
har ‘det  italienska“Fl-
stallet Minardi ' varit 1
Gotebo g och testat......

Jo, ni laste ratt M1nard1 har
faktlskt var1t i Goteborg och
testat men inte testkort pa nagon
ny bana.. I stallet har dom be-
sokt, Statens Skeppsprovnlng (SSPA)
for att pa ett helt nytt sétt
prova_ bllens aerodynamlk ;
VanllgtVlS testar man detta i

vindtunnlar men dom har tvé nack-

delar, bilen ‘star still och vin-
den ror sig, och dels' 's& rullar
inte hjulen.

Men ‘hu har Minardi’ kommit till
Géteborg f6r att kdra bilen un-
der vatten i stdllet!!!! Nej,

det &r inget ‘skaémt, I SSPA:s
stora vattenbassdng pa 40%x90 met-
er dras bilen fram:péa:. 3,5 meters
djup.. Trédar fasts pa bilen for
att man skall kunna se stromning-
arna runt den ndr den dras efter
den eldrivna vagnen som gar pa
réls efter bassdngkanten. 20km/tim

kér man i och det skall motsvara

340km/tim uppe i luften, Hela
tiden fotograferar o videofilmar
. ‘man: det hela. Givetvis ar bllenr
. Hful}t utrustad med bade motor,

“&r inte Prost’
itan en docka.
Vem vet, endera dégen star kanske
resten av ganget utanfor, med
Ferrari o Lotus i spetsen och
knackar pa. y

G.A,

Nu far "gubbarna i. Formel 4 se upp.och
porja varda spréket, kanske.t.o.m. byta
ut kvallsbirsen mot en flaska vin, Dom
kommer namligen att ndsta sdsong-fa.
kvinnligt sdllskap i klassen.: Det &r
Lena Videgérd.som.gétt och kopt Lennart
Pihlqvists bil, en av dom snabbare i-
klassen. Och enligt Lennart :som var med
pa Ringen nar hon. testade kommer manga
av "gubbarna" att bli franaktal Lenas . .
kommentar efter testen: Jaa, det har.
var val inte s& mérkvardigt, det gar

ju att aka:/mycket fortare..Lennart,
sjalv letar efter nagot snabbare, for.
inte kan man bli franakt av en tjej,
‘som dessutom &r debutant,
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Opel satsar pa& formelbilar.

Identiskt lika bilar for
alla, konstruerade av Lotus.
155 hk Opel-motor. Enhets-
dack. Pris for fardig bil
med motor ca: 15.000 pund.
Masterskapsserier i flera
lander med stor Europa-
final. Bra prispengar. Sa
lyder Opels recept pa en
helt ny formelklass. Lock-
ande! .

Formel 3-forarforeningen i flera
lander (Sverige, Tyskland, Fran-
krike, Italien) har allt mer be-
kymrat iakttagit kostnadssteg-
ringarna inom klassen, Det &r
allt svarare att finansera stall-
en och att fa prispengar. Dess-
utom gar det rykten om att F3
kan komma att fa hogre motor-
effekt i framtiden och alltséa
bli &n dyrare.

I det laget kommer General Motors
genom dotterbolaget Opel med en
forsta klassens julklapp: en helt
ny formelklass, nastan lika snabb
som F3 men bara hdlften sa dyr
och dessutom med bra ekonomiskt
stod!

Den far identiskt lika bilar med
tre ars fast reglemente. De kon-
strueras av GM:s nyfdrvédrvda dot-
terbolag Lotus och byggs av Rey-
nard i aluminium i honeycomb (vax-
kaka) for extra styrka. Men det
blir inga dyra material som Kev-
lar eller kolfiber.

Reynard lar légga upp en forsta
serie om 75 bilar samtidigt som
de minskar sin planerade F3-
produktion frén 70 till 40 bilar.
Dessutom laggs licenstillverkningen
ut pad flera andra fabriker, bl.a.
franska Martini,

Ingen elektronik
Det finaste i krakséngen &ar dock

motorn: Opels 2 liters GSi-motor
med av Cosworth konstruerad topp
med dubbla overliggande kammar
och 16 ventiler men UTAN insprut-
ning och elektronik, alltsa bara
med forgasare. Motorn far ca: 155

hk, varvas till 6500v/min och lar
klara sex tadvlingar utan att be-
hdéva &ppnas - Opel har ju lang
erfarenhet fréan rally,

Motorn far fint bottendrag och
kopplas till 5-vaxlad lada.

Ca: 15 hk mindre &n i F3 men med
béattre bottendrag utlovas.

Till detta kommer enhetsddck for
sportslig rattvisa och laga kost-
nader. Priset f6ér fardig bil inkl.
motor utlovas bli ca: 15.000& -
ca: 160,000kr, Verkligen prisvart
f6r en riktig formelbil.
Motorerna skall underh&dllas av
kontrakterade specialister i resp
land. Det gors pa lika villkor
paminnande om Skip Barbers be-
kanta Saab-formel i USA, Efter
genomgang fdérdelas motorerna
slumpvis bland kunderna sa att
ingen far nagra fordelar. Med
modern teknik skall det ga att
garantera hog och lika effekt

for alla.

Stora prispengar
Denna klass lanseras inter-

nationellt med stod av GM/Opel

och Mobil internationellt och

dven av GM:s dotterbolag nationellt.
Redan tycks masterskap vara pa

vag i Tyskland, BeNeLux och kanske

aven England med bra prispengar.
Dartill planeras en Europa-final
med an battre prispengar, och en
del nationella tavlingar halls
sannolikt tillsammans med Grand
Prix-tévlingar.
De europeiska tdvlingarna halls
under Overinseende av europeiska
formelférar-organisationen EFDA
och dess chef Dan Partel, som
tidigare statt bakom internatioell
Formel Ford 1600 och 2000 samt
Sp 2000 och i ar arrangerar EFDA-
serien i F3 med bl.a. Knutstorp
som deltdvling.
FOCA-basen och vice FISA-presidenten
Bernie Ecclestone har ju uttalat
att han vill stddja formelracing
i allménhet och tysk formelracing
i synnerhet for att fa fram nya
talanger. Bl.a. har han utlovat
en F3-tavling med bra prispengar
i samband med Tysklands GP pa
Hockenheim nasta ar,
Nu fér Partel tydligen diskussioner
med Ecclestone om den nya Opel-
klassen., I-Sverige tittar svenska
GM med intresse pa klassen, och
dven F3-forarforeningen ar intres-
serad.

Tege Tornvall

M = NN T e

Co o . R e

|5 0 = x 0o 033 0 0 XRi> -~ Qe O + A ~+ I C o — M T M o

<M=

DMl e



ten

er

P So—

QUUCMET T m———

Micke vardig svensk mastare.

Fore SM-finalen i Formel 3 pd Mantorp den 9 aug var det jamnt varre

mellan

Micke Johansson och Rickard Rydell pd resp 84 och 82 podng.

Men Micke hade fyra segrar mot bara tva for Rickard och maste raknas
som favorit. Han holl ocksa for trycket och vann knappt men klart.

Arets F3-SM var kanske inte lika
hart och jamnt som de tva fore-
gaende arens, Thomas Danielsson
och Niclas Schonstrom har lémnat
landet, och Jo Lindstrom har i

ar haft sponsorproblem. Men Micke
Johansson har kort starkt, unge
Rickard Rydell har blivit en
vinnare, Hakan Olausson har blivit
en toppforare, och Hasse Thaung
har trots problem i stallet kort
bra,

Dessutom har framfor allt Johan
Rajaméki men aven Christer Offa-
son, Peter Albertsson, Henrik
Barkstrém och Peter Bohlin gatt
bra i B-klassen fér ett ar och
adldre bilar.

Trots att det hela sésongen varit
jamnt i poangstriden mellan Micke
Johansson och Rickard Rydell har
man nog haft kénslan att Micke
till slut skulle vinna. Han &r
mer erfaren och kér mer auktorita-
tivt., Precis som 1987 var Mickes
ar blir det Rickards tur ndsta

ar - om han fortsédtter i Sverige
forstas.,

Avskréckande kostnader

Kampen i toppen har mer &n négon-
sin varit en materialkamp med
stor ekonomisk insats., Ett helt
nytt chassi frén Reynard eller
Ralt kostar 300-350.000 kr och
ar till stor del byggd i avan-
cerade material som Kevlar och
kolfiber. Dessa har visserligen
fordelen att vara bade latta och
oerhdrt starka men ar alltjamt
mycket dyra.

Dessutom forlorar de till stor
del sin styrka om de inte repar-
eras korrekt efter krascher,
vilket vallar problem sarskilt

i stall med smé& resurser.
Vidare kostar en helt ny VW-
eller Alfa-motor med insprut-
ning och elektronisk motorstyr-

ning 140-170.000 kr, Det ar oer-
hérda pengar foér en 170 hdstars
2-liters motor., En begangnad mo-
tor utan elektronik kostar ca:
40.000, men vill man modernisera
den med en elektronikbox kostar
det ytterligare 30.000.

Bottendraget avgor

Den strypta lufttillfSrseln gér
att det inte gar att fa ut mer
an ca: 170 hastar ur en F3-motor.
Men insprutningen och den av-
ancerade elektroniken ger battre
bottendrag och en flackare vrid-

momentkurva, Detta ar sarskilt
fordelaktigt pa kurviga och back-
iga banor som Knutstorp och
Kinnekulle.

Det ryktas nu att F3 nédsta ar
skulle fa& reglementet &ndrat
till ca: 200hk, Det &r ett fak-
tum att F3 med dagens dack och
chassin klarar hogre effekt och
egentligen &r for lattkort.
Detta kan man bota med antingen

samre vaggrepp eller hogre ef-
fekt.

Tydligen &r FISA pé& vag att
valja hogre effekt, bl.a., for
att steget inte skall bli for
stort till F3000 med dess ca:

450 hk,

SSK Rdczng AB:s flygande bfdfbfande Charlte Backstrand.

Men dessa planer - om de stammer -
gor det ingalunda léttare for
svenska F3-férare att finansera
sitt tavlande., Aven om ménga elit-
forare i go kart och Formel Ford
lockas av F3 avskracks de samtidigt
av kostnaderna.

Billigare B-klass
Darfér inférde F3-fdreningen i ar
efter engelskt manér en B-klass

t6r minst ett ar gamla bilar. I
den gar det att kopa en bil med
motor for 100-200.000kr - att jam-
fora med 100-150.000 for en topp-
bil i Formel Ford med motor,

Men fortfarande kvarstar hoga
driftskostnader med dyrbara motor-
renoveringar (minst 30,000kr) och
dyrbara material och reservdelar.
Man kan forsta att billigare For-
mel 4 i SSK:s regi lockar dem som
inte har karriarambitioner.

Fér att hjalpa F3 att behalla sina
startfalt instiftade var GP-stjarna
Stefan Johansson i varas ett sar-
skilt vandringspris for B-klassen
i F3, och Johan Rajamdki tog den
forsta inteckningen. Men han och
hans B-kolleger har mer behov av
pengar, &ven om pokalen forstas
ger uppmarksamhet.

Tege Tornvall

Foto: Tege Tornvall
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Tryckerlet i Centrum
om kan. ~ somvill som tors

pibianse ob sdosiavs T3 v, s ta hand om dma
trycka det du behover. trycksaker.

 lova att du blir néjd. |

Skarholmsgangen 28 Skiirholmen Centrm Tfn 71014 20

‘Det r ater dags att rita in Hot Rod Show 1988 i kalendern. Den
2528 februari halls denna traditionsrika massa som efter forra arets
uppehall nu kommer tillbaka battre &n nagonsin!

... Béttre darfor att vi nu ar i Frescatihallen vid E3 strax norr om

Stockholm och battre darfor att vi lyckats samla Sveriges finaste
byggen pa tva, tre och fyra hjul. Hot Rod Show inleder bilaret for alla,
som gillar det varsta och extremaste i den blandning av teknik och
konst som far manniskor att offra nastan allt for sitt Bygge.

Kom och se, stall ut, traffa féretag i branschen, hang med! Gor som
30000 andra; var med pa Hot Rod Show, utstaliningen man talar om.

5 Vél‘ko‘mna!

§P|cko Troberg Expo KB

BJORNNASVAGEN 6 - 11347 STOCKHOLM - TEL 08-160085
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CORVETTE GS 80 E

Pa varat (Club Corvette Sweden)

sommarmote s& fick vi stifta be-
kantskapen med tva killar fran
”USA som’ hade '6mm1t hlt med

.det vanllga.J. s
Killarna heter Sid Lau
Carl WOng. ‘bilen

bra att komma pa vérat sommar-
mote, det var Manny‘som hade.
lyckats f& 'hit dom.

Bilen:ser onekllgen réatt hérlg
ut pa utsidan och har &ven:dess-
battre en insida som fullt och

Mer nostalgi - mer skriverier!

helt lever upp till utsidan, det
ar en riktig killer av moderna

| matt som bland annat Dick Guld-

nd &r pappa:till. Dick: skulle -

forresten kéra den har bilen in -

kgén;efter pa:Niirgburgring da

hit ska Corvette: klubben kdrde

sitt race,:dock; skulleorginali=. .

“ABS bromsarna bytas -ut: mot lite

‘raftigare saker (bl.a. pa:min.’
inradan) da dom europeiska ban-
rna och framfékallf’NUrbUrg—

‘ring ar mycket snabbare an de
ﬂ'amerlkanska dlto, plus att

vara ar mycket kn;xlgare v11ket
innebar hart brcmsande

"_:chk 13r visst i alla fall ha

 gjort bra ifran sig med GS 8OE:n.
‘Om dom s&lde nadgra kontrakt i

.-Europa vet jag inte, vi har val

STOCKHOLMS

S20rTvaGNSKLUS AR

tyvarr inte lika fet planbok som
bilintresse.

~GS 80 E:n byggs pé 85 och uppét

Du kan fa hur” ménga hastar “dd L
vill, cab ellercoiipé. Du''Kan™ ' 77
kipa en komplett fardig Bil eller '
skicka dver din redan i Sverige

besiktigadé'bch'regadé”Vétté‘dch“’“

' du tar en G580 € tillbaka med

ett fett 1nbetaln1ngskort

V111 du haen bll som faktlskt Iis
slér allt annat .som gar G.da .
menar jag négot som gér bra aven

 efter 50 mils’ kornlng) pa vageh

sé ir det har‘det basta g
thet om man ‘vill ha V8 och Amerl—'
kansk hogteknologl‘ i e p

Goran Kolborn'”

Arade SSK-medlemmar! Nar vi nu har
en Klubbtidning,'varfér,inte an-
vénda, deh? Okey, visst ar det kul
med Tege Tornvalls roliga och in-
tressanta Racing News, mén det &r
ju inte meningen att det bara &r
Tegeloch rédakt6rin somjska skriva
i tidningen!

Kom igen och skriv du ocksa! Det
finns éjlfid nagon som har nat
roligt att beratta eller har négra
gamla foto eller liknande..

Jag har bara varit SSK-medlem i

tva &r nu sé jag skulle gérna vilja o

lasa lite om SSK rac1ng i borjan
pa 70- talet it ex. Vilka bilar/forare

Savar med, var f1nns de nu?:

‘Beratta 5 ey..om Sten Hlllgards
Porsche /917 Spyder i Tore Helle:s
"Helle RS" (den raa hundkOJe Por-

schen), den gulroda Renault CV 4:an

. mm, mm,

Glém f6r den skull inte bort SM-
bilarna! D&r har ju ocksa funnits
“‘underbara bilar, T,ex, Rune Tobias-
sons BMW 3,0 CslL, Bosse Emmas STP-

. Capri- 5 MER-BMW
Porschar (varfor inte Babyn som
han kérde: pé Le Mans) Stig: Zach=

rissons tuffa SAAB V4, Var: det fora

resten inte nagon som kérde en
Zakspeed Escort Turbo i Super Sa-
loon fér .nagra ar ' sedan?

Jan Lundgérds alla.

¢ Dét‘finhs faR‘JK
léckra bllar som helst“f

kt nastan nur ménga
ommer du

ihag négot om dem = bera‘
Har 'du foto - visa dem! .

Jag och fler med mig hoppas Jag
ser fram emot nagra sadana h&r

‘artlklar !

G Basta halsnlngar Bo. Jonsson med-

lem nr 770

,Jag fackar ¥6r'inléggéf Bo och
 _sk1ckar det v1dare till medlemmarna.
Och Bo, vi fér inte glomma varan
testforare ‘Robert Petersson, jag
hoppas ‘han’ ar 1ntresserad att fort-
satta s;na,provkornlngar nasta ar.

Red.
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DE TOMASO NYHETER.

Min arliga pilgrimsresa
till fabriken i Modena

gick av stapeln i maj.

Den 11 och 12 var vi i
Modena och utdver service
pa min bil (ordentlig gen-
omgéng av chassi, nya flak-
tar, ny ac-kompressor och
allmén kontroll) var Inger
och jag med om foljande:

I klubbens namn &verldmnade
vi till Santiago De Tomaso,
Michel Djanajeffs tavla
"Trafik" for att markera

30 &rs jubileum av biltill-
verkning hos De Tomaso.
Tavlan, oval i emalj, blev
sé omtyckt att Alejandro
De Tomaso sjalv kom inom

15 minuter for att tacka.

P& Alejandro De Tomasos o-
der fick jag provkdra:

A) 20 ar gammal prototyp av
Mangusta Cabriolet (bilen &r
i orenoverat skick och har
bara gatt 10,000km,

B) Nya Panteran byggd for
Sverige med katalysator.

C) Chrysler Maserati Cabriolet

prototyp.

Den nya panteran med katalysator och som dr gjord
for Sverige.

Text o foto Mats Gorski

Vid provkdrningen av Mangustan

kom alla minnena fran min tid
som Mangustadgare tillbaka,
sarskilt fardigheten att be-

mastra bakvagnskast och alande

vid snabba véxlingar vid
hastighetsprov.

1 den nya Panteran gick det
att prata med lag rost under
kérningen, men till pris

av nagot samre prestanda.
Kort och gott den lyxigaste
Panteran jag har kort i mitt
liv med underbar finish i
pearl metalic white och vin-
réd skinnkladsel,

Chrysler visade sig vara
trevlig "glidare" med fin
komfort, genialisk aerody-
namik som inte reste ett
harstréd vid 180 km/tim nér
jag kdrde med nerfalld suf-
flett,

Som representant fér klub-
ben var jag narvarande vid
utnédmningen av Dan Forsberg
- Honda, Mazda, Jaguar - i
Norrkoping till generalagent
for De Tomaso i Sverige.

Ovan: Mangusta cab frdn 1967.
Nedan: Inger Gérski och Dan
Forsberg begrundar "kusinbilen"
Maserati Biturbo.

Dan som &r gammal speedway-
stjédrna och bilhandlare se-
dan 30 ar skall salja och
sorja for nya bilar i Sverige
medan klubben som hittills
skall kunna skaffa reserv-
delar till &ldre bilar for
vara hogst rabatterade pris-
er. Dan och hans son Mattias,
som &r medlem i klubben,

har en aldre Pantera privat
som ar entusiastiskt kord

och vardad av hela den bil-
bitna familjen.

Vi Onskar dom lycka till

med De Tomaso-forsdljningen
(nya kostar 625,000:- pa
gatan) och hoppas att Dan
skaffar ett litet buffert-
lager av enklaste slitdelar
fér oplanerade snabba repara-
tioner.,
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Dan Forsberg betalade var
depéplats under Norrkdpings

Grand Prix, vilket vi tackar

for. Olle Lack och Claes Leo
férberedde, monterade och demon-
terade var monter och 9 medlemmar
stdllde ut sina bilar under tvd
dagar. Liksom fdrra aret blev

vart bidrag mycket uppskattat

och vi visade oss 5 ganger pa ban-
an mellan olika lopp. Panterornas
muller p& banan motogs med stéende
ovationer av publiken och represen-
tanter fér organisationen lovade
att till det battre andra sina
attityder till nasta ar. Har &r
det lampligt att aven tacka Sven-
ska Goodrich for generds utlaning
av monter for var depa, utan deras
medverkan hade véar klubbdepa varit
mycket fattigare.

Arets Olandstraff blev instélld
och flyttad tillsenare datum,
Det visade sig vara ett mycket
lyckat beslut p g a rikskéanda,
vid denna tidpunkt, fyllefesten
med otroliga vandalisering och

barbari i Borgholm, Ring Lasse
Uhr med synpunkter om léamplig
tid for traffen.

RESERVDELAR

Prisférfragningar har fatt ny
snabbare takt genom att vi nu
endast kommunicerar genom tele-
fax och svar kommer inom 24 tim-
mar. Kostnaderna &r dock hogre,
100:- per forfragan, som skall
skickas i samma kuvert som Ditt
formuldr. Aven sjdlva leverans-
erna ar ny mycket battre organi-
serade och snabbare. Genom att
anvénda IPEC levereras delarna
till bestdllaren i Sverige inom
4-5 dagar - redan tullade - vid
dérren. Fabriken anvander formen
IPEC ECONOMY som inte &r dyrare
an andra transportformer men bra
mycket snabbare. S& om Du anvand-
er telefondverfdoring av pengar
fran Din bank till De Tomasos
bankkonto far Du delarna inom
ca: 10 dagar.

. " @®0511—580 61
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Kent Jansson har i samrad med
klubben producerat, efter min de-
sign, T-shirts med klubbemblem
fram och De Tomaso logo pé ryg-
gen, Priset &r 80:-/st, Bestall-
ningar skall goras direkt hos
J-sson Reklam Tryck, Lundgatan
12, 416 61 Goteborg. Du skall
bifoga din adress, storlek och
80:- i kontanter eller check i
kuvertet. Telefon till Kent Jans-
son ar 031-198009.

Till sist under Norrkopings GP
besdktes véar depad av Carl Sommer-
holt med fotograf som gjorde
entusiastiskt reportage om klubb-
en, mdrke och bilar med ménga
bilder, Det trycktes i juli i
Lektyr, Hoppas ni sag det bland
alla sommarnakna flickor.

Car Collection har utkommit med
ny bok med - mellan andra - min
artikel om De Tomaso Pantera.
Jag hoppas att detta bidrar till
att starka intresset for klubb-
en och market.

Hotta upp Panteran?

[ Det finns ménga som vill hdja prestandan pa& sin bil,

S Med dirtill féljande problem, ekonomiska t.ex. Det

¢ finns mycket att kdpa, skruva pad och &ndra, men &r inte
arbete och pengar kastade i sjon om inte resultat upp-

: nds, eller kunnats uppnds pa enklaste satt?
Man maste ocksd ha klart fér sig att man séllan for-

¢ battrar en egenskap med mindre &n att ndgot annat

{ blir sdmre, Man vill t.ex. ha bdttre kurvegenskaper

och far betala med instabilitet., Panteran &r en GT-
bil och har egenskaper dérefter, Vill man dé ha en bil
med mera sportbetonade egenskaper eller kanske at ban-
&dkarhadllet s& kommer GT-karantédren till korta., Det &r
inte sa enkelt att man "bara" koper en varre motor,
virre bromsar, vérre spoilers etc. och att resultatet
skulle bli en fantombil. FEL, det blir en Hot Rod.

Ma vara att denna Hot Rod ser ut som en banbil och ar
detta malet sa& ar allt frid och fréjd. Men &r det
prestanda man &r ute efter far man gé& annorlunda till-

Jag har darfdr utarbetat ett system varmed man kan

Bed n breakfast

OVERNATTNING VID FOTEN AV DET BLOMMANDE BERGET [
GAMLA SKOLAN KINNEKLEVA, 53300 GOTENE

analysera bilen, berdkna fjédring, stotdémpare, krang-
ningsstag, hjul- och fjadringsgeometri, vridstyvhet,
bromsdesign m,m, Man far dé& fram varden som &r realis-
tiska riktlinjer fér det &@ndamdl man ténkt sig. Fran
sportig kérning till bandkning. Man ser ocksad vilka
B-sidor extrema lankar for med sig.

Intresserad! Hor av dig till Goran Malmberg, Svart-
viksslingan 15, 161 29 Minneberg Bromma

Tel: 08/325226. 267215. 267910.
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Vinster: Hans Gustavssons Manta tankas
i Anderstorpsdepdn i vdras.
Nedan: An slank han dit, dn.....

Foto: Goran Andrén

Déck'et for de svenska racerbanorna.

STONE

Bridgestone Motorsport Scandinavia A} " Fredforsstigen 22 - 161 70 Bromma
c/o Nordic Aero AB Tel. 08-29 27 27



“Att lasa Automobil
ar nastan som

att sitta bakom ratten
pa sin dréombil.”’

Manadens nummer finner Dudar hem direkt — tidigare! Ring Aller-
tidningar séljs. Prenumerera — foretagens prenumerationsavdel-
billigare, och Du far Automobil ~ ning. Tel. 042-183810, det 16nar sig!

Aller specialtidningar ab
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STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB

KOPES:
Weber 48IDA fdrgasare,
Tel kvall: 0511/71159

SALJES:

Historic Saloon racerbil, Ford
Anglia, ombyggd 1968 i England,
repotage finns fran engelsk tid-

mmmnnnnnn w iy

ANNONSER

SALJES:

Super Saloon Camaro med mycket
godis. En garanterad vinnarbil.
Flerfaldig Nordisk Méstarbil.
Peter Sanden tel: 031/842049

KOPES:
Godkand racingoverall st. 54.

Ordf: Bo Pettersson ning. Har Lotus Cortina bromsar, Halonslackare inkl., hallare.
Berganédsvégen 18 diffad Jaguaraxel, plastdérrar, Hans Zolnit tel b: 08/7114367
135 52 Tyreso plasthuv, skédrmbreddare, plexi-
Tel: 08/7421718 rutor, 0ld Good Year racingdéck,
Medl.avgift: Vanlig medl. 150:- Har Ford 289 V8-motor, trimmad
Reg. medl. 400:- o autotrans, Kan &aven sdljas utan KOPES:
Familj. medl. 25:- motor., Bilen &r mycket valbyggd Sakethststank min. 30-1it. Elds
Postgiro: 118752-5 och vélaktad. Pris 29.000:- med slackningssystem, F&lgar Volvo
Bankgiro: 166-8763 motor och 18.000:- utan. glienikord il SiNdo. 0 ol agbicdd:
Hemmabana : Kinnekulle Ring Chevy 302 racemotor, nyrenoverad tenr ik Ressncrantztve LRG19/ 3053
Klubbtidning: Sportvagnen och Vi prLegiDe00: 2 .
Redak tor: Gdran Andrén daguar %J CEGE Pl Lot
Adere 7arnsgatan 25 ¢ Tele kvéllar: 0511/71159
412 72 Gdteborg e e e o B ]
Tel: 031/409930
Testforare: Robert Petersson
Racing News: Tege Tornvall
Box 6104
102 32 Stockholm
Tel: 08/322334
De Tomasoklubben/sektion av SSK
Ordf: Mats Gorski
6landsgatan 15
392 31 Kalmar
Tel: 0480/88090
SSK Racing AB
Adress: Box 79
533 01 Gétene
Tel: 0511/58060
Postgiro: 508453-8
Bankgiro: 505-9860
ANNONSPRISER
Helsida: 1200:-
Halvsida: 800: -
Mindre annons: 500:-

Ja du, dd var det siut fér i dr. Va f-n skall vi nu
hitta pd under helgerna?

Privata radannonser:

Gratis
Foto: X.X.



