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Succén bestdr!

S& sitter man hir och férsdker att sumera intrycken av historiens
andra Norrkopings Grand Prix. Visst var det minst Llika "hdaftigt"
som forra dret. Och sdkert blir det lika "hidftigt" ndsta dr for
visst maste detta fd fortsdtta. For Er som hindelsevis har missat
detta kan jag lova att det garanterat dr en hiftig upplevelse att
seRichard Attwood i sin Ford F3L runda servicebutiken pd Lindo-
vigen eller att héra hur V8:an i en Lola T70 vrdla mellan fabriks-
vdggarna pd Hospitalgatan.

Vi far ocksd vara glada att Norrkdping unikt nog satsar pd motor-
sporten fér att marknadsféra sig, och visst har dom fdtt valuta
for sin satsning. Bl.a. sd gjorde TV ett proffsigt programm om
drets tdvling ddr dom mot sin vana trogen anvinde flera kameror
ute pd banan. En halvtimma varade det dessutom, annat dn sport-
nytts tvdminuters-snuttar.

Men den stdrsta insatsen gér dndd funktiondrerna. Tink Er sjdlva!
Ménga av dom anvinder en hel semestervecka for att bygga upp banan.
Dagen efter tdvlingen dtergdr ju vardagen och allt skall fungera
som normalt i omrddet igen. Alltsé borjar dom direkt efter tdvling-
ens avslutande fér att sedan hdlla pd hela natten med att riva ner
alltihop. Bara fér att vi andra skall f& ha lite roligt!

Allt roligt brukar ju tyvdrr ta slut, men i Norrkdpings fall far
vi hoppas att det dréjer. Och om det nu hindelsevis finns ndgon
som dnnu inte varit ddr - chansa inte utan dk dit redan ndsta dr.
Titta bara pd vdran kung Carl Gustav, han aviserade ett besdk
till sondagen men blev s foértjust att han tog helikoptern och
dkte ner dven under mandagen.
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av serien provkérningar av SSK-
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Petersson beridttar till Goéran André

ns bilde

Alla har sett den, en av Sveriges mesta tdvlingsbilar som bor jade hdrja
pd banorna runt 1969. Det har varit upp och ned med framgdngarna men

en fargklick har den alltid varit med sin udda profil som idag kanns
extra kanstig da i princip alla Anglior forsvunnit fran vagarna. If
motsats till vad man kan tro sd har alltsad Leifs bil sparats LI
eftervarlden TACK VARE racingen.

Det borjade alltsa nagon
gang i slutet av 60-talet,
det var Kare Lindén péa
Auto-Alfa som byggde om
den gamla 64:an till en
racer. Anglian hade d& en
1300¢cc Cross-flowmaskin
men den forsvann nar Leif
och Jan Andersson kopte
bilen 1972. Istallet for
den lilla fyrcylindriga
Fordmaskinen stoppade man
da in en vass V6:a och
till s&dsongen -75 var bil-
en racerklar. Bilen har

hela tiden gétt i den fri-
aste SSK-klassen Special
Racing (Castrol Cup) och
reglementet dar har hela
tiden varit ganska fritt
dven om det &ndrats en

hel del.

Det mo6jliggdér alltsd bl.a.
motorbyte men av det man
inte far &ndra pa& kan jag
nédmna profilen, hjulbasen
och f'énsterdppningarna.

I slutet av 70-talet var
man ocksa tvungen att efter
hand tynga ned framgangs-
rika bilar och det resul-
terade i att Anglian till
slut vdagde hela 1050 kg
och var helt okoérbar. Sa
smaningom lattades dock
bade reglementet och bilen
dé Leif och Janne som lagt
av i desperation -78 séag
nya méjligheter med en
Volvomaskin i bilen.

Det resulterade i en ny
var och Leif tror att den
var som snabbast under
1980. Sedan dess har den
kanske sakta chanserat

en aning i brist p& penar
m.m. och nir jag studerar
den infor provkoérningen

p& Mantorp s& star det
helt klart att den knap-
past skulle vinna Concours
d"Elegance-tavlingen som
min arbetsgivare - tidningen
AUTOMOBIL - arrangerar i
samband med mdtet.

Den vinréda lacken &ar illa
medfaren och inuti ser den
som om ingen gjort nagot

4t den sedan den var ny 196%4.
Under hela bilens utveckling
har dgarintresset forskjutits

en aning och fran att tidig-
are ha haft ett mindre intres-
se 1 bilen s& &r Leif nu

den dominerande &garen. Han
har ocksé& avancerade planer
for bilens framtid men vid
tiden for provkdrningen

var den fortfarande sitt

lite bedagade jag.

Strax innan hade jag kort
Ture Tiholts Ascona och
nédr jag klev in i Anglian
var det som att kliva 20
ar tillbaka i tiden. Dess-
utom &r Anglian hoégerstyrd,
nagot som jag aldrig rik-
tigt hunnit vénja mig vid.
Anglian &r véaldigt smal

och man k&nner sig lite
oskyddad i den jamfort med
nyare bilar. Samtidigt ver-
kar den dock mindre och
smidigare och det kan ju
inte vara f'el. Maskinen
startar direkt och gar for-
vanadsvart snédllt pa tom-
gang for att vara en full-
racemaskin.

Utgangspunkten &r en Volvo
B21 som borrats 1 mm till
93 mm och férsetts med

en Bl7-vevaxel. Resultatet
av allt detta ar 1950 cc
och s& langt &ar allt ganska
okomplicerat. Knepigare
blir det om man tittar

pa toppen som &r mycket
speciell med bl.a. isvets-
ade portar som lustigt

nog ar mindre &n orginalets



men &nda ger ett betydligt
battre flode tack vare en
utsokt form. Ventilerna

ar 46 respektive 38 och
kamaxeln har relativt
sndlla avgastider.
Tillsammans med tva Weber
48 IDF, ja just det; IDF-
forgasare sa ger maskinen
ca: 170 hk p& bakhjulen
vid 7500 varv, det anvénd-
bara varvregistret ligger
mellan 5000 och 8000 varv
men det béasta klippet fin-
ns mellan 6000 och 7500
vilket goér den en aning
svarkord om man vill &ka
HEEET

'Jag puttrar forsiktigt

ut fran depén och som tur
dr sa drar den sniallt &dven
fran ganska laga varv &dven
om det inte h&nder spec-
iellt mycket. Skillnaden
mellan denna racer och

Ture Tiholts mer- standard-
betonade Pirelli-Cup Ascona
ar mycket sldende. Reg-
lementet tillater uniballs
och rena racingdack och

det gér den till rena prec-
isionsinstrumentet jamfort
med den "vildare" Asconan.

L,

Innan jag aker ut varnar
ocksa Leif for en liten
understyrning. "Sk&r inner-
kanten en halvmeter for
néra, da gar den bast". Det
later underligt men for-
klaringen skulle vara att
det inre framhjulet lyfter
och svéavar ovanfér kant-
stenen. I bérjan 4r jag
alltfor feg men efter ett
tag tar jag mod till mig
och satsar ordentligt pé
innerkanten. D6m om min
férvaning nar det fungerar,
det inre framhjulet flyger
bver den ojamna kantstenen
och jag har kommit igenom
"idioten" med en stérre
radie dn jag trodde var

moj Lige.

Tyvarr lider bilen av en
liten obalans s& den k&nns
inte helt harmonisk men
man kan &nda ana dess inne-
boende kvaliteter. Efter
ett antal varv bdorjar det
ryka orovédckande inne i
bilen och jag styr in i
depén. Det visar sig dock
bara vara blow-by tanken
som &r lokaliserad inne

i kupén och inget farligt
som avger angan.

Provturen var o6ver men in-
trycket av det lattande
framhjulet sitter i, jag
kédnde mig néstan som Jim
Clark och de andra stjar-
norna nar de vinkade med
ett framhjul at publiken

i sina Lotus Cortinor pa
60-talet.

For tillfallet &r bilen
under ombyggnad, den skall
forstarkas med en inre ror-
ram och &aven f'4 en betydligt
mer avancerad framvagn &n

de standardbetonade fjader-
ben som satt i nadr jag korde.
Vidare s& kommer det att

bli torrsump och andra sa
konkurrenterna boér kanske

ta sig i akt for denna "his-
toriska" racer.....

DR
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NORRKOPING

David slog Goliat i hdllande regn.

Latt pad foten och smidig bil 16d segerreceptet i Super Sports, huvudklassen
i Norrkopings Grand Prix den 8 juni. Strax fore loppet borjade det regna
precis som i fjol, och Chevron-8karna firade triumfer med Andrew Fletcher

i taten.

Dubble engelske sportvagns-
mastaren Mike Wheatley hade
foga gladje av den 5,7 1lit.
V8:an i hans vackra brand-
gula Lola T 70. Den har
ingen foérdel nar regnet
tser ned, bara néar det

dr torrt och vackert.
Wheatley gjorde visser-
ligen en pangstart tack
vare att han kunde starta
pa tvaan med hjdlp av mo-
torns enorma vridmoment.
Men det tog inte lang tid
fér de lattare, svagare

och smidigare Chevron-
bilarna att smita forbi.

Foérst i sparet var trénings- E
ettan Andrew Fletcher i Férr tjdnade jag pengar pd racing, men numer kostar den
sin minuti®st valhallna mig pengar, sa Stirling Moss. Foto: Gdran Andrén
B16 med 21it. Cosworth-

motor. Han var pa& tidiga

70-talet privatforare i Han dok upp igen alldeles i svarigheter.
sportvagns-VM i par med framfoér Stirling Moss ny- Utprédglad forsiktigt korde
Willy Tucket, som blev kdpta Chevron B16 med en ocksd Mr Super Sports him-
baste Lola T70-férare i BMW f.d. Formel 2-motor. self, David Piper. Han
Norrkséping . Moss uppskattade inte tassade runt med sin klar-
¢ ; : Thwaites genvéag! I mal grona Ferrari 250 LM pa
Missté&ndning var Thwaites tvéa och Moss litta f8tter och var inte T
Men trots att Fletcher trea. S Gitise dlealee el T
vann Overlégset missténde Wheatley f£611 snabbt bak- W bley vorvad,
hans motor ibland i vétan. at i faltet efter sin raket- Tote enetod Langt kem ganle
spgvarte ek det, pon Red- start och gav upp efter Fl- och sportvagnsféraren
i S0 el e i sl Dickie Attwood, vars sall-
systerbil med en BDA-motor. kera sin dyrgrip. Motsatsen ) i linjerena,Ford F3L
Den gick bara pa tre bur- gdllde tyske optikern Bernd ngstan aldrig gar riktigt
kar, och Reine tvingades Becker, som startade i nast e oot ots ten
bryta. Stallkompisen John- sista led med sin Porsche loppet med fel p& brénsle-
ny Lundberger kampade sig 910 efter diverse strul uﬁgen
dech nelaedilikoands och sedan kdrde upp sig gan kééde i alla fall mer
BEQR: el till fjérde plats i mal. an Mike Ostroumoff, som
Rutinerade Richard Thwaites SvArt att se inte dok upp alls med sin
trivdes i vitan i sin or- - De férsta varven var snabba Porsche 908. Synd!
iginella oppna Chevron B19 det svart att se i vatten- Soml igamlider
Tegys Lu Plisscxauien FIPREE D, epE e BREL Bejublad comeback gjorde
fgfg o osio d chikanen och fick medhall av Moss, Jonas Qvarnstrém i Sports-
och koérde rakt fram efter som startade mycket tak- cars eleganta Foeust Han
startrakan. tiskt for att inte raka

var toppnamn i svensk F3
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péd det tidiga TO-talet
och s#lger numer Harley-
Davidson-motorcyklar. Men
randerna gar aldrig ur!

Jonas var nédst snabbast

p4 traningen och lag bra
till i loppet nér han gjor-
de en rundpall i harnalen
och blev pakord bakifran.
Men det gar val fler tag
Jonas?

Den ende varldsmédstaren

pd startlinjen (Stirling
Moss far ursékta!) var
speedway-d:o0 Bjorn Knutsson
i nyférvarvad Chevron B23,
som han kopt mest for ndjes
skull. Men &ven han f6rsvann
tidigt i loppet. :

Det gjorde daremot inte
trion Gosta Pettersson-
Bernt Andersson-Kent Abra-
hamsson, som levererat
batalj med mer namnkunnige
Wolly Tucket om platserna
5-8 hela loppet igenom.

Gostas lilla Chevron B8
h6ll faktiskt Tuckets
stora Lola bakom sig, och
Bernt i sin nya Chevron
B16 resp Kent i f.d. Stir-
ling Moss-&gda B8 var inte
langt efter.

storre falt ndsta ar

-Vi kommer tillbaka n#sta
ar, forklarade engelsmén-
nen och Becker med en mun.
Forhoppningsvis blir det
med fler bilar, For till
Norrkdéping hade David Pi-
per och hans (franvarande)
medarrangdr bara tagit
med tio man. Resten var
svenskar.

Det hinger samman med e-
konomi. Herrarna vill ha
bra betalt, vilket man

Jju kan forsta da de dels
sjédlva i flera fall &ar
verkliga stjarnor och dels
dessutom har mycket s&all-
synta och dyra bilar.

Tege Tornvall

TESTUTRUSTNING

UR INNEHALLET:

satser.

KATALOG 87!!!

TESTUTRUSTNING OCH AUTODATABOCKER
8 Autodata

Handinstrument, analoga och digitala — Dieseltester-
Multitester fér insprutningssystem — Diagnos-
instrument — Avgasmaéatare — Autodata — Multimeter-

BESTALL KATALOGEN | DAG!

utometric ab

Sjsflygviagen 17-21, 183 62 TABY
= 08-756 67 20, 756 67 50
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Ovrigt i Norrkoping

Harmed déper jag om Nettan
till Ettan. I Norrkdping
var det samma gamla visa
igen: etta pa traningen,
etta i kvalheatet och etta
i huvudloppet. Det spéan-
nande hénde som s& ofta
bakom Ettan. Syster Catta
var knappt men klart tvaa
f'6ére Anki Englén.

Men sen var det slut pa det rol-
iga, I forsta bojen, ingangen
till den snabba chikanen &ver
jarnvéagssparen, stdllde sig lil-
lasyster Nonna Lindgren pa tvéar-
en och blev pakérd béde fram o
bak men kunde &ndad fortsadtta

och slutade femma efter en vack-
er uppkérning,

Séamre gick det for Ulla-Britt
Vigh, som blev stéende med s-
krynklig bil och dessutom fick
aka till sjukhus for att rontgas
sjalv, lyckligtvis bara med
strackt muskulatur,

Dottern Anneli tvingades rakt
fram i chikanen och kom efter,
och hennes nya stallkompis, ny-
komlingen Cattis Bohlin, inveck-
lades ocksa i smallen.

Nér dammet lagt sig lag Eva Kjell-
kvist narmast den bortflyende
trion Ettan-Catta-Anki men kom
aldrig ikapp. Nonna kampade sig
forbi Ingmarie Ernstsson, och
Maggan Wagberg och Asa Johans-
son hade en inbdrdes fight med
Maggan forst. Eva Bornebusch blev
stdende med fel pa branslepumpen.

Stralande succé foér stand-
ardvagnar

Fyra man inom en halv sekund péa
traningen och kamp &nda in pa
méllinjen var facit for debuten

fér rena standardvagnar pa bana,
som holls i Norrképing.
Traningsettan Bengt "Wicke" Win-
gqvist i en SAAB 900 Turbo med
16-ventilsmotor blev efter i
starten men pressade sig med
tiden fore ledande rallyfdraren
Tommy Anderssons Mazda 323 4WD
och vann med en hel sekund,

Hela tiden skuggades de av rally-
stjarnan Ingvar Carlsson, &ven



Bosch service &r
experter pa bensmmsprutmngssystem‘ .

Boschirden ledande tillverka-
ren av bensininsprutningssys-
tem. Och det ir ett bensin-

. msprutmngSSystem fran Bosch
som sitter i nastan alla Sveriges

~ bilar med i insprutningsmotor. '

- Inom Bosch-service orgamsa-------
 tionen har vi redan manga ars

_erfarenhet av insprutnings-

. motorer. Vara verkstader ar
spe(:lalutrustade och vi har
béde resurser och reservdelar
for att reparera alla bilar oav-

sett marke och ﬁrsmodell

N Basch L-fetronic.

far var personal kontinuerligt

- bade praktisk och teoretisk vi-
dareutbiidnmg vid Bosch egen
serviceskola.:

inte mer

* Eftersom vi dr experter p
bensininsprutningssystem har
vi erfarenhet och kunnande

Nio av tio bilar i Sverige har
fortfarande foérgasarmotor.
 Motden bakgrunden ar det
~ inte forvanande att vanliga
- verkstdder sillan dr experter

pfi msprummgssystem. —

verktygen. Darfor ar vi inte
dyrare dn vanliga verkstader.

'?:D-in- bil har sakert fler
| Bosch-produkter
- som standard

Bosch gor inte bara i msprutu
‘ningssystem. Chansen ar stor

motorn, tindsystemet, genera-

bladen. Det sitter Bosch-
- produkter i nastan alla bilar
som siljs 1 Sverige.

5 ‘:.;:pete_ns_och_kunriande._ Darfor

'Expertserwce kostar .

- som goratt arbetet gar snabbt.
Och vi har de modernaste spe- . '
- ¢calinstrumenten och de ritta

 Vilutbildad personal -

Den gllt_.mer_ayar_icerade elek-
troniska utrustningen i dagens
 bilar staller hoga krav pa kom-

. att Bosch ocksa levererat start-

. torn, strilkastarna och torkar-

- Bilden visar kompanmtmm idel vanhga.ste elekm)mska benszmnspmimngssystemet .

b.u:?ské_kunna_ ihee

ditt insprutnings-

~ system. Och pé dlh
 verkstad

Det handlar inte bara om ratt
effekt och ekonomi. Det hand-
lar ocksé om trygghet. Duska |
_kunna lita pa ditt insprutnings-
system 1 alla vider. Och Du ska

kunna lita pa din verkstads

- kompetens. Dirfor skadu van-
* da dig till Bosch-service. Den
 sjilvklara specialisten pé in-

sprutningssystem.

BOSCH

SERVICE

‘Specalisten
alltid till hands

I
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han i en Mazda 323 4WD, Knappt
efter honom kom elegant kdrande
Uffe Larsson i en 2,8 liters
Ford Sierra 4x4 och rallymannen
Soren Nilsson i en Audi Coupe
Quattro och Roger Johansson,
aven han i en Mazda 323 4WD.

Bra takt holl aven F3-stjarnan
Micke Johansson i en Toyota Ce-
lica.

Pa nagot hall foljde en kampande
trio: backékaren Hasse Moller

i en Mitsubishi Colt, rallyasset
Bjorn "Nalle" Johansson i en
Opel Kadett GSi och rallymannen
B A Andersson i en 4-hjulsdriven
Subaru RX Turbo,

Premidrloppet blev s& lyckat
att det nu finns planer pd en
hel tavlingsserie for standard-
bilar 1988 med sex lopp totalt
pd racerbanor, rallycrossbanor
och grusbackar!

-

Nej! Detta dr inte den nya
Grupp N.
Foto: Goran Andrén

Ulv i féraklader

Den ser inte mycket ut f&r vérld-
en, Bruno Martenssons jungfru-
ligt vita Ford Taunus 17M. Men
under huven i den lattade karos-
sen sitter en ca: 200 hk stark
Volvomotor, och Bruno ar en rask
chauffor.

Det fick Pirelli Cup-fdérarna
erfara for andra aret i rad nar

rvanner
whegs

SPORTVAGNSKLU BB

En Alfa i full speed i sdndagens historiska heat.

Bruno baxade skrotet (sa ser

det ut, forlat Bruno) fore hela
kopplet av forfoljare med Grupp
A foraren Anders Dahlgrens vassa
VW Golf GTI néarmast. Ture Tiholt
lag lange trea men fick en punk-
tering pd sin Opel Ascona,

I stédllet blev Lennart Jansson
trea i sin lilla BMC hundkoja
fore snyggt akande Kenneth Jo-
hanssons rally-Golf GTI och Ti-
holts haltande Ascona,

Norskt i topp

Som vantat blev det norskt i topp
i sportvagnsklassen RS i Norr-
képing med tréningsettan Oyvind

Johan Larsen i sin Lola T 590
fore Knut Backers Tiga. Dagens
korning presterade dock Bridge-
stoneimportoren Jan Brunstedt,
som startade sist i sin Tiga
efter fel pad véxelladan.

I mal var Janne ndstan ikapp
trean Dave Slightam och hade
strax fore passerat norrmannen
Odd-Andreas Ingebrigtsen. En bra
bit efter kom forste Mallocforar-
en, Bjarne Mumm. Mellan honom
och brodern Stefan hade Super

Foto: Géran Andrén.

Sportsforaren Bernt Andersson
pressat sin Chevron B16.

Vann trots krasch

Trots att han satte sin Porsche
356 B duktigt i récket pad traning-
en kunde Walter Rosenlechner vin-

na loppet for historiska bilar

i Norrkoping. Men det satt hart
at, Han startade visserligen
fran pole efter att ha reparerat
bilen men attackerades lpooet
igenom av Jonas Reinius i en lik-
adan bil, Strax efter kom Nils
Borge Gardh i en Triumph TR 2
fore Berndt Lundstrdms Lotus
Elite och Mats Israelssons MG
Midget.

En vacker korning visade unge
Fredrik Andersson i sin pappas
Ferrari 250 GT med pappa i Span-
ien, lyckligt ovetande om sonens
framfart. Tyvarr bar bilen spar
efter narkontakt, s& det blir
till att jobba innan pappa kom-
mer hem!

Tege Tornvall
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Sportvagnsmeeting

Arets forsta deltédvling i sport-

vagnsméasterskapet avverkades som
vanligt pa Kinnekulle i maj.

Den dar harliga sommarvarmen som
brukar infinna sig i maj var denna
gédng borta. Men s& som sommaren
sedan har utvecklats sig sa var

dom hadr dagarna nédgra av dom bédsta
- men forhoppningsvis bara hittills,

Férst ut till start var Roadsport
A och det var dominerat av Porsche,
F6r forst &ver madllinjen och med
god marginal till tvéan var And-
ers Larsson i en 911:a medan Tomas
Konsa blev tvaa i en annan 911:a.
Tredjeplatsen belades av Staffan
Kaiser i en racerpreparerad 944:a.

Nédsta heat ut pé& banan var Hist-
oric 1, och det génget brukar bju-
da pa fin racing, Och visst fight-
ades det har och var men dom tre
forsta hade goda marginaler till
varandra. Vann gjorde Leif Jons-
son i en TR3:a fére Mats Israels-
son Midget och Jan Skoog i Porsche
356.

I Modsport 1 kom bara fyra stycken
till start men trots det fick Sten
Hillgard gasa ordentligt for att
vinna foére Ola Johanssons MGB GT.
Trea hdr blev norrmannen Bengt
Borgen i sin Falcon,

Detsamma géllde Modsport 2 dar

det bara skillde en sekund mellan
dom tva forsta. J. Andersson kérde
sin Piper forst dver mallinjen
fére Christer Hedbergs Alfa Romeo,
Trea blev en Lotus Europa med T.
Sjostrém bakom ratten,

Kjell Jilderby hade inga problem
med att vinna Modsport 3 med sin
Davrian eftersom den andra tav-
lande i klassen Clas Martensson
fick bryta efter ett varv.

Mats Morth - Alfa Romeo - hade
bédsta tréningstid i Roadsport B.
Efter tavlingen stod han ocksa
som slutsegrare, Per Haegermark
som var nast traningssnabbast
fick ge sig i racet for Rolf
Carlsson i SAAB Sonett som blev
tvéa medan Pelles Marcos rullade
.in som trea.

I Roadsport C var det aterigen
Honda i topp. Oméjlige Hans Kel-
lander vann "forstas" fére Tor
Gullberg, badda i CRX. Trea och
béste icke japan var Peter Gust-
afson i MGB GT. Var testfdrare
Robert Petersson hade stallt
undan sin CRX och anlande med

en Hulk-Healey. Men tyvarr sa

satte hans kompis - som skulle
kora - bilen i racket,

Klass RS bjod pa en sensation,

Snabbaste traningstid hade Jan
Bryskhe i en Mallock. Han har
verkligen borjat aka fort. Men
tyvarr s& skadade han motorn och
kanske var det darfor han fick
slappa 0. Larsen i Lola T590 fore
sig i mal, Trea blev Bernt And-
ersson i den gula Chevron B16,

Historic 2 vanns av Thord Bodin
medan Gunnar Brisman tog andra

platsen med sin Elva fdére Bruno
Résler i Swebe Cooper.

Dagen avslutades med Historic 3.
Och har var det val knappast o-
vantat att Gosta Pettersson var
snabbast med sin réda Chevron B8.
Andre man blev Stig Johnson i
den maffiga Mclaren tredje plats
togs av Owe Persson i Lotus 47,

Resultat:
Roadsport A

1 Anders Larsson
2 Tomas Konsa

3 Staffan Kaiser

Historic 1

1 Leif JBnsson

2 Mats Israelson
3 Jan Skoog

Modsport 1
1 Sten Hillgard

2 Ola Johansson
3 Bengt Borgen

Modsport 2
1 J S Andersson

2 Christer Hedberg

3 T Sjoberg

Modsport 3
1 Kjell Jilderby

2 C Martensson

911 11.05.6
911 11.10.4
944 11.11.4

Triumph 9,26.2
Midget 9.33.1
Porsche 9.59.1

Porsche 10,22,9

MGB GT 10,.23.7
Falcon 10.37.8
Piper 10555
Alfa 10.56.5
Lotus 115555

Davrian 9 varv
MGB GT 1 varv

SPORTYAGNSKLUSS

Roadsport B
1 Mats Morth

2 Rolf Carlsson
3 Per Haegermark

Roadsport C
1 Hans Kellander

2 Tor Gullberg
3 P Gustafson

Klass RS

1 6 J Larsen

2 Jan Bryskhe

3 B Andersson
Historic 2

1 Thord Bodin

2 Gunnar Brisman
3 Bruna Rosler

Historic 3

1 G Pettersson
2 Stig Johnson
3 Owe Persson

Alfa 11.19.9
Sonett 11.20.8
Marcos 11.21.3
Honda Es4:5
Honda e 375
MGB GT 11.52.4
Lola 9.5
Mallock 9,38.5
Chevron 9.40.4
FJ 9,27.0
Elva 9.31.8
Swebe 9,37.8

Chevron 10,05.5
McLaren 10,07.5
Lotus 10,14.2

Resultat Norrkoping

Super Sports A
1 Andrew Fletcher

2 Stirling Moss
3 Gosta Pettersson

Super Sports B
1 David Piper

Super Sports C
1 Richard Thwaites

3 Bernd Becker
3 Willy Tucket

Grupp N

1 Bengt Winqvist
2 Tommy Andersson
3 Ingvar Carlsson

Lady Cup

1 Nettan Lindgren
2 Catta Lindgren
3 Anki Englén

Pirelli Cup
1 Bruno Martensson

2 Anders Dahlgren
3 Lennart Jansson

Klass RS

1 6 J Larsen

2 Knut Backer

3 Dave Slightam

Historic GT/GTS

Chevron B16
Chevron B16
Chevron B8

Ferrari LM

Chevron B19
Porsche 910
Lola T70

SAAB 900
Mazda 323
Mazda 323

L. Abarth
L. Abarth
L. Abarth

Taunus
Golf GTI
BMC Cooper

Lola T590
Tiga
Tiga

1 Walter Rosenlechner Porsche 356

2 Jonas Reinius
3 Nils Bérje Gardh

Porsche 356
Triumph TR2

AN



Williamstallet och Mobil 1 har tagit hem segerninio Grand
Prix-tdvlingar pé tre kontinenter runt omii viarlden under
1986, fran Brasilien till Belgien, fran Montreal till Mar-
seilles.

Med de enorma 800 hastkrafterna bakom Nigel Mansell
och Nelson Piquet ir Williams FW 11 ett verkligt fullblod.
Racingmaskiner med farter pd over 300 km/tim fordrar en
unik motorolja: Mobil 1. Den mest avancerade oljan pa
marknaden for krivande motorer, vare sig det giller lands-

vag eller tivlingsbana.

Varldens mest avancerade syntetolja.



Har traffas Racingfolket

Mora HOTELL

SILJANSTRAKTENS LEDANDE
HOTELL- & RESTAURANGFORETAG

100 Rum
4 Restauranger 3 Restauranger

0250-117 50 0650-150 60
BEST WESTERN - INTER S HOTELS

Vi onskar dig hjartligt vdlkommen till Vi samarbetar med Best Western,
Best Western-Inter S Hotels. Privatag- varldens storsta hotellgrupp med
da forstaklasshotell i hela Sverige. Var- dver 3000 hotell i 32 lander. Tack
je hotell har sin egen personliga stil vare Best Westerns avancerade data-
och atmosfar. Inget ar det andra likt, bokning kan vi bekrafta din bokning
vilket ar en del av charmen. Dessutom pa nagra sekunder.
hittar du ofta stadens basta restaurang Du har alltsd majlighet att enkelt
inom hotellet. och utan kostnad, boka rum saval i
Vi finns i praktiskt taget varje storre Sverige som pa 3000 hotell i utlandet.
svensk stad. Sa vare sig du reser med Kontakta bara Best Western-Inter S
flyg, tég eller bil &r det nara till ndgot Hotels bokningskontor, 08/30 04 20.

av vara hotell.

Var framsta ambition ar att du som Ry
gast skall trivas hos oss, bade nar du N Best
reser i tjansten och privat. Omtanke,
service och kvalitet ar vart motto.

MORA HOTEL RACING TEAM

Tavlar under 1987 i Formel 3, Formel 4 och Lancia Lady Cup

Forare Vira sponsorer:
Formel 3: Micke Nordlander Lofbergs Lila, Publica Inredningar,
Peter Bohlin Best Western-Inter S Hotels, Kiviks
Formel 4: Annelie Vigh Musteri, Ema-Telstar, Cervin-Vega-
Lady Cup: Annelie Vigh Bellalight, Team Data, Unisys,
Cattis Bohlin Pripps, Nordic Finans.

Box 43, Strandgatan 12, 792 01 MORA @ Tel 0250-117 50 ® Telex 744220
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Just ndr de hade Formel 1-WM i ett fast
Larens angvalt med dubble varldsmistar
och utmanare Stefan

I Monaco drabbades béda av mys-
tiska motorproblem, Prost med
turbon och Stefan med tandningen.
Men &dven utan dessa problem
hade de svart att hanga med
fréamst Nigel Mansells Williams
och segrande Ayrton Sennas Lot-
us, bada med Hondamotorer,
Narmast i tur ar Detroit, (har
kdrts nar tidningen kommit ut,
Reds kom.) &nnu ett stadslopp
men inte lika fortvivlat kurv-
igt, backigt och svarkort som
Monaco, Porsches motortekniker
under Hans Mezger arbetar nu
med att kurera TAG-motorns
ovéantade problem,

Medern mororelektronik for-
battrar visserligen motorernas
prestanda, sdrskilt i fréga om
brédnsleekonomi och vridmoment

i mellanregistret. Men motorerna
blir ocksd mer sarbara. Om el-
ektroniken fallerar hjalper
inget finmekaniskt handarbete

i depan.

VM O6ppet igen
Vad som sag ut att bli en pro-
menad av segrar for Alain Prost

med enstaka segerchanser for
Stefan har forvandlats till ett
vidoppet VM med flera kandidater,

-Nigel Mansell och Nelson Piquet
i Williams med bra chassi och
motor och sitt nya hydrauliska
chassi som oprovat &ss,

-Alain Prost och Stefan Johans-
son i McLaren med minst lika
bra chassi men mojligen nagot
samre motor.

-Ayrton Senna i Lotus med samma
motor som Williams och dartill
det revolutionerande elektron-
iska chassit,

Vin och vatten for Lill-Lowis

-Gerhard Berger och Michele Al-
boreto i Ferrari med bra motor
och allt battre chassi.

-Thierry Boutsen och Teo Fabi

i Benetton med toppchassi och
allt battre Fordmotor,

-Eddie Cheever och Derek Warwick
i Arrows med forvanansvart bra
Megatron/BMWmotor och bra chassi.

Lagarbete avgor

Mer &n nagonsin &r VM ett lag-
arbete dar forarna bidrar till
bilens egenskaper i utvecklings-
arbetet och sedan med klok kor-
ning utnyttjar den pa basta satt.

Med de numera oundvikliga dack-
bytena i depén blir n&rkamper
om placeringar mindre vanliga
och mindre viktiga annat &n mot
slutet av loppen., Jé&mn och tak-
tisk korning ar det vinnande
receptet.

Ett bra exempel ar Spa, dar Nigel
Mansell redan pa forsta varvet
satte in en stot mot Ayrton Sen-
na pa utsidan i en kurva och
fermt satte av bada - onddigt!

Just detta talar i langden for

grepp blev det tvdrstopp for Mc-
ble virl en Alain Prost och hans stallkompis
“Lill-Lgvis" Johansson.i

McLaren och Prost med Stefan som
effektivt stéd., Bade stallet och
forarna &r utpréglade taktiker
med formaga att ta det mesta -
men inte mer - ur bilarna och
komma i mal med dem,

Oslagbar vaghdllning

Framsta hotet &r kanske Senna

och Lotusen med den nya elek-
troniska fjadringen, N&r den
fungerar har bilen suver#dna vig-
egenskaper och reagerar pa brak-
dels sekunder pa alla végbanans
ojédmnheter,

Sennas storsta problem ar att

han &r ganska ensam om test-
arbetet, eftersom han inte vill

ha en jamnbordig stallkompis som
kan bidra till utvecklingsarbetet.

I gengdld finns risken att tva
toppforare i stall som Williams
och Ferrari med mindre samman-
hallning an mellan Prost och
Stefan hos McLaren tar podng

frén varandra och pa sa satt mis-
sar VM,

Tege Tornvall

Nigel Mansell pd vdig mot segern pd Imola.
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Tyrell siktar pd 1988

Medan de stora turbostallen
gér upp om VM kampar flera
mindre stall om tva trofé-
er: Jim Clark Cupen for
férare och Colin Chapman
Cupen for stall, bada &p-
pna enbart foér bilar med
atmosféariska motorer. Och
dar dr det gamla méstar-
stallet Tyrell som regerar.

Med effektiv sponsor- och tek-
niskt stéd av Data General och
tvd bra férare i Jonathan Pal-
mer och Philippe Streiff tycks
Tyrell pa vag att ta hem bada
cuperna.

Konkurrensen ar dock mattlig:
Calmels/Lolastallet med Gérard
Larrousse som stallchef och
Philippe Alliot som fdrare,
dterkommande March med Ivan Capel-
1i som foérare samt péd sluttampen
patetiskt ladngsamma AGS med Pas-
cal Fabre som forare,

Tyrells utrdkning &r inte framst
att vinna dessa cuper utan att
infér 1988 ha utvecklat en vinnar-
bil, D& far visserligen turbo-
bilarna vara kvar, men bara med
hoégst 2,5 bar laddning mot 4,0
ian.

Det bdr jamna ut effekterna
kring ca: 600 for bada motor-
typerna (3,5 liter utan resp 1,5
liter med turbo) och mdjligen

ge en fordel for de atmosfariska
med lagre vikt, lagre bensinfor-
brukning och j&mnare drag over
hela registret.

I vantan péd det besannades Ken
Tyrells spadom: pa kurviga stads-
banor har atmosfédriska bilar
chans redan i &r, Bevis &ar Jonat-
han Palmers femte och Ivan Capel-
lis sjatte plats i Monaco.

Tege Tornvall

Frank Williams dr dter pd plats i sin depd efter sin
svdra olycka forra dret.

Baddat for konflikter

Formel 1 ar ett svarskott past-
orat med flera stridiga viljor,
Internationella sportorganet
FISA skall ju styra hela sporten
med regler, tillsténd och over-
vakning. Mycket av det praktiska
genomférandet ligger pa Formel
1-stallens organisation FOCA i
samarbete med resp arrangdr.

Andra intressenter &r enskilda
stall, forarna samt publiken
féretradda av massmedia. Men
bakom alltihop finns den kanske
viktigaste maktfaktorn: spon-
sorerna och TV i skoén men na-
got oetisk foérening (svensk TV
ar ganska ensam om sin njugga
instdllning mot motorsporten
och reklam).

Kortfattat betyder detta att
pengarna regerar, Om t.ex. sé-
kerheten bjuder att bara 20 bil-
ar startar i Monaco men sponsor-
och TV-intressen talar foér 26,
hur ménga far da starta?

Svar: 26!

Att det i praktiken blev bara
24 beror péd att FISA:s sport-
kommissarier i Monaco uteslot
Christian Danner fér att han
skulle ha vallat en tranings-
krasch med Michele Alboreto och
Adrian Campos for att han efter
en krasch inte skulle ha varit
i stadnd att kora.

Béda besluten &r diskutabla men
kan ses som en gest for att till-
métesgd nyvackta forarféreningen
GPDA:s krav under varldsmastaren
Alain Prosts ledning. Forarna
kravde forst att - som tidigare -
bara 20 skulle fa starta och
forde sedan fram 23 som ett kom-
promissférslag.

Att FISA tillat 26 beror pa att
flera sméstall och deras spon-
sorer pressade pa, radda att inte
kvala in i detta véarldens stdrsta
sportevenemang i TV efter fot-
bolls-VM och olympiska spel.

OBS! For ovrigt att bara 22 til-
lats att starta i den mindre F3.



“Att lisa Automobil
ar nastan som

att sitta bakom ratten
pa sin drombil.”

Maénadens nummer finner Du dar hem direkt - tidigare! Ring Aller-
tidningar séljs. Prenumerera — foretagens prenumerationsavdel-

billigare, och Du far Automobil ~ ning. Tel. 042-183810, det 16nar sig!

Aller specialtidningar ab
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Nytt liv for Kinnekulle Ring

Nya toalette:- och duschkabiner i cafeteria-byggnaden, nya publiktoaletter,
fast kontor i cafeterian, buskrdjning och grasklippning, nytt omrade f6r
sponsorer och lagning av banan pa utsatta stdllen kan Kinnekulle Ring
bjuda sina bestkare pa i ar.

Den nya styrelsen med ordférande
Charlie Backstrand, SSK:s v ordf
Erik Emanuelsson, Reine Eriksson
och afféarsmannen Lars Lilja har
med ovarderlig hjdlp av Gustav
Larsson pa platsen och ménga
frivilliga utréttat storverk in-
for arets sasong.

Banan har ju kritiserats pa manga
punkter och t o m hotats med boj-
kott av Formel 3 forarna. Men
arrangemanget med uthyrning av
banan i kombination med Bed &

Breakfastrorelsen ger sa goda
inkomster att det nu finns medel
att rusta upp hela anlaggningen,

Hygienutrymmet pa gaveln har re-
dan fatt sju nya herrtoaletter,
duschar fér herrar, tva dusch-
kabiner och toaletter for damer
samt telefonautomat, Inne i
cafeterian har SSK Racing AB
fatt ett fast kontor.

Publiken far lagomt till Race-
week den 24-26 juli atta nya

toaletter i de gra byggnaden in-
till bron 6ver banan med avdel-
ningar for herrar och damer samt
handikappade, Dessutom skall en
toalettvagn placeras bakom huvud-
laktaren,

Sponsorer och inbjudna géster
far plats pa platan intill TV-
kurvan ovanfdr depan, och lak-
taren pa sluttningen rustas upp.
Dessutom ingar buskrdjning och
grasklippning runt banan, och
utsatta bandelar har lagats.

Volvo biter ifrdn sig

Tredje plats for privat-
f'érarna Anders Lindberg
och Per Stureson i Anders
egenhdndigt byggda bil
var fint facit for Volvo
fran Anderstorps EM-tav-
ling i Grupp A den 24 maj
i konkurrens med de dver-
lagsna BMW-bilarna.

Efter Volvos snopliga beslut
att ldgga av sitt stod till

EM och VM i hdstas har nu flera
svenska privatstall repat mod,
bland dem Volvos egen tekniske
chef Hans-Ake S&derqgvist som
bildat eget med tva italienska
betalande forare samt svenska
paret Uffe Granberg/Peggen An-
dersson.

De senare var uppe och slogs
med Lindberg/Stureson innan de
fick ge upp med motorproblem

pad Anderstorp. De kér dock bara
ett fatal tdvlingar utomlands
for Hans-Ake. Peggen tavlar
dven om SM har hemma och Uffe
om NM.

Far och son Kurt o Christer
Simonsen med sitt CMS-stall
under f.d. Volvomannen PeO Kal-
ljes inriktar sig déremot i
férsta hand pad VM med undantag
for enstaka EM-lopp, De brot

pad Anderstorp med trasig topp-
lockspackning.

1985 &rs europamastare Thomas Lind-
strom kor i ar en Alfa Romeo 75
Turbo i par med flygande bankdirek-
téren Mikael Nabrink och gick rik-

tigt fort péd Anderstorp tills véax-
elladan satte problem for fram-
farten,

Eftersom Volvos utvecklingsarbete
legat nastan nere under vintern
har konkurrenterna fatt ett for-
sprang i utvecklingen som Hans-
Ake Soderqvist och PeO Kalljes

nu forsoker hamta in. Potentialen
finns, for Volvomotorn ger i ar
355-360 hk!

Tege Tornvall

BMW

litt och snabb:
M3 har ettfast grepp om bd-
de EM och VM i Grupp A.

Liten,
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STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB

Ordf: Bo Pettersson
Berganasvagen 18 r
135 52 Tyreso
Tel: 08/7421718
Klubblokal: Tellusborgsvégen 31 1
Tel: 08/459022
Medl.avgift: Vanlig medl. 150:-
Reg. medl, 400:-
Familj. medl, 25:-
Postgiro: 118752-5
Bankgiro: 166-8763
Hemmabana : Kinnekulle Ring
Klubbtidning: Sportvagnen och Vi
Redaktor: Géran Andrén
Anders-Zornsgat. 25C
412 72 Goteberg
Tel: 031,/409930
Testforare: Robert Petersson
Racing News: Tege Tornvall
Box 6104
102 32 Stockholm
Tel: 08/322334

De Tomasoklubben/sektion av SSK

Ordf: Mats Gorski
6landsgatan 15
392 31 Kalmar
Tel: 0480/88090
SSK_Racing AB
Adress: Box 79
533 01 Gotene
Tel: 0511/58060
Postgiro: 508453-8
Bankgiro: 505-9860

Tryckfels-nisse!

P.g.a. det nya formatet
blev det en hel del srul
innan det fungerar som
det skall.

Bl.a. sd kom dom gamla
annonspriserna med, men
héir kommer dom nya som
gdller for Ad-formatet.

Helsida: 1200: -
Halvsida: 800: -
Mindre annons: 500:-

Undan! S& hir ndra fdr Ni inte sd! Det dr farligt!
Hiir hjdlper det inte att man dr kung eller prins
nédr Erik Emanuellson hojer ett varnande finger.

Rune Berg, Formel 2000
Sports: Ny Motor pa 300

hk, ej tavlingskord, vin-
narbil 1 fjol, komplett
vevlager (!).

Tel: Norge 02/783396 Nils-
Peter.
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SALJES:

CHEVY 302 cu V8 motor.
Racetrimmad Rover 3,5
lit. V8-motor och 5 vx-
lada. Diverse nya Dun-
lop regndéack o slicks
for 15-16" falgbredd
fran 8 tum till 16 tum-
bredd (!)

Chevy U454cu cirka 470hk
med diverse nya delar
pEiss {7 500 - 28 nya
Bilstein racerstétdémp-
are (harda). 2 AP racer-

caliptrar o vent. skivor.

Tele: 0511/71159 kvall-
ar kl. 21.00-22.00.

DIVERSE:

Efterlysning!

Vi behover 2 st. kylskép
till cafeterian pa& Kinne-
kulle Ring, samt ett lé&s-
bart skap och nagra stol-
ar till det nya sjukrum-
met.

Ni som har nagot att skinka
oss kontakta Reine pa 0586/
10125 eller 0586/81959.
Eller ocksd Charlie 054/
190190.

SALJES:

PORSHE 914/6 i banracing-
skick, 3 1. modifierad
Carrera RSR motor. Detta

dr Leif Hansens SM bil
fran 1970 och den enda
av 10 importerade 914/6
ombyggd till Porsche GT
spec. med orginaldelar.
Komplett med mycket ut-

rustning. Delar for

kompl. till gatbil fin-
nes. Ingen rost - i be-
hov av kosmetika.

Bilen &r klassad foér hi-
storisk racing med 2 1
motor.

Pris beroende pd omfat-
tningen av utrustning
etc, men en bra bit dver
100.000:- med allt inkl.
Utan motor, avgassystem
(2st) etc, men med vx-
lada minskar priset med
75.000: -

For full information
skriv till Bengt Bengts-
son, Skyttens vag 1, 175
60 Jarfilla.

Dacket for de svenska racerbanorna.

Bristoeotorpot Scandinavi

c/o0 Nordic Aero AB

STONE

Fredforsstigen 22 - 161 70 Bromma
Tel. 08-29 27 27



Har du bilen
harvi delarna.
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ALLT FOR BILEN ar en speciell avdelning pa alla storre BP-stationer. Den innehaller
reservdelar och tilloehér for de vanligaste Gor-Det-Sjalv-jobben.

Ar du osaker pa hur du skall géra bjuder vi pa vara 24 Gor-Det-Sjélv-broschyrer.

\)
‘ n[" ‘ Det ar latt att hitta i avdelningen och du képer alltid markesvaror — till Iagt pris. SvenSka BP




