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Nya Sportvagnen och Vi.

Det Ni nu har i handen dr nya Sportvagnen och Vi. Som Ni mirker
har det skett en hel del fordndringar, forhoppningsvis till det
biattre. A5 formatet har fdtt ge vika for det dubbelt sd stora

Ad. Tack vare det kunde vi ocksd gdra den trespaltig och fd stor-
re och tydligare bilder. Samtidigt med detta passade vi pd att
modifiera tidningens layout.

Givetvis finns det dven i fortsdttningen massor av plats fér Era
insdndare, berittelser, foto m.m.

Pd tal om insdndare, det har ju gdtt och blivit debatt om en del
av klubbens verksamhet. Fler fdr girna hira av sig, kanske finns
det ndgon med positiv syn pd det hela. Eller ska klubben dvergd
till annan verksamhet, t.ex. segling, simming etc. Det skulle ju
ocksd ha den férdelen med sig att dom inte gdr att arrangera i
"tatbebyggt omrdde".

For att dtergd till allvaret sd dr dntligen en ny sdsong i antdg-
ande efter dessa vintrar som bara verkar bli lingre och lingre.
Men nu har vi massor av roliga SSK-arrangemang framfér oss med
bl.a. hdjdpunkter som Norrkipings Grand Prix o. Race-Week.
Dessutom skall vdran Kinnekulle Ring frdschas upp sd vi har myck-
et att se fram mot.

Det skulle ocksd vara roligt om man fick se ndgra av dom bilar
som "forsvunnit” under dren. Sdkert stdr minga bortglémda i garag-
en, Det kan ju vara ett tillfidlle fér t.ex. Pop-race dkare som
vill prova pd ndgot "hdftigare".

I skrivande stund verkar det glddjande nog gd vigen fér Falkenbergs-
banan, det dr roligt for vi behdver vdra banor.

Vi ses snart ute pd banorna!
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Forbundet rddde inte pd FISA.

pUm—hmn

Det var ordttvist av mig att hdvda att Bilsportfdrbundet
svek Volvo 1 bensinfrdgan i Paris. Sanningen dr att for-
Dllpide s representant Per Seholllznlieviaveriord,: At Fl=
SA:s diskningsbeslut inte har stod av reglerna -och att
Volvo genom Hans-Ake S@dergvist pd tdvlingsavdelningen
nu gdr till domstol om saken.

Tom Walkinshaws protest
mot Volvos bensin géllde
egentligen bensinens sam-
mansdttning. Volvo (allt-
s& belgiska RAS-stallet)
kdrde i EM pa av Willy
Dolling blandad BP-bensin.
Denna bensin finns att ko&-
Dar i pumpt heos BP il Stock=
holm och kan best&dllas pa
fat till andra BP-station-
er.

Bensinen haller av FISA
stipulerade 99 RON och &r
blandad av vanlig handels-
bensin och helt eller nast
sttt L oty iat s

Skdlet till att bensinen
blandas &r att den maste
halla jamn kvalitet s&

att motortrimmarna kan
stdlla in sina motorer
ef'ter den och undvika mo-
torskador, berdttar Roland
Jarsin pa BP.

Efter kontroll avBP:s och
férbundets tekniska analys
av bensinen ogillade FISA
Walkinshaws protest. Da
dvergick Walkinshaw i stéal-
let till frégan om bensin-
ens kommersiella tillgéng-
lighet. Har stadgar gula
boken att bensinen skall
finnas allméant tillgénglig
pé& bensinstationer men
specificerar inte speciellt
pumpar .

Bade forbundet och BP menar
att Willy Dollings bensin

uppf'yller dessa krav. Den
kan inte direkt tankas ur
pump pa alla stationer men
kan bestdllas pa fat for
omedelbar leverans.

Nar FISA skulle proéva Vol-
vos Overklagande i Paris
trodde forbundet och Volvo
pad att diskvalifikationen
fran Anderstorp (Volvo etta
och trea) resp Zeltweg (vol-
vo etta och tvéa) skulle
upphévas.

Men det visade sig att FISA
i efterhand lade in mer i
reglerna &n vad boken fak-
tiskt sdger. Fem jurister
tolkade reglerna "enligt
FISA:s filofosi" utan hén-
syn till tekniska invénd-
ningar och menar att ben-
sinen skall finnas allmént
tillgénglig i pumpar oOver-
allt.

- Varfér stédr det inte sé

i regelboken da? undrar
Hans-Ake Séderqvist p& Vol-
vos tdvlingsavdelning.

I fraga om diskningen for
resp dndrad instrument-
brada och for stor tank-
rymd ger Volvo inte heller
upp:: Bftter fen brandid; dn=
strumentbriddan pa Monza

tog Volvo bort brandfarligt
material bakom men bytte
aldrig till en Kevlar-bréada,
uppger Hans-Ake. Och i fraga
om bensintanken kritiserar
han kontrollanternas mét-
metod.

- For det fdrsta skall man
midta med vatten och inte
med bensin direkt fran en
pump. Det kom bensin bred-
vid, och rékneverket &ar
inte exakt. Dessutom var
det n&stan morkt.

Faktum kvarstar att kontrol-
len visade 122-123 liter

i stallet for tillatna 120
- med skvalptankarna med-
rdknade. Enligt forbundet
har Volvo/RAS missat att
skvalptankarna enligt reg-
lerna skall rdknas med.

Det ar inte sjilva tankens
rymd i sig utan maximala
mangden bensin som raknas.
- Men bensin &andrar volym
med temperaturen och andra
faktorer. Darfor skall man
mita med vatten, menar Ro-
land Jarsin.

For Volvo &r det viktigt
att f& rétt, &dven om det
maste ga domstolsvagen. 5
Med de tva strukna segrar-
na kan Volvo i efterhand
vinna EM-titeln fo6r marken.
- Det var den vi var ute
efter, séger Hans-Ake So-
derqvist, som dessutom
sdger sig ha en liten &ver-
raskning i bakfickan.

Tege Tornvall

rivagnen




“Att lisa Automobil
ar nastan som

att sitta bakom ratten
pa sin drombil.”’

Méinadens nummer finner Du dér
tidningar saljs. Prenumerera —
billigare, och Du far Automobil

hem direkt - tidigare! Ring Aller-
foretagens prenumerationsavdel-
ning. Tel. 042-183810, det lonar sig!

Aller specialtidningar ab
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Norrkodping byter helg.

Trots att Norrképings Grand

Prix premidraret 1986 kol-
liderade med TV-sanda Mon-

aco kom det bra med publik.

I ar satsar dock arrangdr-
erna pa &n mer publik med
ett alldeles eget datum:
pingsthelgen 6-8 juni i
stadllet som i fjol Kristi
Himmelsfard-helgen.

Liksom i fjol blir parad-
numret Super Sports med
hopp att Stirling Moss,
Dick Attwood, David Piper
etc kommer tillbaka for
att ge Reine Wisell och
andra svenskar en match.
Dartill blir det Lancia
Cup, Pirelli Cup med in-
bjudna Volvo Turbo Cup-

forare och historiska racer-

bilar.
T,
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Forutsatt att Knutstorp kan
flytta sitt datum och fa

Europa-eliten pd Knuts-

ETE0

Knutstorp lar bli ett av
tre lopp i den nya Euro-
serien som planeras av
amerikanen Daniel S Partel

pa EFDA, de europeiska for-

melfdrarnas organisation

i Luxemburg. Datum fore-
slés bli den 25-26 juli,
alltsd en vecka fore News-
racets datum den 2 aug.
Skalet &r att den 2 aug
kolliderar med ett lopp i
engelska F3-masterskapet.
Fragan &r bara om Knuts-
torp kan flytta sitt datum

och hur detta paverkar hela

Newsrace-programmet i o&v-
Bigt.

De ovriga Euro-loppen blir
Nirburgring den 19 juli

och Brands Hatch den 11
oktober. Finessen &r enligt
Partel att italienska, fran
ska och engelska stall kan
ta Nurburgring och Knuts-
terp i en''resa utan att

4ka hem emellan.

Meningen &4r att koéra pa
enhetsddck, och pa gang

ar Bridgestone diagonal-
ddck - av det enkla skédlet
att inget nationellt mést-
erskap kors pd sadana. D&
blir det lika for alla,
menar Partel.
att engelska masterskapet
samt euroserien kors pa
diagonal- och tyska,
och italienska mdsterskapen
pa radialdéck.

Fragetecken héanger over s-
venska F3-masterskapet samt
Macau.
beslut om Avon diagonal-

didck overklagas nu av Brid-
gestone och SARF/F3-forening-
en med krav om en ny test-
omgang i var.

ihop prispengar erbjuder
Euro-serien 10.000 pund till
resp Niurburgring och Knuts-
" torp och hela 50.000 till
Brands Hatch,
drygt 700.000 kr!

Det betyder

franska

Bilsportfdrbundets

alltsa totalt

Tege Tornvall

A

Fart igen pd& Kinnekulle

il

SSK-seriens nya klass,

Junior/Lady-Cup.

Nu blaser det nya vindar
over Kinnekulle Ring. Efter
att under flera &r ha sane-
rat ekonomin och minskat
skulderna fréan nédra miljon-
en till ca: 80.000 kr har
den gamla styrelsen avgatt.
I dess stdlle trader en ny
med foljande sammanséttning:
Charlie Backstrand (ordf)
- Erik Emanuelsson

- Lars Lilja

- Reine Eriksson

Av dessa ar Erik klubbens
v.ordf. och Reine starter
pd banan. Lars ar nykomling
i racingsammanhang. Han &r
affdarsman och f d elitldp-
are.

VD-posten a4r t v obesatt
efter att Robin och Bibbi
Shorter slutat och &ver-
gar till annan verksamhet.
Till styrelsens forsta
uppgifter hor att varva en
ny VD.

Till de forsta uppgifterna
hor vidare att fore sésongs-
premidren ordna ordentliga
toaletter for &skadarna och
toaletter och omkladnings-
rum fér de aktiva, funktio-
nirer, sponsorer och andra
gaster.

SARF har skrivit till bade
klubben och f'érbundet om
detta, sa det &r en heders-
sak for klubben och den nya
styrelsen. Formel 3-fdrarna
har t o m hotat med boj-
kott om inget gors.

LONANDE UTHYRNING

Satsningen pa uthyrning av
banan i kombination med

Bed & Breakfast har borjat
ge resultat och ger numer
an bra vinst, som styrel-
sen rdknar med skall fort-
sédtta &ven i A4r.

Det ger pengar till bade
det sanitdra programmet och
kanske &ven forbattringar
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av banan som t ex ny belidgg-
ning ddr s& behovs. Men da
behdvs nog nya lan igen.

Tege Tornvall

Ny Formel 3-styrelse

Formel 3-fdrarna avtackade
p4 bilmidssan i Malmd sin
avgéende styrelse: Christer
Johansson, Picko Troberg,
Leif Lindstrom, Hasse Wang-
stre och Tommy Jagerwall.
Som ny styrelse valdes:
Tege Tornvall (ordf), Jan
Tromark, Rolf Tellsten,
Greger Kronegard, Jan-Ake
Stigborg och Hakan Olaus-
son (omvald férarrepresen-
tant ).

Den nya styrelsen skall for-
sbka bringa reda i dacks-
fridgan och tavlingsprogram-
met med Euro-race p& Knuts-
torp och inbjudan till Man-
torp och Karlskoga.

sl

Elektroniken tar over

Snart komner man att kunna
starta med optimal hjul-
spinn oavsett hur klantigt
man sjédlv hanterar gas och
koppling - nédstan. Doser-
ingen av kraften tar elek-
troniken hand om. Man kan
bromsa hur klumpigt som
helst - nastan. Avstamning-
en tar elektroniken hand
om.

Detta framtidsperspektiv
tecknade Alain Prost pa
presskonferensen utan
Stefan Johansson i Stock-
holm den 30 jan. Jag fra-
gade om han inte sag na-
gon risk i att elektroniken
hjédlper den oskicklige pa
traven sa att han kan koéra
fortare &n han egentligen

Bdddat for Andskéar

Med 3,5 Mkr bakom ryggen
och en val testad ny March
87B med Heini Mader-trim-
mad Cosworth motor har
Steven Andskidr bidsta for-
utsattningar att gora bra
ifrén sig i F3000.
Stallet hade officiell
premiédr pa Koppartdlten
vid Haga vid Stockholms
norra utfart den 16 mars
med Gunnar Elmgren som
f'6redragande. Gunnar &r
en av delédgarna i Sarab,
Steven Andsk&r Racing AB.

Ekonomisk ryggrad bjuder
fastighetsdirektoéren Bosse
Fernstrém (kidnd gammal
hundkojefdrare i SSK for

STOCKHOLMS
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ca 15 4r sedan) och hans
partner Goéran Soderlind
tillsammans med nagra spon-
sorforetag. I konstella-
tionen ingar &dven Ake Jans-
son som samordnare och Rob-
ban Gustavsson och hans
Roni-stall i Milton Key-
nes norr om London.

P4 test pa Silverstone
och Donington har Steven
kort fortare an inof-
ficiella March-stallet
Onyx med fodrarna Pierre-
Henri Raphanel och Stef-
ano Modena, berittar Ake.
Hall tummarna!

Tege Tornvall

Steven Andskir testar sin nya Roni-March 87 B.

har kapacitet till.
Perfektionisten Prost sag
dock ingen sadan risk:

- Den skicklige fotraren
bidrar ju sj&alv till att
bilen fungerar optimalt
4dven med den nya elek-
troniken.

Det kan Prost saga med
sitt mjuka koérsatt. Men
jag fruktar anda att el-
ektroniken kommer att in-

vagga oskickliga forare

i falsk sdkerhet och locka
dem att kora fo6r nédra grén-
sen - eller ¢verskrida den.
Redan nu till&mpas denna
elektronik delvis i Grupp
A-bilarna med resultat att
killarna kér som besatta,
har jag hoért. Kul sa lé&nge
det gar bra, men Overskrid-
er man grénsen gar det At
helsef'yr med besked! 7.7,



s "

SVanipaRs Vial .

Mina synpunkter om bl a
Norrképings "GP" i nr 4
-86 har foranlett reak-
tioner fran tva tungvikt-
are i klubben vilket jag
tackar for. Nagra kommen-
tarer bara:

Red. Andrén pastar i sin
bildtext att jag anser att
racingsportvagnar inte &r
populdra (!). Inget kunde
vara mer felaktigt, vilket
red. borde veta om han or-
kat ldsa igenom min insé&nd-
are! For det kan v&al inte
vara sd att fotografen And-
rén tror att det &ar en F3-
a han fotograferat?

Bosse Pettersson fdrsvarar
SSK:s satt att skdota arr-
angemanget. Ratt onddigt,
ty det &r egentligen inte
SSK:s insats som jag krit-
iserat. Det dr sjdlva idén
att arrangera biltavlingar
i Norrkoépings hamn, i stéal-
let f6r p& en riktig bana,
som jag tycker &ar tokig!
Risken finns att askadar-
nas entusiasm svalnar da

de konfronteras med daliga
adskadarplatser, enerverande
langa pauser och andra av-
igsidor, som ar svarfran-
komliga pé& provisoriska
stadsbanor.

Bosses resonemang om inter-
nationella evenemang och
100.000-tals askadare och
varfor en "stortdvling" typ
Norrkoépings GP endast skulle
kunna kéras pa Anderstorp
forstdr jag inte alls. Kan
man f'& Piper, Moss och Co
att studsa omkring med sina
dyrgripar bland jéarnvégs-
vagnarna 1 Norrkopings hamn-
kvarter, sa bor man val latt
kunna & dem att tavla pé
Mantorp, Gelleréasen eller
rent av Kinnekulle? Och al-
la askadarna som f&r plats
kring Norrkopingsbanan ryms
sékert &dven dar!

Mitt forslag, till ansvariga
i Norrkoping, blir: Utnyttja
det okade publikuntresset
efter férra arets GP, och

en del av Arets banbyggnads-
budget, till att locka a-
skddare till arets f'inaste
motortidvling, Norrkodpings
Grand Prix pé& Mantorp Park.

Slutligen nagra kommentar-
er till den ordttvisa kri-
tik Bosse tycker jag kom-
mit med har och dar:

Tidsschemat i Norrk&ping:
Att inte ha nagot tidspro-
gram alls &r knappast en
bra urszkt for de ener-
verande l&nga pauserna mel-
lan heaten! Redan forsta
starten (dér fanns v&l en
utsatt tid!?) foérsenades

en lang halvtimme, for sent
anldd publik skulle hinna
fram. Sn&dllt mot denna men
ofint mot dem som gatt upp
i arla svinottan f6r att
vara pa& plats 1 god tid,
och som redan hunnit bor-
Hiae feysa. .-

Det falska brandlarmet:
Understryker bara det ba-
rocka i att ha tavlings-
banor som ndr som helst
kan beh6va trafikeras av
brandbilar!

Karlskoga: Konkursen kan

vi inte gora mycket at, men
14t oss hoppas att Sport-
vagnsmdten snart, efter fle-
ra Ars uppehall, ater kan
arrangeras pa Gellerasen,
var kanske roligaste bana.

F3 som publikattraktion:

Om arrangdrerna av 87 ars
Mantorpmdte envisas med att
kombinera Sportvagnsmoten
och F3, gbr en enkat bland
besdkarna! Fraga vilka in-
slag i programmet som lock-
at dit dem! Sedan kan vi
lattare avgodra om det &r
motiverat att l&ta Sport-
bilsentusiasterna tréngas

i sanddynerna for att ge
f'3-stallen plats i depéan...

Mantorp, tider och inf'orma-
tion: Sista heatet av den
"fria akningen'" borjade vid
19-tiden, vilket val inte
gjort s& mycket om det varit
nagon intressant aktivitet
p& banan som férosakade den
sena starten...

Fa deltagare pa& Sportvagns-
métena har med sig radio

for att lyssna pa funktio-
narernas samtal(!), inte
heller jag, vilket nog Bosse
anar. Diaremot terroriser-
ade jag nagra sressade funk-
tiondrer med forsynta fra-
gor av typen, "nar bdrjar
det?" och "vart ska man ta
vagen?". Svaren var skift-
ande, ibland ett uppgivet
"yet inte". Fdr sdkerhets
skull: Funktiondrerna gjor-
del sitt bista, ochieitrbra
jobb med tanke pa omsténdig-
heterna, men kanske arrange-
manget var for stort, att
man gapat ¢ver for mycket?

Sist, ett stort tack Hill
Bosse och alla andra funk-
tion&drer, som ar efter &r
stdller upp och jobbar sé
att jag och andra kan roa
oss pa& Sportvagnsmoétenal
Hoppas ni inte trdéttnar da
jag kommer med synpunkter
utan att vi kan se fram
mot manga kommande, lagomt
stora, lattskodtta och for
alla inblandade trevliga
moten!

Bjorn Sandberg

NORRKOPING
RacCing
Grand Prix
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Svar pd svaret

Min badste herr Sandberg,
jag forstod s a s piken,
men nog ser jag skillnad
pA en F3:a och en racer-
sportvagn. Bilden som du
menar i nr 4/86 foérestal-
ler Robert Hornes gula Fer-
rari 512 och den &r tagen
i hamnmagasinet som Super
Sportgénget anvidnde under
Norrkopings Grand Prix.
Om du inte var s& "het pa
groten" utan - for att an-
vanda ditt eget uttryck -
orkat lidsa hela bildtexten
s& hade du upptéckt att det
inte nagonstans i bildtex-
ten antyder att du ogillar
racersportvagnar. For att
citera dig sjalv, "inget
kunde vara mer felaktigt".
Den snabbtdnkte férstéar att
jag med Norrkodpingsbilden
menar just Norrképings Grand
Pt
Har m&jligtvis Bjorn Sand-
berg varit i Norrkodping och
sett tédvlingen?

tycker ocks& det ar fel
skilja p& Norrkodping

och "riktiga" banor, kalla
det i stdllet Norrkoping

och permanenta banor sa kom-
mer du sanningen narmare,
fér nog 4r det en bana som
Monacos GP kors pa varje

ar.

Jag
att

Om sedan Piper, Meoss o Co
"studsar omkring bland jérn-
vagsvagnar'" vet jag inte.
Sjalv stod jag inte pd den
lilla stracka som jarnvéags-
vagnarna var placerade vid
sd jag vet inte om dom l&am-
nade banan och "studsade"

in bland dessa.

Sakert skulle dom kunna kdra
pa Mantorp, Kinnekulle, Gel-
lerasen etc. Och visst skul-
le alla dom ca: 17.500 &-
skddarna som sag Norrkodpings
GP t'4 plats pa dessa banor.
Det dr inte det som &ar pro-
blemet! Problemet &r att

SSK

SERIEN

i

alla dessa 17.500 inte kom-
mer att komma ner till Man-
torp och bestka din drém-
tdvling - Norrkopings Grand
Prix p& Mantorp Park!
Sanningen &Ar n&armare det
som Bosse Pettersson sa i
ett lokalt TV-programm un-
der 86 ars GP. Han sa: "kom-
mer inte publiken till ban-
orna far banorna komma till
publiken".

Och en svensk moto-cross
viarldsmastare fran 70-talet
sa en gang att svensken har
blivit for bekvam. Om han
inte 4r entusiast s& maste
det till nagot extra for
att han skall &ka 10-15 mil
f6r att se pa motorsport.

I Norrkoping hade dom flesta
ca: 10-30 minuters resvég
och det avgjorde s#dkert for
manga.

Dom blev sékert ocksd val-
digt glada n&ar dom upptéck-
te att man "véantat" med
starten sd att dom skulle
f'a se denna - dom kommer
sdkert tillbaka i &r.

Dom som sedan gatt upp i
"arla svinottan" var som
regel entusiaster och som
sadan fros da inte jag den
halvtimman. Och s&ag den
motortidvling som kan halla
tidsschemat pa minuten.
Sveriges forsta F1-GP for-
senades med O6ver en halv-
timma, och en gang repa-
rerades Jo Bonniers bil pa
startplatsen under ett Ka-
nonlopp. Det loppet vann
forresten David Piper med
sin grona Ferrari.

Vad jag eller inte for-

star 4r niar du skriver "det
barocka i att ha tédvlings-
banor som ndr som helst

kan behovas trafikeras av
brandbilar".

Har du tdvlingslicens Bjérn?
D4 borde du ocksd veta att
den vita flaggan betyder
utryckningstfordon pa banan,
- och det gdller alla racer-

Detta dr inte populdrt enligt Bjérn Sandberg
Foto: Géran Andrén.

Den aktuella bilden frdn nr 4/86
med bildtexten som enligt Bjdrm
Sandberg pdstdr att han ogillar
racersportvagnar.

banor i Sverige. Utrycknings-
fordon innefattar &dven brand-
bilar aven om dom inte ser

ut som brandkarens stegbil-
ar.

Nar det géller F3 och Man-
torp skulle det sdkert bli
battre plats i depan om 3
inte deltog. Lika sé&kert
skulle en del av publiken
forsvinna. Alla klasser
har sin lilla skara entus-
iaster och forsvinner en
klass sa forsvinner ocksé
dess skara entusiaster. Du
far inte vara sa& blind att
du tror att ALLA kommer [Or
enbart sportvagnsklasserna.

Du skriver ocksa att sista
heatet av den "fria akning-
en" borjade vid 19-tiden.
Kan det mdjligtvis gidlla

fredagen?

Soéndagen kan det inte vara
ef'tersom man inte avslutar
ett race med fri akning.
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Och nir det sedan galler
lérdagen sa hade Sportvagnen
cchiVhs o elovaviita v nes=
ledningen att léna banan

t'6r nagra provkorningar ef'-
ter dagens aktiviteter.

Fran borjan var det ténkt

£ Ik 8. 30 men " for ats
alla funktiondrerna skulle
hinna l&mna banan f'ick vi
tilltréade till den just kl.
19.00.

Kanske en justering av klock-
an 4r pa plats Bjorn.

Tidll sist, det fiorefaller
mig att du Bjorn Sandberg
dr riadd for att alla dom
permanenta banorna skulle
ersidttas av banor typ Norr-
koping. Men du kan vara
lugn, Norrkoping &4r snar-
are ett roligt kompliment
f'or att fa lite wariation
pa va racing. Och du Bjérn
kan ju alltid stanna hem-
ma den helgen det kors.

Vart'or inte overtala Alfa-
klubben att arrangera din
dromtavling, det borde inte
vara nagra problem om man
(latt?) samlar ihop 17.500
askadare!

Goran Andrén

Peter Sandén

Peter Sandén skall fortséatta
4dnnu ett &r med sin fram-
gangsrika Super Saloon Cam-
aro. Fragan ar om nagon skall
kunna héanga med i ar eller
skall han vara lika oOverléag-
sen som dom tva senaste aren.
Ev kommer teamet att prova
pa nagon tavling i Tyskland
f'or att médta sig med den
intenationella fdrareliten.
Allt beroende pé& hur det
stdmmer med tévlingspro-
grammet h&r hemma.

Pa sina mekanikers begéran
har han ocksa byggt in hy-
drauler a la Grupp C i bil-
en f'6r att underlédtta mek-
andet .

5/6 delar av Pickos "familj"
Rickard Rydell, Asa Johansson,
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i dr: Jon Warmland,

Claes Rothstein,

gammelfar, Niclas Schinstrdm. Eva Bornebusch

saknas.

Picko satsar pa stort

Han ger sig aldrig, gaméang-
en Picko Troberg. Och var-
for skulle han det s& bra
som det gatt de senaste a-
ren? Men han spénner bégen
allt hogre ar fran ar. 1

4r har han forhandlat fram
hela 4,2 Mkr att fordelas
p4 sex forare i1 tre olika
klasser:

- I Formel 3 Niclas Schon-
stroém hos Swallow i England
och Rickard Rydell samt ny-
komlingen Jon Warmland hem-
mavid. Niclas blir en av
favoriterna i enelska mést-
erskapet och Rickard i s-
venska med Jon som dark
horse.

- I Lancia Cup unga vete-
ranen Asa Johansson med

nya friska krafter och upp-
fréaschad bil samt fjolar-
ets stjérnskott Eva Borne-
busch med nyttig ertaren-
het fran en rullning under
testkdérning hemma i Spanien.

- 1 Formel Ford arrade kam-
pen Claes Rothstein efter

aratal i standardbilar som
en ny utmaning i karridren.

Huvudsponsor &r Nokia-Mob-

ira mobiltelefoner med bil-
tokige marknadschefen Lars
Frisell som en padrivande ‘
kraft.

Tege Tornvall ‘

Jan Tromark-Klébers Miche-
lin-gubbe

1 samband med fackméssan
Auto-87 i Goteborg passade
det franska dackmarket Klé-
ber - frankrikes néast stors-
ta - p& att presentera Jan
Tromark. Janne kommer att
ansvara f'or Klébers PR o
pressinformation och kénner

jag honom ratt kommer s&-
kert dackmiarket att lata
tala om sig.

Kléber kommer ocksa att
borja marknadsfora sig med
hjalp av en Boxer (hund-
rasen alltsa).

Tanken &ar att Boxerns
palitliga o goda anseende
skall smitta av sig pa
dackmérket.




De Tomaso nyheter

Battre tider for alla De
Tomaso &dgare borjar med var-
en. Vintern ar lang i ar
och var sektion var lika
insndad som resten av riket.
Vi hoppas att arets program,
distrubuerat i vart hafte
har natt alla (betalande)
medlemmar .

Vi traffas som redovisat

med nagra tillaggsinforma-
tioner:

Norrkopings Grand Prix -
organisation av depd: Claes
Leo/0Olle Lack, Norrképing.
Olandstraff: Lasse Uhr.
Mantorp Park: Mats Gorski.

Testdagar pa Mantorp:

Janne Nystrom och Goran
Malmberg - anmdlningar di-
rekt till Janne och Goran
- datum &r inte faststallt.

Information om reservdelar
fungerar med stora forsening-
ar p g a oOverbelastning hos
De Tomasc i Modena. M G far
inte prisinformation i tid,
men dom lovar bot och bat-
Bisljgyes o

Fabriken har skickat ny
produktinformation: Pantera
GTSENGISNoChRGIS ST inn STt
programmet med foljande
specifikation: Maxhastighet
220 km/tim, motorstyrka 156
KW/4200 varv, 0-100km 6,9sek.

ndstan lika duktiga (10-12

Som framkommer klart &r att
Windsor-motorn ar kanske
"ren" men mindre effektiv
an vara gamla Cleveland-
motorer som inte anvands

mera.

Hostens styrelsemote be-
slutade att till Santiago
De Tomaso (sonen) skicka

en plakett som bevis pa
hans "Permanent Membership"
i var klubb. Han tackade
mycket i trevligt brewv e
klubben.

Engelska De Tomaso Drivers
Club haller kontakt med oss
och skickar sina meddelanden.
Dom traffas 3 ggr i ar och
4r lika manga som vi och
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bilar per traff). Vart re-
kord intraffade forra aret
p& Mantorp med 18 Parteror
péd tréaffen.

Vi underséker att skaffa
nya trdjor och dekaler/
vagnmidrken men for att ord-
na allt behdvs SSK:s god-
kdnnande och pengar.

Alla adressindringar bor
meddelas direkt till Jan
Ryden som haller i var data-
matrikel.

P& rekomendation av familjen
De Tomaso fick jag i upp-
drag att skriva Pantera ka-
pitel i bokserien "Car Col-
lection". Boken med det ka-
pitlet skall tryckas féar-
dilgt i undsi e

Var medlem Pierre Liechti
ar hos Gary Hall och lovade
att skicka speciellt urval-’
ur deras katalog till alla
enl. nyaste matrikeln.

Alla som kor pa Goodrich
Comp/TA dick &r inbjudna
att vara med i VIP Club
intresserade bor hora av
Siilgs pi il Box (1232 88262 0l
Angelholm.

Jag skall kontakta dem for
hjdlp med var depa pa Bé-
stad Car Show.

Vi ses snart pa Kinnekulle!

Eder Mats Gdrski
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Vikingar i fjdrran land

Vi har ménga att halla tum-
marna for pa olika hall i
vadrlden. P& parnassens topp
har vi Stefan Johansson i
varldsmastarstallet McLaren
och kanske &ven Tomas Kai-
ser i ett konkurrentstall.

Totalt koér minst 17 s-
venskar utomlands i &r:

- Stefan Johansson F1

- Tomas Kaiser F1 (?)

- Eje Elgh Gp Cl1l, F3000 Jap-
an

- Stanley Dickens Gp C1

- Leif Lindstrom Gp C2

- Steven Andskar F3000

- Thomas Danielsson F3 Eng-
land

- Niclas Schonstrom F3 Eng-
land

- Jo Lindstrom F3 England

- Thomas Lindstrom Gp A

- Mikael Nabrink Gp A

- far o son Simonsen Gp A

- Peggen Andersson (Gp A(?)
- Per Stureson Gp A Tysk-
land

- Anders Lindberg Gp A Tysk-
land.

Till dessa kommer t ex

Reine Wisell med sin lackra
Chevron i Super Sports till-
sammans med Johnny Lundberg-
er. Kenneth Leim kanske

kor Grupp C, och vad Uffe
Granberg godr vet jag inte.
H311 tummarna alltsi!

Tege Tornvall

Pirelli Cup pd Norrkdpings gator.
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Team CMS

Christer Simonsen -Team
CMS- skall ju som vi tid-
igare berattat ge sig ut

i stora varlden och kriga
mot dom "stora pojkarna'.
Han skall som tidigare
namnt koéra Grupp A tillsam-
mans med Kurt Simonsen.
Vad som hittills &ar ké&nt
s& har dom kopt en av Vol-
vos fabriksbilar som i da-
garna skall ha anlént fran
Australien. S& lycka till
Team CMS!




Som nummer tva i var serie

M o222

nagra varv bakom ratten péa:

"Provkérningar av- SSK-
kommer hér Robert Peterssons berdttelse om

Ture Tiholts Ascona.

(I Y

Ingen som faoljt SSK-serien kan ha undgdtt att ldgga mdrke till Tures
framfart i den bld Asconan. Det gdr alltid fort, ibland lite for fort
men det ar alltid underhdllande for &skddarna. Infor -86 ars final-
tavling pa Kinnekulle sd ledde Ture Pirelli Cup-klassen men det skiljde
bara fyra podng mellan de tre framsta. Efter en del problem med en

13:e traningstid som foljd s sdg det inte ljust ut och trots en upp-
korning till é:e i racet sa slutade Ture pd en andraplats totalt.

Provkorningen &gde dock
rum betydligt tidigare,

det var i samband med au-
gustitdvlingen p& Mantorp
jag fick tillfdlle att be-
kanta mig med Ture och hans
Ascona. Ni har tidigare
kanske ldst om mina erfar-
enheter bakom ratten pa
Lennart Pihlgvists Van Die-
men formel 4 och vid en
jamforelse med den sa ar
val Asconan nédstan sé léangt
ifran man kan komma.

Inte nog med att Asconan
har betydligt mer effekt

dn den reodlade racern,

den rullar ocksé& pa rena
gatddel Joni

Rent logiskt tycker man

att forhallandet borde vara
det omvédnda men nu &r det
ju inte alltid logiken utan
oftare ekonomi och praktik
som styr.

Precis som de f'lesta som

kor i standardvagnsklasser-
na sa anvidnder sig Ture av
en Volvo-motor, i Tures

fall en kraftigt modif'ierad
B20. Maskinen &r borrad till
92,05 mm och med hjdlp av

en Italien-vevaxel s& har
slaglangden begréansats till
72,2 mm vilket resulterar

i en volym pa 1920 cc. Topp-

Ture berdttar fér Robban hur Asconan skall kdras.
Foto: Goéran Andrén

locket har 43 resp. 38,5
mm ventiler och maskinen
andas genom ett par Weber
50:0r och ett 4-1 system
fran Rorbockarn. Med hjalp
av den korta slagléngden
sa gar det att varava &nda
till 8000 men maxeffekten
pa ca: 190 hk tas ut vid
7400 varv (den &r bromsad
till 110 Kw pa bakhjulen).

Effekten gar sedan via ett
stalsvanghjul och en alum-
iniumkoppling till en van-
lig M4O-1lada. Bakaxeln &r
en M30 med 4,88:1-utvéxling

f6rsedd med en Volvo-diff-
broms. Bromsarna &ar fram
bytta till ventilerade Vol-
vo-skivor och hjulupphéng-
ningarna ar forstarkta

och forsedda med Uniballs.
Som en extra finess sa &r
krangningshdmmarna juster-
bara och p& Mantorp sa hade
Ture dem i det nast losaste
laget "for battre foljsam-
het".

Batteriet dr flyttat till
bakluckan och d&r hittar
vi ocks& en 30 1 bensin-
tank med en elektrisk ben-
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sinpump fréan Volvo. Kom-
plett viger ekipaget 912
kg och det &4r mycket tyngd
att sldpa runt banorna for
Pirelli CN 36-dicken som
ar obligatoriska i klas-
sen. I kombination med den
hoga effekten gor det déck-
slitaget mycket stort och
det 4r inte utan att man
kan spéra ett visst miss-
néje med dacken hos ménga
i klassen.

Tanken bakom enhetsdécket
har ju varit att det skulle
bli billigare foér deltag-
arna genom att man skulle
f4 bra priser pa décken
men i detta fall s& har

det ibland gatt att fa tag
i déack billigare ute 1 van-
liga handeln. Dessutom s&
verkar de slitas betydligt
fortare &n de tidigare an-
vanda dicken s& det jéser

i férarkretsarna, vi far
val se vad som héander till
sommaren.....

Det var dock knappast
troligt att jag pa nagra
varv skulle slita ner déck-
en s& Ture beodrade "kor
sd re ryker".
Handengrabben Ture lever
sjalv verkligen upp till
denna uppmaning men jag
fick nog ta det lite lugnt
i borjan. "G& inte over
7400 varv, den drar inge
vidare over det" vralade
Ture for att overrdsta
maskinen nér han hjélpte
mig att komma till rétta

i bilen. Ture &ar ganska
lang och jag fick sitta
och kora med taspetsarna
fér att overhuvudtaget
klara av det hela.

Jamfort med en formelbil
upplever man en enorm siker-
hetskinsla i en standard-
bil som denna, den rejala

000000

stortburen och platen runt-
omkring far hornen att véxa
ut p& nolltid och jag lang-
tar nistan direkt efter

en konkurrent att fajtas
med.

Bilen &ar rent praktiskt
mycket l&éttkord, maskinen
drar snidllt redan fran gan-
ska laga varv &ven om bet-
tet inte kommer forréan
hogre upp. Svarare ar det
dock att kora riktigt fort
med bilen, Ture har stéllt
upp den for sin egen myck-
et aggressiva korstil och
det betyder att sa fort

man Overhuvudtaget anar
narvaron av en kurva sé

gar det pa tvaren. Jag kan
knappt paminna mig négon

sd extremt 6verstyrd bil
och om man sedan anvéander
effekten i kurvorna sé& ser
det mer ut som rallydkning
an nagot annat.

Det hela ar dock mycket
underh&llande &nda till
dess jag lyckas trampa loss
gaspedalen fran sitt léank-
age. Sakta puttrar jag in

i depa&n for att fa hjalp
bara fér att hitta Ture
hoppande upp och ner av
aterh&llen ilska over att
jag kor sé& sakta. Sjalv
tyckte jag inte det gatt
alltfoér sakta men den kéns-
lan bottnade sakert i det
faktum att jag akt mer pé
tvédren &n rakt fram, ett
daligt s&tt att ta sig fram
fort pa.

SSK

S
e

P4 med gaspedalen och ut
igen och den har giangen
forsokte jag analysera lite
mer vad jag holl pa med.
Antagligen léag problemet

i att jag inte vagade gé
tillcdcklict fort dn i
kurvorna, istédllet smog
jag in och var tvungen att
gasa for mycket [or att
komma igenom med oOverstyr-
ning som féljd. Ture be-
kraftade ocksa delvis den-
na teori nir han efterét
beskrev hur bilen skulle
kdras: "Det dar bara att ga
in alldeles for fort och
sedan bryta bilen genom
bojarna" .

Jag 6verlater nog det At
Ture tills vidare och tack-
ar for provturen. Hans bil
har dock med all dnskviard
tydlighet bevisat att det
inte behovs nagra dyra och
exklusiva fordon for att
man skall ha roligt pa en
racerbana.

I underhéllningen per in-
vesterade krona kan det inte
finnas mycket som slar Tures
Ascona och alla vuxna flick-
or och pojkar som inte fick
nog av slidnggungor och an-
dra lekverktyg som sma re-
kommenderas a det varmaste
att prova pa SSK-seriens
standardvagnsklasser.......

Fobert Petersson



Walkinshaw grédvde grop
dirs g SHaIN

TWR-stallets chef Tom Wal-
kinshaw har med sin protest
mot Volvos bensin skapat
stora problem foér Grupp A
i &r. FISA har nu beslutat
att WIC/ETC-stallen maste
kopa sin bensin fran nér-
maste mack vid resp bana.
Det betyder att motortek-
nikerna inte i forvag ex-
akt vet vilken bensin de
f4r och att risken for mo-
torskador okar.
Hogtrimmade motorer méste
ha bensin av hoég och jé&mn
kvalitet for att fungera
bra. Det galler inte bara
oktan-talet (egentligen
RON-talet) utan ockséa ben-
sinens sammansdttning i
ovrigt, t ex den specifika
tatheten.

Gossen Ruda sjdlv: Tom Walkin-

shaw.

Foto: Tege Tornvall

e

Hittills har stallen haft
sin bensin med sig, som

t ex den BP-bensin Willy
Dolling blandat till Volvo/
RAS. Men nu rakar de ut

for vdxlande bensinkvalitet
som inte kan férutses. Man
anar en viss frestelse for
bensinbolagen att i forvéig
specialpreparera de bensin-
stationer som ligger nar-
mast resp racerbana.

P4 de avslutande EM-tav-
lingarna 1986 korde enligt
Volvo vissa andra stall

med 102-105 RON-bensin.

Nidr det upptédcktes blev

de inte diskade. I stallet
botfdalldes arrangdrerna!l

1

- Hérre du, du knuffar vdl inte en som dr mindre!

Foto: Goran Andrén
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ANNONSER

SHIRIES:

Leconte Fl-overall, 3 lag-
ers, groén, anvdnd 1 ar el-
ler 7 tavlingar.

Nordisk m&staroverall, pris
ny 4600:- sdljes f6r 3000:-

Peter Sandén tel: 031/842049.

Go-kart for S-Mini/Micro,
Mevi Special -85, 2 Raket-
motorer, skinnstall 12-15ar.
Pris: 6800:-

Tel: 0302/44417

Div. motordelar till Formel
Ford, nya o beg. samt Uni-
balls till Royal RP-24.
Peter tel:033/139521.

MGB 68:a, nybesiktigad utan

anmérkning, mycket gott skick.

Tel: 031/418959

KOPES:

4 st halsringar till Web-
er 40 DCOE, 33 ev 34 mm,

2 st luftfilter KNN.

Bdrje Edin tel: 0171/57923

Falgar kopes: 1lst Minilite
10tum, 1st Minilite 12tum,
2st valfritt fabrikat 10tum,
2st valfritt fabrikat 12tum,
samtliga bultdelning 95mm
(Triumph?), samtliga 13tum
diameter.

Peter tel: 033/139521

DIVERSE:

Lediga platser!

SSK Racing AB/Kinnekulle
Ring soéker nagra pigga o
vakna ungdomar i &ldern 18-
20 Ar som &r villiga att
hjdlpa var kontaktman pé
Kinnekulle Ring.

Arbetet bestadr i att klippa
griset, mala, stdda m.m. si
det blir trivsamt pa Ringen.
Aven helgarbete kan fore-
komma, detta bestar i att
hjdlpa till vid uthyrning.
Bostad kan ordnas genom SSK
Racing AB.

Brevsvar till:
SSK Racing AB
Box 79

533 01 Gotene

Senast den 15 maj -87.
OBS! Ange telefonnummer.

Dacket for de svenska racerbanorna.

Bridgestone Motorsport Scandinavia

c/o0 Nordic Aero AB

BRIDGESTONE

redforstigen 22 - 1 70 Bromma
Tel. 08-29 27 27
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SPop TvaAGNSKLVES

Klubben for racing- och sportvagnsentusiaster

8-
Ordférande: Bo Pettersson

pa Bergandsvigen 18

sé | 135 52 Tyresd

en. Tel: 08/7421718
Kilubblokal: Tellusborgsvigen 81

_ Tel: 08/459022

SK Medlemsavgift: Vanlig medlem 150:-

Reg. medlem 400:-
Familj. medlem 25:-

Postgiro: 118762-6

Bankgiro: 166-8763
Hemmabana Kinnekulle Ring, Gitene

Klubbtidning: Sportvagnen och Vi

Redaktor: Géran Andrén
Anders-Zornsgatan 25 C
412 72 Goteborg
Tel: 031/409930

Specialmedarbetare: Tege Torvall
Box 6104
102 32 Stockholm
Tel: 08/328354

Testforare: Robert Petersson

Annonspriser: Helsida 1000:-
Halvsida: 650:-
Mindre annons: 200:-
| Privata medlemsannonser gratis.

De Tomasoklubben/sektion av SSK

Ordférande: Mats Goérski
Olandsgatan 15
392 31 Kalmar
Tel: 0480/88090

SSK Racing AB

Adress: Box 79
533 01 Gotene

Tel: 0511/58060

Postgiro: 508453-8
Bankgiro: 505-9860




