SSK-finaler i stralande solsken

e Kinnekulle Ring och en stralande héstdag
salte punkt for arels racingsasong den 20 okto-
ber. Traditionsenligt kérdes taviingen pa en lgr-
dag sa attavslutningsfesten och prisutdelningen
kunde hallas pa kvallen.

Tavlingarna blev lika bra som vadret, inte nog
med all heaten var spannande. SSK, landets
mest rutinerade arrangér, lyckades genomfra
taviingen pa en timme och fyrtio minuter, nagot
av eft svenskt rekord.

SSK-serien har fAtt rykte om sig i &r att vara
tuffare och svarare att vinna dn SM. Elt rykte
som man forstar nar man ser de stora kvalifice-
rade startfalten, Dessutom har SSK-forarna
verkligen fatt kdmpa for mésterskapstitlar. Tolv
tavlingar uppdelade i tvd omgangar om sex var
pa var- och hostsasongen har genomfdrts. Fo-
rarna har fatt rékna bort tva taviingar fran varde-
ra $asong.

Vredestein Cup

e Turbomatade bilar gjorde entré | SSK:s stan-
dardklass redan i fjol, redan da visade det sig att
det var framtidens meladi. Janne Maltsson vann
serien i fjol med en turbomatad Opel Ascona. [ ar
har turbobilar 4terigen dominerat, framst genom
Janne Mattsson och Ake Gunnarsson, bade har
Kort Opel, Janne en Ascona och Ake en Manta.
Den enda férare som lyckats ta en seger ulan
turbo ar Stockholms Bjérn Persson i sin Por-
sche. Janne som har haft mest erfarenhet med
turbo har varit mest dominant. Efter varsasong-
en ledde han serien med maximal poang och

hade inte varit sémre &n tvaa nagon gang. Till
héstséisongen hade Ake Gunnarsson fatt ord-
ning pa sin turbo och lyckats ta hem tva segrar.
Men hér liksom i Castrol Cup géllde det atthaen
driftsaker bil och jamna resultat fér att halla sig
kvar i tabelltoppen. Tre forare med "icke turbo”-
bilar hade hallit sig framme, Bjom Persson i
Porsche, Bruno Martensson i Volvo och Gurmnar
Ericsson i Volvo. Infor finalen var det salunda
fyra bilar som slogs om andra och tredje plats i
serien. Janne Mattsson var redan klar méastare.

Under traning skrotade Bjorm Persson motorn
i sin Porsche men fick &nda en fjarde traningstid.
Ake Gunnarsson fick inte sin turbo att fungera
och hamnade pa femte tiden. Bast var Janne
Mattsson fére Gunnar Ericsson. Bruno Martens-
son hade tredje tiden. Nar det var dags for tav-
ling fattades Bjérn Persson och Porschen. | det
laget gallde det fér Ake Gunnarsson att vinna fér
atlblitvaa, 4 andra sidan om Ake blev samre &n
tionde man och Bruno Martensson blev minst
tvaa skulle Bjorn behalla sin andra plats och
Bruno bli trea. Darior koncentrerades intresset
pa Ake och Bruno. Att Ake mycket val kunde
vinna trots en dalig tréningstid hade han visat
férr, Bruno hérde till de forare som hade driftsa-
ker bil och jamn kérstil.

Nar starten gick stack Bruno forbi Gunnar
Ericsson och kom i vag som tvaa efter Janne
Mattsson. Ake Gunnarsson kom ivig som femte
man, Denna stélining hill sigi tva varv. P tredje
varvet kom Kent Stolpe om Ake som sag ut att
ha fel p4 bilen. Ett varv senare gick Bill Elvborn
ocksa férbi och Ake ramlade ner till sjunde plats.

| toppen lag Bruno pa andra plats hart uppvak-
tad av Gunnar Ericsson. Signaler fran depan
talade om fér Bruno ait Ake Gunnarsson héll pa
att ramla ned i faltet. Bruno uppmarksammade
och dkade tempot, skakade av sig Gunnar Erics-
sons uppvaktning och tog upp jakten pa ledande
Janne Mattsson. Men det var inte bara Bruno
som dkade tempot. Ake Gunnarsson satleigéng
med en kanonfin kérning och lyckades, trots att
bilen inte fungerade bra, halla sig kvar pa sjatte
platsen. Den ordningen hall sig in i mal. Janne
Mattsson tog sin sjunde seger och mésterskaps-
titeln for andra aret i rad, Bruno blev tvda och
fyra i mésterskapet. Gunnar Ericsson trea och
femma | masterskapet. Slutstalining i serien var
dock alt Bjérn Persson blev tvaa och Ake Gun-
narsson trea.

Formel Ford

o Vemn som skulle bliméstarei Formel Ford vari
hégsta grad ovisst. Infér finalen ledde Yngve
Sallkvist med bara en poéng fére Per Gustafs-
son. Per hade missat manga tavlingar pa varsa-
songen och hade under hostomgangen kampat
hért for att ta in Yngves forsprang. Fyra segrar
av sex mojliga blev Pers facit i jakten. Yngve
Sallkvist behdvde forbétira sin poéngskord ge-
nom minst en fjérde plats i finalen. En uppgift
som inte skulle bli 1&tt med s& kvalificerat mot-
stand som "Mettan” Lindgren, Tommy Rydén,
Hasse Jarefall o.s.v. med pa startlinjen.

Efter traningen s&g det morkt ut fér Yngve, Per
Gustafsson hade basta tiden och Yngve med

Janne Mattsson, SSK-mistaren, vann
Ilustrerad MOTOR SPORT’s Trofén
® Varje 4r utses en SSK-méstare oavsett klass. Titeln gér till den forare som erdvrat
flest podng. Vinnaren far varje r ett pris frdn lllustrerad MOTOR SPORT | form av.en
pampig pokal som delas ut vid den traditionella avslutningsfesten.

Arets mastare, Janne Matisson, tog hem pokalen med fenomenala 86 podng av 88
mdjliga. En prestation som ar fantastisk d& han lyckades géra det i SSK:s stérsta och

tufiaste klass Vredestein Cup.

sjuk motor hade inte batire &n nionde plats i
starten. Men nar startflaggan gick satte Yngve
pedalen i botten och kom ivag som sjatte man.
Per tog ledningen fdre Tommy Rydén. Den stall-
ningen hdll sig i tre varv. P& fjarde varvet gick
‘Yngve upp pa femte plats, en plats ifrin master-
skapstiteln, men hade langt kvar till fidrde man.

Yngve gav sig inte utan jagade vidare efter
Tommy Rydén som hade fatt sldppa sin andra
plats fill norrmannen Bjém Langrekken. Pa
Attonde varvet var han ikapp och gjorde en va-
gad omkérning i kvarnkurvan, nu var seriese-
gern pa gang, bara bilen héll fram till mal. Och
det gjorde den. Dagens lyckligaste kille klev ur
bilen efter loppet, arets formel Ford-méastare i sin
férsta rikliga sasong. Andra platsen i serien gick
il Per Gustafsson och tredje till "arets flicka" i
svensk racing "Mettan” Lindgren som brét fina-
len redan pa fdrsta varvet

Castrol Cup

e SSK:s specialracingklass — Gastrol Cup—har
de senaste &ren varit en av svensk racings basta
och 1979 &rs upplaga har varit mer spannande
4n nagonsin. Har har ett gang géteborgsforare
med Kent Heijel och Torbjorn Hogberg i spetsen
haft en dominerande roll. Ulmaningen har fram-
forallt kommit fran stockholmaren Jirg Béchi
och de tva skdningarna Bengt Ohrberg och Per
Sturesson. Att vinna en deltévling i cupen har
inte varit sjalvklart fér nagon utav férama, fem
olika fgrare har varit hgst pa prispallen under
4rets lopp. Detsom har givit framgang i serien ar

snarare driftsakerhet hos bilen och jagmnhet hos
{éraren.

Till finalen var Kent Heijel efter en stralande
sasong i ohotad serieledning men om platserna
bakom honom var det tufft varre. Sex forare
kampade om &ran. Mest sugen var nog Jirg
Bachi som hade en bil som var en klar vinnare
bara den héll, en seger i finalen skulle ge honom
minst en tredje plats totalt. Samma géllde Tor-
bjorm Hagberg, som efter trebrutna téviingarirad,
behdvde en topplacering for att behdlla sin and-
ra plats. Ett krig inom kriget om en eventuell
tredje plats stod ocksa mellan Bengt Ohrberg
och Peter Sandén som lag trea respektive fyra
infor finalen. Och nér tréningstiderna blev klara
s4g det ut som om arets batalj var pa gang.
Torbjorn hade "pole position” med Jirg bredvid
sig. Serieledande Kent Heijel stod i andra raden
med Peter Sandén bredvid sig och i tredje raden
strax bakom Peter stod serietrean Bengt
Ohrberg. N&r starten gick var ordningen i vag
Torbjém Hégberg, Volvo 343, Kent Heijel Capri,
Jiirg Béchi Opel Manta, Peter Sandén Volvo
Amazon och Bengt Ohrberg hundkoja. Fem oli-
ka bilméarken som sedan i tio varv bjéd pa en
hérlig fight. Jirg Béchi behdvde i det laget en
seger for att komma trea i slutstaliningen och
jagade intensivt fér att komma om Kent Heijel
och ta upp jakten pa ledande Torbjorn Hégberg.
Men denna dag hade alla kontroll pa bade ner-
wvema och bilen, s4 trots alla omkarmingsférssk
och sena inbromsningar hdll bilarna sin inbérdes
ordning &nda fram till mallinjen. Torbjorn Hog-
berg var klassens Iyckligaste nér han flaggades

av som segrare, det var kul att vinna finalen efter
alla tidigare motgangar. Jurgs tredje plats rackte
inte for att f& upp honom i tabelltoppen, det blev
istallet Bengt Ohrberg som tog hand om tredje
platsen eftersom Peter Sandén inte orkade kéra
ifran honom. Slutstiliningen blev salunda Kent
Heijel Ford Capri i topp fére Torbjorn Hogberg
Volvo 343 och Bengt Ohrberg BLMC Hundkoja.

SSK Prototyp

e Med Sports 2000's introduktion till Sverige ett
ar tidigare an beraknat har prototypklassen fort
en tynande tillvaro. Men SSK har alltid stalit upp
med garanter for de klasser dom utlyst i serien
och darfdr har prototyperna fatt kora trots lagt
deltagarantal.

Till skillnad fran évriga SSK-klasser som har
kot 12 deltévlingar och réknat bort fyra har pro-
totyperna kort sju dér alla raknas. Infor finalen
hade Ronnie Petersson, som normalt kor Sports
2000, redan tagit hem mésterskapet i en Lotus
23. Striden var darfér mer koncentrerad kring
andra platsen mellan Hakan Strandner och
Bengt Andersson. Hakan hade fatt lana Ronnie
Petersons Lotus fill finalen, Ronnie satt i sin
Sports 2000-bil. Och det var dessa tva som do-
minerade bade i traning och taviing.

Det var ganska kul att se hur liten skillnaden
var emellan den gamla Lotusen, med sin betyd-
ligt starkare motor, och den nya Tiga Sports
2000. Traningstiderna skilde med bara atta tion-
dels sekunder, Snacka om utveckling pa chas-
sin och vaghallining.
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