SSK-Serien

Av Michael Hoffstedt

SSK-serien marscherar vidare och
sisongen 2010 visade sedvanlig stabil
racing. Det var vilfyllda startfilt i en
mingd olika klasser. Utan tvekan ér
det 1 SSK-serien som man skall borja
med racing. Hdr har ménga blivande
racingméstare fostrats. Och just varia-
tionen pa biltyperna gor att man alltid
hittar en intressant klass att kora i.
Intressant dr ocksa att komplement-
klasser ansluter sig till seriens tév-
lingsevenemang. Exempel pa detta i ar
var Porsche Endurance, en serie med
entimmesrace for Porschebilar.

Tévlingsklasserna omfattade under
aret SSK:s Klass 1, Klass 2, Yokoha-
ma Cup, Renault Junior Cup, Volvo
Original Cup, SSK Classic, Porsche
GT3 Cup Challenge, Super Kart, For-
mula Basic och Porsche Endurance .

Ar 2010 avverkades sex deltivlingar
med premiér pd Karlskoga forsta hel-
gen i maj och final pa “hemmabanan”
Kinnekulle Ring den 24-25 september.
Arets stora begivenhet var som vanligt
Raceweek pa Kinnekulle Ring mitt i
sommaren mellan den 28 juli till 1
augusti.

Arets SSK-méistare, Richard Hansson, Stock-
holms SVK. Foto: Pressbild SSK/Racefoto

Ovriga klasser som sigs var klas-
serna Radical, Ginetta Cup och Por-
sche Endurance Cup.

Richard Hansson
SSK mdstare

Inte nog med att Richard Hansson
vann Renault Clio Cup — han blev
ocksa SSK-mastare for 2010. Ri-
chard fran Hérryda gjorde en suve-
rin racingsidsong i Renault Clio Cup,
SSK-seriens juniorklass. Han vann
tio av elva tévlingar och under tva
sdsongers tidvlande har han inte brutit
en enda tivling! Som vanligt efter
fods tankar pd avancemang till annan

Richard Hansson, SSK, (17) kérde hem Renault Clio Cup for juniorer. Hdr leder han ett heat fore

tvaan i cupen Richard Edberg, SSK (69).

Foto: Pressbhild SSK/Racefoto

RaCIi

klass och mycket talar for att Richard
kommer att ses 1 JTCC nista sésong.

Renault Clio Cup

Renault Junior Cup for de yngre f6-
rarna har medvind med fler férare dn
nagonsin i ar. Det ser ljust ut for klas-
sen och hela fem debutanter hade klas-
sen och ett valfyllt startfalt.

Richard Hansson var alltsd domine-
rande under sdsongen och pa deltdv-
lingen i Falkenberg var det inget un-
dantag. Efter basta trdningstid ledde
han forsta racet fran start till mal.

Overaskningen i racet var August
Krokstrém som korde in som tvaa vil-
ket var hans forsta plats pa pallen na-
gonsin. Till saken hoér att han har ra-
cing i generna. Pappa Magnus Krok-
strom har massor av meriter savil i
rallycross som i racing.

August hade nu en del strul infor
loppet pa Falkenberg. P& besiktningen
infor tdvlingen uppticktes det att en
platskarv i golvet hade spruckit. Den
fick svetsas pa plats. I kvalet korde han
in i en dickstrave och fick en hel del
karosskador. Han trodde att det var
kort, men fick hjidlp av kompisarna i
klassen. Bilen blev klar i tid och sedan
korde han till sig andraplatsen fore Tim
Svensson.

I det andra racet var det en fin fight
mellan Richard Hansson och Richard
Edberg som hade pole position, men
den hjdlpte honom inte dd Hansson
snart var forbi. Hansson tog segern
dven om Edberg kimpade heroiskt och
en bit bakom tog Krokstrom ytterligare
en pallplats da han blev trea. Riktigt tit
och snygg racing.

Men ndgon spénning blev det inte till
finalen pa Kinnekulle Ring da Hansson
kort till sig ointagliga 126 podng infor
finalen. Dessutom kldmde han till med
nytt banrekord for Clio-bilar pa snabba
Falkenbergsbanan.

Ginetta Cup —
Mats Nilsson Cupsegern

Ginetta G20 cup med de snygga
sportvagnarna korde sin final i Karl-
skoga pa Gellerasen. Alexander Pfister
kom till finalen med ledning i savil
cupen som Junior Riksmésterskapet.

Helgens tidvling forstirktes med
2007-4rs mistare Rikard Bengtsson
som gjorde ett géstspel efter det att han
slutat med racing. Han visade varfor
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Marcus Larsson, Bohus RC, (19) jagas hdr av Jimmy Eriksson, Rasbo RC, (2) i ett av drets Volvo Original-heat. Néir Cupen var firdighdrt stod Jimny som

segrare och Marcus slutade trea.

han en gang blivit méstare genom att
vinna forsta racet fore Mats Nilsson
och Alexander Holmberg. I andra racet
ledde Bengtsson, men efter en felvix-
ling kunde Nilsson ga foérbi. Holmberg
forsokte ocksa passera, men Bengtsson
kunde halla honom bakom sig i mal.

Detta innebar att Nilsson vann cupen
och Holmberg vann Juniorriksmésters-
kapet (JRM). Pfister fick néja sig med
att bli tvaa i bada cuperna. Men sikert
ir att Pfister kommer att visa sig hogt
upp i resultatlistorna dven i fortsitt-
ningen. Cupen for 50+ vanns av An-
ders Hedensjo.

Volvo Original Cup —
Jimmy Cupmdistare

Arets méstare i Volvo Original Cup
heter Jimmy Eriksson.

Det hjélpte inte att virste konkurren-
ten Jan Johansson i sin 940 vann fina-
len pa Kinnekulle Ring. Serieledande
Rasboftraren Jimmy Eriksson med sin
graa S40 hade koll pa ldget och kérde
in pé en fjdrdeplats i heatet. Det riickte
till Cupsegern med en podngs margi-
nal.

Johansson f6r sin del, hade en sten-
tuff fight med Christoffer Graff och
Marcus Larsson énda in i méal. Men det
rickte alltsa inte for totalseger i Cupen
for Johansson frian Trollhéttan.

Jimmy Eriksson &r en virdig vinnare
i Cupen. Han har kort jimnast under
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sdsongen och behirskat bade blostt
och torrt underlag pa de olika banor
man kort pa.

Det fanns en del nyheter inom Vol-
vo Original Cup i ar. Som att man nu
tilliter 850- och 855-modellen att
delta. Det innebar manga fina fighter
med sa vil S40-, 940- och 850 mo-
dellerna.

SMK Trollhattan, V 940 86
ohus RC, Vol. 850 66
Norge, Volvo S40 63
g, Kalmar MK, Vol. S40 62
nberg, SSK, Volvo 940 55

dersson, SSK, Citroen CV4 28
Igot Oberg, SMK Vasteras, Ford Fiesta 12
agnus Carlsson, SSK, Peugeot 11

SSK Klass 2

1) Reine Bergstrom, Hallefors MK, Peug. 44
2) Ingvar Nilsson, Hallefors MK, Kadett 32
3) Peter Franzen, SSK, Nissan 200ZX 18
4) Kjell Jansson, Enképings MK, Renault 16

SSK Klass 3 Yokoh. Scandinavia
Yokohama Scandinavia Cup A

1) Roger Ekman, SSK, Opel Manta B 6

Yokohama Scandinavia Cup B

1) Anders Gustavsson, Ostgota BF, Ginetta 6

Foto: Pressbild SSK/Racefoto

_ s MS, Corvette 22
SHRA Mant., Pontiac 14
o_I_ndals MK, Ferrari 14

| sson SSK, Renault Clio 117
iberg, SSK, Renault Clio 93
Btomberg Linképings MS, Clio 83
Krokstrom, Skene MS, Renault 82
Ahlberg, SSK, Renault Clio 73
ndin, Lessebo MK, Renault Clio 69

lassic

Carlsson, Goteborgs MF, Vol. 242 34
Jlaes Hanstrom, Frojerums MK, Alfa Ro. 22
If Andersson, SVK Géteb., Volvo 142 21
i Reger Ekman, SSK, Opel Manta B 20

' Porsche GT3 Cup Endurance

1) Carl Philip Bernadotte, KAK, Porsche 997 27
| 2) Matte Karlsson, KAK, Porsche 997 16
Linus Ohlsson, Jénkoping, Porsche 997 16

' 3) Magnus Ohman, Porsche 997 15

4) Niklas Olsson, Porsche 997 12
Super Kart

1) Kalle Dejemyr, Jarfalla MK, Andersson 49

2) Tomas Roosemark, Goteb. KRC, Scherm. 36
3) Emil Gustafsson, SSK, PVP 30
4) Henrik Vejen, Danmark, PVP 27
5) Stefan Malm, Malmo AK, MS-Kart 21
6) Patrik Lundgren, KS Klippan, PVP FPE 16
Super VKart

1) Sindre Berg, Karlskoga MF, Super VKart 1




XN VOLVO ORIGINAL ARENA |

Ny mi de‘l‘l“’“"bbt popular i breddklass

Det senaste tillskottet i Volvo Original Arena ar 850-modellen som
snabbt blivit popular i SSK-serien. Vid traditionsenliga Raceweek
pa Kinnekulle kom fyra bilar till start — och fler ar pa gang.

For vettiga pengar - mycket beroende pa ambitionsnivan —
gar det att bygga en trevlig racerbil i en klass som fatt nytt liv.

AV GUSTAV LILJEBERG (TEXT & FOTO)

NOWO ORICANARTE  © |
V| racexriorare ™y en q "

L T3 i L=
Buren | 850-VOC gér antingen att kipa i byag-

Jamfort d Volvo Original i m;lly tilldter Arena-reg- b
b g sats, eller lata en expert bygga "pa plats”. Ambi-

\ Klas n Mikael "La Arena-
. e har uty betydande littning av bilarna. Forardérren

—

r 1994 klev Volvo in i
det brittiska standard-
vagnsmasterskapet med
830-modellen i kombi-
utforande. Direkt skrev de in sig
i historiebéckerna med sin udda
tivlingsbil, och inledde resan mot
mirkets sportigare image.

Det var en pikostad elitsats-
ning men nagra ar innan hade
den svenska importoren bérjat
satsa pa Volvo Original Cup som
var raka motsatsen - billigt, en-
kelt och folkligt. Snabbt viixte sig
klassen stark och tivlingar kordes
i allt fran rally till racing.

Sa smiéningom breddades
Volvo Original med 740 och 940,
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och i Arena-tivlingar dr gamla
och 540 Challenge-bilar tilldtna
sedan 2006. Senaste modelltill-
skottet [6r racertivlingar éir 850
GLT som nu blir allt vanligare pa
banorna. Det ér ocksa den forsta
madellen i klassen som ér god-
kiind éven i kombiutforande.

VOLVO 850 | SSK iir dock
inget nytt. Redan 1996 korde
Niklas Bengtsson en 850 i Klass
1, och det dr samma bil som
klasspappan Mikael "Lingen”
Pettersson anvint for att utveckla
modellen for Yolvo Original
Arena-reglementet.

— Idén kom [rdmst friin av au

vi behivde f2 fler bilar i klassen.
850 var ocksé niista modell efter
240, 740 och 940 vilket gjorde
det dn mer naturligt, berdttar
Mikacl.

— Det fanns redan en 850 som
byggts enligt Grupp N-reglemen-
tet och den utgjorde en bra bas
{or vért arbete.

Under flera ar har han genom
sitt foretag MPRE — Mikael
Pettersson Racing Equipment —
utvecklat delar fér att anpassa
850-modellen fér Volvo Original.
Mer &in 2.500 varv har avverkats

pit banor som Kinnekulle, Falken-

berg och Gellerasen.
Bland komponenterna finns

graff.cc. @

St B i g

bussningar och upphiingningar
men ockst chassidelar som
casterplattor, camberspacers bak
(antingen tre eller fem grader)
och ett friimre fjiiderbensstag.
Tillsammans med KH Motorsport
och Ohlins finns det ocksé rik-
tiga, justerbara dimpare att tillgd.

= Den storsta skillnaden dir
fjaderben och stotddimpare frin
KH och Ohlins. Utvecklingsbilen
var [érsedd med andra tivlings-
delar fran 1996, men det har hint
mycket sedan dess.

Bromsarna hiimtas dock
fran Volves egen hylla - 16-
tums bromsar frdn V70 ar fullt
tillrdckliga.

A for Volvo Original Arena.
_—
X

miste dock ha original dorrsida.

- Vi anviinder fortfarande den
vita 850:an som utvecklingsbil och
Gir dppna [Or [Hrslag ull fGrbétt-
ringar. Volvo Original ska vara sd
bra och billigt som mojligt.

MOTORSPORT HAR ALDRIG
varit billigt, och kommer aldrig
bli det. [stillet kan det vara

mer eller mindre prisviirt. | det
sammanhanget ér 850 i Volvo
Original ett bra exempel pa en
prisviird klass.

— En komplett bil behéver inte
kosta sirskilt mycket, snarare dr
det du sélv som véljer hur avan-
cerat du vill bygga. Det éir fullt
méjligt att bygga en tavlingsklar

bil for under 50.000 kronor,

- Dii kér man med stan-
dardmotor, 3-tums avgas och
chipsad motor. Det enklaste ér
att montera en vanlig rallybur
frén Finess, men den som vill kan
aka till exempelvis Poppo eller
Broderna Bage.

Det #r bara en motor som
ir tillaten i 850-reglementet —
GLT-maskinen frian 1992-95
(det vill siiga B5254F med gamla
motorstyrningen). | linje med
Gvriga modellers reglementen dr
det tillatet att renovera men inte
trimma motorn.

~ Man fér balansera, plana
toppen tre tiondelar och borra ’

tionsniva och planbok avgdr

Kombi vicker intresse

Christoffer Graff star vid en Volvo 850 kombi nér Bilsport-Brsen gér genom de-
pén pa Kinnekulle. Efter nagra sasonger i JTCC r han tillbaka i SSK-depén, den
hér helgen dock inte som racerforare. o

— Bilen byggde vi redan for tva &r sedan som en eventhil fr vara sponsorer.
Alt det blev en kombi &r farsans fortjanst, det & ju lite nostalgi med de gamla
BTCC-bilarna, berattar Christoffer ach fortsatter:

r — fiven om vi inte tviade med bilen, byggde vi den pd ett s&tt som skulle gora S5
| det majligt. Vi utgick fran SSK Standard och har pa senare tid anpassat den for

Volvo Original, men vi & lngt fran Klara. e

Det hir exemplaret kom fran Ralien — dérmed med rétt vaxeliédda — men har
fatt en 2,5-litersmotor under huven. Bur och tévlingsstol sitter i, precis som origi-
nal frapanel pa instrumentbrédan ... e 5

— Ohlins-damparna fick vi pa i veckan innan taviingen och till nasta race pa
Falkenberg ska jag giira s& mycket jag hinner. Bussningar och plastrutor ar tva
saker som ar planerat. . AN

— Nu véger bilen cirka 100 kg for mycket men de sista 40-50 kilona ar svara
alt f4 bort. En rakaross pa kambin vager cirka 40 kg mer &n en sedan och det
mesta &r just kombidelen pa karossen. ) i’

Den valanvanda bilen har inte vallat négra storre tekniska problem. Driftsaker-
heten imponerar - precis som byggkostnaden. =y

— Nar vi borjade hade den hade gatt 17.000 och sedan Thar i kort kanske
1.000 varv pa bana och tvA vintrar pa is. Det har inte varit nagra problem alls
undler tiden, vi har bara byt en fiaderbenslagring. i

— Jag har aldrig upplevt mer racerbil fér pengarna. Exklusive damparna, som
kostade 26.000, har vi byggt den for under 30.000 kronar. !

Hemma i garaget dr en 850 sedan under byggnation. Det handlar om eit opti-
merat bygge som Christoffer ska tivla med nésta sasong. 1 s

~ fven om jag inte har nagra storre ambitioner med mitt taviande vill jag
kunna vinna. Det hér dr perfekt niva for mig!
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1d[}[ef VOLVO ORIGINAL ARENA

Bilfakta
VOLVO 850 VOC ARENA
Arsmodell: 1992-95,

med 4-ventilstopp frén 850 GLT.
Tillatet att renovera och balansera

Ventilsaten fria.
Effekt: Cirka 200 hk.

Félgar: Volvo 16 tum aluminium.
Dick: Yokohama enhetsdack.

skyddsbur. Volvo Original Arena-

inredning &r inget krav.
Vikt: Minst 1.250 kg med forare.

Motor: B2554F, 2,5-liters, 5-cylindrig
motorn, byta avgassystem och chips.

Transmission: 5-vixlad Volvo M56H.
Hjulupphéangning: Ohlins fjderben,
MPRE bussningar och fjaderbensstag.

Karosseri: Sedan eller kombi med

reglementet tilldter viss Ittning och

Optimerat
snygghygge
Marcus Larsson dubblerar med bade
Camaro Cup for Bryntesson Motorsport
och Volvo Original for Jimmy Karlsson
Motorsport. For den senare kér han en
vilputsad och nybyggd 850.

— Jag har kort sex sésonger i S40
och inség att det fanns potential i 850:n.
Med hjalp av kompisar och sponsorer
fick vi en bil klar pa tva manader, berét-
tar Marcus.

— Omgéende visade sig att poten-
tialen fanns dér. 850 &r bade trivsam
och Iattkérd, och vi hittar hela tiden mer
tid i bilen och &n sé lange &r varje pass
ett slags test. Jamfort med S40 har
850 battre tyngdpunkt och den l&ngre
hjulbasen gor bilen stabilare. Sjélv gillar
jag ocksa den hogvarviga, 5-cylindriga
motorn.

Just nu arbetar Marcus och teamet

Inom ramarna for Arena-reglementet tillits en hel del Uner huven kanner alla Volvo 850-agare igen sig. Det
l4ttning. Passagerardérrarna far bland annat kapas ur enda som tillkommit &r ett fiaderbensstag och en catch-
enligt bild. En del later dessutom tillverka nya dorrsidor i tank for oljan. En optimerad motor ger cirka 200 hastkraf-

med hdjden pa bilen. Med 7 cm att ar-
beta med finns det mycket att prova.

lattviktsmaterial — bade snyggt och funktionellt.

blocket antingen 0,30 eller 0,60.
Ventilsdtena ar ocksa fria. Ett
nytt chips i styrboxen dndrar
tandning, brénsle och hojer varv-
stoppet till 7.800 rpm.

En optimerad motor ger cirka
200 histkrafter jamfort med ori-
ginalets cirka 170. Bést prestanda
ges om motorn kombineras med
vixellddan frén 20-ventilersmo-
torn pé tva liter som saldes i ex-
empelvis Italien. M56H-lddan har
slutvixel 4,45:1 istéllet for 4,0:1.

DEN HOGRE EFFEKTEN
jamfért med évriga modeller i
klassen har gjort att vikten dr
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ndgot hogre. For 850 dr minimi-
vikten, inklusive forare, satt till
1.250 kg. Det ska jimforas med
1.152 kg for S40, 1.180 kg for
240 och 1.192 kg for 740 och
940.

— Klassen har lyckats med
balanseringen av modellerna. I de
senaste loppen har det varit 850,
940 och S40 pé pallen, med olika
inbordes ordning.

Introduktionen av 850 har
skett successivt under nagra
ar — reglementet var framtaget
redan till fjol&rssdsongen — har
verkligen gett nytt liv till Volvo
Original i racing. Savil juniorer

ter, en 6kning med 30 hk fran original GLT.

som mer mogna forare har fatt
upp ogonen for klassens nya
modell.

— Just nu dr det fyra 850 med,
tre sedaner och en kombi, och
fler haller p& och byggs. Till nasta
ar kan det bli ganska manga 850
da forare fran bade karting och
Renault Junior Cup visat intresse
eftersom det har ar en billig klass
att kora.

— Férra aret var det sex Volvo
Original med i SSK-serien, nu
ar vi dubbelt sA manga. Kan vi
& med négra till blir det &nnu
bittre, for det &r ju roligt med

mycket bilar! @

— Sen har vi hjulinstéliningarna med
camber och caster samt rebound pa
déamparna. Mer behdvs inte i en klass
som denna.

Marcus och hans gang har lagt ner
mycket tid pa bilen. Sjélv &r han billack-
erare, vilket mérks pa karossens finish.
Invéndigt ar det ocksd vélstadat med
dorrsidor i lackerad aluminium, bortsett
frén forardorren som ar — och ska vara
— original.

— Gar man hela vagen, som vi gjort,
landar kostnaden pé cirka 100.000 kro-
nor. Men d4 ar allt gjort ordentligt med
motor och kaross. Den véger 6 kg over
minimivikt och dé har vi bantat 200 kg.

An sa lange & Marcus 850 den
mest vilputsade i depan — nybyggama
har mycket arbete framfor sig om de vill
bli vérst!
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Renault-

SSK-klassen
Renault Junior
Cup har fostrat
forare som Mattias
Ekstrom och Ed-
ward Sandstrom.

| deras hjulspar

Richard Edberg tillhsr toppfdrarna
i Renault Junior Cup. Justnu ligger
han tvaa i sammandraget efter flera

hoppas 18-arige
Richard Edberg
fran Jonkoping
kunna kora.
Richard ligger
tvaa i arets cup
och har chans till
slutseger.

AV GUSTAV LILJEBERG
(TEXT & FOTO)

Snabba fakta
RICHARD EDBERG

Fodd: 1992-09-16.

Bor: Jonkaping.

Familj: Mamma Annica, pappa Ronnie,
‘bréderna Pierre och Robert samt syster

Rebecca.
Utbildning: Gér andra aret pa fordons-

programmet.
Hobby: Att greja med bilar | garaget.

Ater helst: Nuggets.

Dricker gérna: Coca-Cola.

Senast ldst: Bilsport-Borsen.

Tévlingsdebut: Karting 2005 | Mini pd

SKOC 1 VAXD.

Antal taviingar totalt: Girka 80.

Bilar du tévlat med: Mini i karting och

Renault Clio.

Sporter du utdvat: Karling och racing.

Privatbil: BMW E30 325, 2

Idrottslig framtidsdrdm: At kunna
reparien.

‘Teamchef: Jag
Mekaniker: Ronnie Linusson. vaga

Musiksmak: Gillar alit utom opera och
dansband.

Senast sedda film: The Fast and the
Furious: Tokyo Drift.

n koll i startlistorna i flera

racingklasser — allt fran

JTCC till DTM - avsldjar

att ett antal svenska fo-
rare i sin ungdom passerat SSK-
seriens Renault Junior Cup. Det
ar hir som framtidens racer(¢rare
fostras.

Richard Edberg fran Jonko-
ping gjorde entré i klassen forra
aret och har den hér siisongen
placerat sig i toppen. Med tvi
tivlingshelger kvar &r han tvia
totalt efter Richard Hansson.

— Jag bérjade med karting
nir jag var tolv iir och tivlade
i fyra dr. Eftersom jag borjade
sent kiirde jag bara Mini och
istillet for ett klassbyte blev
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Sponsorer: Bryntesson Motorsport och
Yara Praxair.

Framsta meriter: Min firsta raceseger
pé SSK deltaviing 3.

det bil, beriittar Richard och
fortsitter:

- Renault Junior Cup var
billigare alternativ &n att gi vida-
re i kartingen. Dessutom har jag
alltid haft en drdm om att tivla i
riktig bil. Att kéra formelbil har
aldrig varit intressant for mig.

FOR NAGRA ir sedan fick
Richard diagnosen Aspergers
syndrom. Baksidan med handi-
kappet #ir svirigheter med sociala
kontakter, medan andra sidor kan
viindas till styrkor, Personer med
Aspbergers ar plikitrogna, nog-
granna och gér in for sitt intresse
1ill 110 procent. Att bilar och
motorsport dr Richards stora in-

pallplatser och en seger.

tresse gir inte att ta miste pi, och
det dr hiir han hittat sin nisch.

— Racingen fungerar jitte-
bra for Richard. Samtidigt som
han kor or sig sjiilv i bilen, dr
han med i ett géing med samma
intresse. Att vara med i det hir
sammanhanget har ocksé bidragit
till att han mognat mycket de
senaste dren, forklarar mamma
Annica.

Motorintresset stracker sig
dven till skolan. Richard gér
andra aret pa fordonsprogrammet
och hemma i garaget renoverar
han en BMW 325 som blir en bra
férstabil. For tillfllet haller han
pa med rostlagning ... Utbild-
ningen ger ocksd en méjlighet

till en alternativ motorsportkar-
ridir som mekaniker, om det
inte skulle gi hela viigen som
racerforare.

- De tekniska kunskaperna v

bra att ha pd racerbanan. Jag vet
vad det innebiir om nigot ér fel
och det underléittar nér man ska
gora justeringar pd instillning-
arna. Genom att kiinna bilen vet
jag vad jag behver dindra pa.

RICHARD, SOM FYLLER 138
i dagarna, ingér i Vtterbygdens
stdrsta racingteam — Bryntesson
Motorsport. Han ér den [orsta
féraren 1 BMS Junior Challenge,
diir ocksé mekanikern Oscar
Ostlund ingér.

= Vi vill gérna ta in unga
formdigor i vért team som kan ut-
vecklas och ga vidare. Det ir ett
stitt for oss att ge nagot tillbaka
till motorsporten, sager Tony
Bryntesson.

- Richard #r en dukuig kille
som &r fruktansvirt fokuserad,
en sida av hans handikapp som ér
bra pa racerbanan. Han har ocksa
mycket kontakt med sin mentor
Anders Brofalk.

Bryntesson Motorsport
héller bland annat med bilen,
samma som Jesper Nilsson vann
Renault Junior Cup med 2008.
Mekandet skdter dock Richards
pappa Ronnie Linusson. Med pi
tiivlingarna éir ocksi mamma An-

nica och morbror Bruno Edberg.
Att Richard har fétt chansen hos
Bryntesson-teamet uppskattar
han verkligen.

— Utan dem hade jag inte
kommit sa langt, de har stdttat
med bide rid och grejer och
satsat mer pi mig an jag trodde.
orsoker ge tillbaka si mycket

ARETS SASONG AR Richards
sista i Renault Junior Cup - niista
dr @r han [6r gammal fGr serien.

Han har successivt gjort framsteg

som forare, vilket arets resultat &

ett bevis fér - pé pallen i samtliga
race utom ett.
— Under mina tvé ar har jag

varit med om mycket. Det har
varit biide stora och smé smillar,
pallplatser, en seger och nagra
pole position.

— Jag vill girna vinna fler
tiivlingar och halla andraplatsen
i serien. Chansen att vinna totalt
finns fortfarande men sedan jag
missat en pallplats efter tekniska
problem blir det svirt.

[ och med att Renault Junior
Cup-tiden bérjar dra sig mot sitt

slut, dr det dags att blicka framét.

Nista steg pa karridrstegen dr
inte Kingt borta,

- Det finns inga bestamda
planer fér né@sta dr men jag hop-
pas fortsiitta éika bil. Léngre fram
vill jag gérna komma ut interna-

tionellt eller kiira ndgon av klas-
serna i 3TCC-cirkusen. Jag tror
att jag har kapaciteten att hanga
med, men det kriivs mycket fér
att na dit.

Teamchefen Tony Bryntes-
son dr néjd med de resultat som
Richard gjort. Att han ér redo f6r
nésta steg rader det ingen tvekan
om.

— For Richards del ska han ta
steget vidare frin Renault Junior
Cup. Vi tittar pa olika alterna-
tiv, inte minst ur ett langsiktigt
perspektiv for hans karridr. [
SSK-serien ér till exempel Volvo
Original en bra fortsittningsklass
i ett led att kora storre och star-
kare bilar, avslutar Tony. L]
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