SSK-Serien

Av Michael Hoffstedt

en smatt klassiska SSK-serien

har fyra decennier pa nacken och
startades i borjan pa sjuttiotalet. Sedan
dess har Stockholms Sportvagnsklubb
haft hand om arrangemanget.

Att serien fostrat racerférare och bli-
vande segrare inom racingen, det vet
alla inom motorsport Sverige. Bland
kinda forare som SSK-serien fort fram
kan nidmnas DTM-méstaren Mattias
Ekstrém och Stefan “Lill-Lovis” Jo-
hansson.

De flesta typer av racerbilar har figu-
rerat i serien, alltifrin sma Renault
Clio cup bilar till supertrimmade stan-
dardbilar och formelbilar.

Ar 2009 kordes seriens mésterskap
med sex evenemang dar fyra tévlingar
avverkades pd “hemmabanan” Kinne-
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kulle Ring och de dvriga tva pa Gel-
lerasen i Karlskoga och pé snabba
Falkenbergsbanan. Variationen av
klasser var stor. Ett flertal norska
gistklasser kordes. Det var Formel
Basic, Seven Racing, Standard Pro-
duction, GT och Shortcar.

Bland ovriga klasser som sags var
langloppen NCHC och klasserna
Radical och Ginetta Cup som korde
kortare race.

Super Kart
Tufft dnda till finalracet

Kampen om tétpositionerna i Super
Kart serien var hard och finalen blev
en riktig rysare och dessutom en kall
och blot tillstdllning. 1 finalen blev
det ingen delseger denna gang for
blivande totalsegraren Emil Gustavs-
son. I stillet togs delsegrarna av Mi-
chael Johansson och Tom Roose-
mark. Detta innebar att det var forsta
gangen som en SuperV-kart vann
totalt!

SuperV-karten lanserades for ett par
ar sedan. Den har tagits fram av Len-
nart Landstrom och den ér ett billigare
och mera driftséikert alternativ till de
vanliga superkartarna. Skillnaden lig-
ger i en lite snéllare motor samt varia-
tordrift. P& torrt vidglag har den varit
nagon sekund langsammare én de tra-
ditionella superkartarna, men nu kom
alltsd forsta segern.

Seriens totaltvda Orvar Bergkvist
lyckades ta en andra-plats men i andra
heatet lyckades han inte komma pi
pallen. Det innebar att han hamnade en
ynka poing efter Emil Gustavsson som
tog en vilfortjianst totalseger i serien.

SSK Klass 3

Yokohama Scandinavia Cup

Yokohama Scandinavia Cup 2-mds-
tare blev Martin Sventén, Volvoftra-
ren som gillar att vara “underdog”

Lindomeforaren och civilingejoren
Martin Sventén var en av 2009 érs
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verkliga begivenheter i SSK-serien.
Med sin ruggigt snabba och vilprepa-
rerade silvriga Volvo 240 kérde han
ifrin bade Porsche och och amerikans-
ka V8-bilar som Corvette och Camaro.
Och Martin har inget emot aftt vara
underdog och sla ur underlége.

Att han kan bygga racerbil ar inte sa
konstigt. Inte heller att det sitter en
stor bakmonterad vinge pa bilen. Stu-
diemédssigt har han en bakgrund frén
Chalmers i Géteborg, pa maskinlinjen.
Dir ingick i studierna att géra skalmo-
deller for att prova ut bdsta aerodyna-
mik. Till sin hjélp hade han Chalmers
vindtunnel och han ldrde sig massor
inom denna teknik.

Sitt examensarbete vid Chalmers var
av det mer spektakuldra slaget. Han
fick gora ett arbete for sportvagnstill-
verkaren Koenigsegg av den tidiga
modellen CC8S. Examensarbetet gick
sd bra att han blev anstdlld hos Koe-
nigsegg. Dér utvecklade han en modell
for vindtunneltest som ingick i utveck-
lingen for aerodynamiken pa den snab-
ba sportvagnen.

Debuterade i SLC-serien

Racingdebut gjorde Martin 2001 i
langloppsserien SLC. Det var tillsam-
mans med tre Chalmerskompisar han
tivlade i langlopp med Volvo 240.
Efter arbete hos Koeningsegg nagra ar
och ett uppehédll med racingen, ater-
upptog Martin racingen 2007. Och nu
var 240:an ytterligare preparerad. Un-
der huven satt en potent femcylindrig
turbomotor och “mappa” en motor, det
kan Martin..

Martin Sventén, Hyllinge MS, segrare av Yo-
kohama Scandinavia Cup 2.
Foto: Michael Hoffstedt

Och framgdngarna lét inte vénta pa
sig. Savil 2008 som 2009 har han
vunnit Cup 2-klassen i Yokohama
Cup. Det mirks péd Martin att han
gillar att sld fran underldge. Och
helst med en Volvo. Det &r en utma-
ning fér Martin att kora ifrdn bilar
som pa papperet ska vara snabbare.
Och det gillar utan tvekan publiken
ocksd. Martin har genom sin snabba
fraicka korning blivit ndgot av en
publikfavorit.

Nu siktar han pa en ny sdsong i
SSK. Men tankar finns ocksa pa ut-
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landskérning i négot race med den
snabba Volvon.

Renault Junior Cup

Rickhamre totalvann

Renault Junior tillhér en av de klas-
ser som fostrat blivande svenska
vérldsforare. En sadan ar Mattias Ek-
strom som framgangsrikt korde 1 Cu-
pen.

12009 ars upplaga av Renault Junior
Cup hade Gustav Rickhamre en gans-
ka stabil ledning inf6r finalen, men
han hade absolut inte rad att bryta.
Richard Hansson var hostens stora
utropstecken och han hade bésta tré-
ningstid. Rickhamre gjorde som van-
ligt en bra start i racet och han var
forst under bron pa Kinnekulleslingan.

Hansson kontrade redan pa andra
varvet och lyckades pressa sig forbi
Rickhamre genom Kvarnkurvan, men
det var inte manga millimetrar mellan
bilarna. Hansson drog ifrdn och vann
klart fore Rickhamre och Kim Anders-
son. Rickhamre hade ingen anledning
att utmana och han tog ddrmed hand
om seriesegern. Andersson slutade
tvaa och Hansson trea, endast en po-
dng efter Andersson.

Hanssons fina avslutning pa sdsongen
med tre raka segrar gor att han réknas
som favorit till titeln nésta ar.

— Vi hade motorproblem pa Racewe-
ek och renoverade den efter det. Vi
fick dock aldrig samma fart som innan.
Rickhamre for sin del sa att hela hos-
ten varit nervés om det skulle rdcka
eller inte for totalseger.

Gustav Rickhamre, KAK Stockholm,

blev arets SSM-mdstare och segrare

av Renault Junior Cup i sin Clio.
Foto: Bengt-Ace Gustafsson
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Bjorn Davidsson, SHRA Mantorp, vann Yokohama Scandinavia Cup 3 med sin Pontiac Trans AM

GT-1.

Richards mamma Kicki sade vid
finalracet att arets sdsong gatt langt
Over forvintan.

- Richard har aldrig tdvlat i gokart
och vi hade darfor inte riknat med att
vara med i toppen. Arets malsittning
var att om mojligt ta en pallplats, sa
mamma Kicki.

Forutom segern i cupen blev han
ocksa arets SSK:are di han blev den
forare, oavsett klass, plockade mest
poéng.

Volvo Original Cup

Jonsson édverliigsen

Sedan 2007 har Volvo Original Cup
varit en “dkta” SSK-klass. Samma ar
var ocksé forsta aret som bakhjulsdriv-
na 940 bilar tdvlade mot framhjuls-
drivna Volvo S40 och 850.

Arets totalsegrare Erik Jonsson
skréllde vid fjolarets premidr och ut-

Foto: Bengt-Ace Gustafsson

vecklades successivt under sésongen
med tétplaceringar i racen. Han blev
ocksd utnimnd till Arets Ungdoms-
forare efter framgéangarna.

I arets serie tog han ett bastant
grepp om tdtpositionerna och tog
hand om Cuptiteln totalt fére Jimmy
Eriksson och klubbkompisen Jan
Johansson.

Jonsson tog dessutom totalsegern
redan innan finalen kordes. Nittonar-
ingen bordig fran Hjirtum utanfor
Trollhittan satsar nu vidare och infor
2010 ars sdsong blir det SEAT i
JTCC. T ovrigt dr det inget snack om
inriktningen for Erik inom racingen
ddr ett mal &r tyska mésterskapet,
DTM.

I Volvo Original Classic gick se-
gern till Trollhéttans Erling Jonsson i
en Volvo 242.

Reine Bergstrém, Hiillefors MK, vann SSK klass 2 med sin Peugeot 206. Foto: Bengt-Ace Gustafsson
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SSK-Resultat

Superkart:

1) Emil Gustavsson, Stockh. SVK, PVP/Rotax 39
2) Orvar Bergkvist, Stockh. SVK, PVP/PVP 38
3) Stefan Malm, Malmé AK, MS Kart 36
4) Mikael Friberg, Kristianstads KK, PVP/Rotax 82
5) Patric Sundel, Hyllinge MS, EBOS/PVP 3
6) Mikael Johansson, SMK Orebro, Super V-kart 27

SSK Klass 1:

1) Fredrik Ring, Stockholms SVK, Opel Astra 35
2) Seren Akesson, Stockholms SVK, BMW 323 30
3) Ove Ring, Stockholms SVK, Renault Clio 24

SSK Kilass 2:

1) Reine Bergstrom, Hallefors MK, Peugeot 206 36
2) Ingvar Nilsson, Hallefors MK, Opel Kadett 31
3) Roger Ekman, MK Vattle, Opel Manta B 26

SSK Standard:
1) Carina Stenlund, MK Nord-Jamten, Opel Corsa 2

SSK Klass 3, Yokohama Scandinavia Cup

Cup 1:

1) Eric Persson, Katrinehalms MK, Mercedes 190 9
2) Lars Brandstrom, Stockholms SVK, Ford Sierra 6
3) Bengt Nordin, Stockholms SVK; Porsche 3

Cup 2:

1) Martin Sventén, Hyllinge MS, Volvo 242 12
2) Jan-Erik Lindgren, Molndals MK, Ferrari 355 Ch. 6
3) Kjell Frykas, Stockholms SVK, Ford Anglia 1

Cup 3: ;i

1) Bjorn Davidsson, SHRA Mantorp Pontiac Trans 17
2) Stefan Jacobsson, Jarfalla MK, Chevrolet Cam. 14
3) Stefan Inerud, Vasteras MS, Chevrolet Corvette 9

Renault Junior Cup:

1) Gustav Rickhamre, KAK Stockholm, Ren. Clio 81
2) Kim Andersson, Saffle MC, Renault Clio 73
3) Richard Hansson, Stockholms SVK, Ren. Clio 72
4) Tim Svensson, Team Skogsakarna, Ren. Clio 44
5) Anders Berglund, Stockholms SVK, Ren. Clio 44
6) Richard Edberg, Stockholms SVK, Ren. Clio 43

SSK Classic:

1) Hasse Gronlund, Karlstads MC, Volvo 343 20
2) Bengt Nordin, Stockholms SVK, Porsche 14
3) Claes Hanstrom, Frojerums MK, AlfaRomeo 7

SSK Beetle Cup:

1) Marcus Soderqvist, SMK Vingaker, VW 1303s 18
Formula Basic:

1) Anders Lindstad, Norge, Van Diemen 72

2) André Andersson, Hyllinge MS, Van Diemen 61
3) Marcus Larsson, Uddevalla KK, Van Diemen &7
4) Cristopher Seander, Uddevalla KK, Van Diem. 57
5) Aleksander Istad, Norge, Van Diemen 57
6) Elling Sebastian Aarvik, Norge, Van Diemen 44

Volvo Original Cup:

1) Erik Jonsson, SMK Trollhéttan, Volve 940 55
2) Jimmy Eriksson, Rasbo MK; Volvo S40 32
3) Jan Johansson, SMK Trollhattan, Volvo 940 23
4) Zandy Meurling, Kalmar MK, Volvo S40 22
5) Erik Halvorsen, Norge, Volvo S40 19

Volvo Original Classic:
1) Erling Jonsson, SMK Trollhattan, Volvo 242 4
2) Fredrik Egeland, Katrineholms MK, Volvo 4
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Bilfakta
RENAULT CLIO 16V
Arsmodell: 1993.
Motor: 4-cyl. 1,8 16V. Planad och portad topp av Kenneths Motor. Chipsad.
Effekt: 155 hk.

Tmnsm]ssmn. ongmal 5-vaxlad manuell med forstérkta skiftgafflar.
Hi im-ben fram, Bilstein-démpare bak.
Félgar: 15 tum original Renault-falgar.

Diick: Yokohama 048,

Karosseri; 2-dirrars kaross med skyddsbur.

Bilen byggd av: Vet ej, men ar ursprungligen frin Clio Cup.
Vikt: 930 kg u‘t_an fdrare.

i@\ (€] GET CLOSER CHALLENGE

Fran SSK till Silverstone

Det &r en drém som har gatt i
uppfyllelse for Martin Svens-

son. Den 21-arige dstgdten vann
férstapriset i Philips tévling Get
Closer Challenge: att fa kéra en
av Williams F1-bilar. Martin &r en
sann motorsportfantast, inte minst
nar han tavlar med sin Renault
Clio i SSK-serien.

AV GUSTAV LILJEBERG (TEXT)
MALCOLM GRIFFITHS/PHILIPS (FOTO)

Fler &n 20.000 personer
deltog i Philips tévling
dir férstapriset var att
kéira en Williams F1-bil.
Svenske Martin Svens-
son vann den forsta
upplagan och snart
sitter han bakom rat-
ten i en Williams FW29
frdn 2007.

/ Snabha fa
MARTIN SVENSSON
Fadd: 1987-12-01.
Bor: Vadstena.
Yrke: Industriarbetare.

Hobby: Motorsport.
Klubb: Vistra Ostergdtiands MK.
Team: Tearn Strimma Motorsport.

Strimma.

! Fredrik Ekenberg.

Musiksmak: Rock!

Ser pd bio eller tv: Komedier.
Ater gimna: Tacos.

Familj: Sambon Anna och hunden Turbo

Teamchef: Anders Svensson, dven kallad

! Mekaniker: Pappa Tommy och kompisen

tt gé direkt frin SSK
Klass | med en Renault
Clio till Williams F1-bil
iir ett ndstan otéinkbart
scenario. Sé ser dock Martin
Svenssons verklighet ut. Den 21-
drige Vadstena-killen har namligen
tagit hem férstapriset i Philips
tivling om att fa kora en F1-bil i
fem varv pd Silverstone. Forsta-
priset skulle egentligen ha varit
avklarat redan i november men
diligt vader i England har gjort att
kérningen skjutits pa framtiden.

Martin 4r en riktig entusiast som
tivlar lite pd hemmaplan i SSK-
serien och det iir inte si konstigt
med tanke pi hans bakgrund.

— Intresset finns i familjen sd
jag dr uppviixt med motorsport.
Min pappa och hans brisder har
alltid hallit pa och jag var med
redan som liten och kollade. Mest
aktiv iir farbror Anders som téivlat
i rally, rallyeross ach nu racing,
beréittar Martin och fortsitter:

— Farsan kopte en kart niir jag
var itta dr som jag trinade med.

' Dricker garna: Mjblk.

' Laser garna: Bilsport.

Tavlingsdebut: 1995
i karting, Micro.

Antal tivlingar totalt: Cirka 20,
Bilar du tavlat med: Kart och Renault
Clio 16V.
Sporter du taviat i Fotholl, hockey,
innebandy, handboll, karting, racing.
Privatbil: Volvo V70 och Volvo 240.

Utbildning: Motorsportgymnasiet | Mantorp.  Idrottslig framtidsdrom: At jobba mig

uppét klassméassigt inom motorsporten och
aven prova andra grenar inbm motorsport.
Styrka som firare: Envis, starsnabb,
Iyssnar pé tips med mera.

Kan jag bli bttre p4 som férare: Allt,
gér alltid att bli battre!

Sponsorer: [nga, &n 5a lange.

Friéimsta meriter: Ett par forstaplaceringar
i karting, tva andraplaceringar i Clion — och
séakdart 1:a | Philips Get Gloser Challange!

Eftersom jag inte tog licensen blev
det inga tavlingar annat dn KM
men det var éindd en bra erfaren-
het.

1 SAMBAND MED studier vid
Motorsportgymnasiet i Mantorp
tog Martin upp den egna kor-
ningen igen. En bil inforskaffades
ach sedan dess har han tivlat
sporadiskt.

- Efter kartingen blev det ett
uppehéll men [or nagra ar sedan
kopte jag en Renault Clio {6r SSK
Klass 1, eller Fyndbérsen Cup som
det hette pa den tiden.

— Tyvérr har det inte blivit en
hel sasong trots att jag haft Clion
sedan 2005 och det kiinns lite surt.
1 ér har véixelladan kringlat och i
fjol var det en trasig stotddmpare
som spokade med hjulvinklarna.

Tvi andraplatser har det blivit
som bést men det r alltsé ingen
storre satsning som Martin gjort.
Férutom sig sjéilv har han engage-
rat pappa Tommy och kompisen
Fredrik Ekenberg som mekaniker.

| preparationer-
na for Fi-bilen
fick Martin kéra
an F3-racer runt
Silverstones
kortaste slinga.
Bara det var en
stor upplevelse.
Bilen skottes av
framgéingsrika
teamet Réikko-
nen-Robertson.

Hos Williams
provades all
sdkerhetsut-
rustning ut, men
det mest intres-
santa var att
anpassa bilen
efter Martin.
Williams test-
team hade hand
om bilen som |
forbereddes pé&
basta tankbara
satt.

Martin Svensson tillsammans med ordinarie féraren Kazuki
Nakajima och resten av Williams proffsiga testteam som skétte

bilen pa Silverstone.

Men det verkar som att tivlings-

momentet lockar mest.

— Det iir riktigt roligt att tivla,
inte minst att fa k0r1 av sig och
att ligga niira griinsen. Kéra pa
snabbt pa bana dr svart men det
dr ocksd lite av tjusningen.

Intresset stricker sig dock
Lingre @n racing. Rally lockar

bade Martin och hans mo-

torsportintresserade sambo Anna

Johansson. Att dela ett gemen-

samt intresse dr Kittare i den mo-

torsportgrenen eftersom foraren
il

prova pi. Dc1 "?rr nog att |ﬂ a sig
mycket dir som géir att anviinda

i racingen, till exempel att klara
sladdar med en bakhjulsdriven bil.
Sen skulle det ocksd innebéra att
min sambo kan vara med pa ett
annat sétt.

ATER TILL PHILIPS tivling om
F1-kérningen. Det dr en stor satsning
som det holldndska foretaget gjort
genom sin spensring av Williams.
Tavlingen genomfordes i 18 linder
runt om i viirlden och 15 finalister
kom till den stora finalen i England.
Martin tog sig dit via den nordiska
finalen i Danmark dér han kirde go-
kart bést av tre svenskar. Egentligen
ir det sambon Annas [Grtjinst au
det dverhuvudtaget blev nagot alls
eftersom det var hon som anmiilde
henom till tavlingen som gick i Bil-
sport-Borsens systertidning Bilsport.

Pa plats i England i november
viintade dnnu mer kbrning. Den sto-
ra uttagningen skedde hos Palmer
Sport pa Bedford Autodrome dér
finalisterna fick kora fyra olika bilar
pii bana. Allt frén framhjulsdriven
Renault Clio Cup till Formula Ja-
guar, en formelbil med 300-héstars
Vé-motor,

— Bara den hiir dagen var fantas-
tisk. Bilarna var roliga att kéra och
jag hade en kanonbra instruktér. Det
var verkligen intressant att prova
snabbare bilar én jag ir van vid, det
var helt annan fart att vinja sig vid.

MARTIN VAR EN av trc som gick
vidare till den sista uttagningen. Nu
skulle de dterstaende finalisterna
triinas i Williams F1-simulator.

Det ska understrykas att det inte
handlar om nigot Playstation-spel,
utan dr en miangmiljonmaskin som
dr spoklikt verklig. Bara att fa kéra
den ar ytterst fi personer fGrunnat.
Aterigen gjorde Martin bra ifrén sig
och utsigs som slutlig vinnare och
det var Sir Frank Williams sjilv som
tillkéinnagav resultatet.

Tyvérr blev alltsi det ingen kor-
ning med F1-bilen pd Silverstone
som planerat, eftersom viidret var
for diligt. Martin fick dock prova
pé en Dallara-Mercedes F3-bil fidn
Riiikkonen-Robertson Racing, en sé-
dan som Sebastian Hohenthal kdrde
i det brittiska mésterskapet 2007.

— Visst var jag lite besviken att det
inte blev négra varv i Fl:an, men
samtidigt ska det bli oerhort kul att
fé kisra den pé torrt néista 4r.

Framgéngen 1 Philips tivling har
gjort att Martin siktar pa att ta sitt
egel tavlande till en hogre nivi.
Ambitionen ér att byta klass till
nasta dr men vad det blir dr osiikert
i dagslaget.

- Efter det har méste jag forsoka
ge racingen en serids chans. Visst
ar det en pengalriga men det skulle
vara roligt att fé till en satsning och
kldttra uppét i klasserna @
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PYINel FORMULA BASIC e e s - F

Det dr norrmannen Bard Bergsje,
som férresten dger Gellerasbanan
utanfér Karlskoga, som tagit Formula
Basic till Norden. Racingentusiasten
vill kunna erbjuda unga grabbar en

formelklass till rimliga pengar.

Breddklass

Efter nagra magra &r laddar formelbilsracingen pa bred front i

Sverige. SBF satsar pa Formel Renault och fran vart vastra grann-

land gor breddklassen Formula Basic entré pé allvar i SSK-serien.
- Klassen ligger helt ratt i tiden. Mycket racing for lite pengar,

siger grundaren, norrmannen Bard Bergsje.

AV JERKER JOHANSSON (TEXT), MICKE FRANSSON (FOTQ)

ormula Basic dr en klass
med tydligt sliikiskap
till gamla Formel Ford.
Bilarna ar byggda dren
1986-1992 av Van Diemen i Eng-
land och drivkallan dr en Ford
CVH-motor pi 1.6 liter.
Effekten ir cirka 110 héstar
och toppfarten 200 km/tim och
négot dérdver beroende pd bana.
Du fér kéra Formula Basic
{rfin det ér du fyller 14 och édven
om motor och vixellada inte dr
plomberade éir Formula Basic
att betrakta som en enhetsklass.
Det ska vara enkelt att driva en

-

!
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Intresset {¢

Formula Basic-bil vilket ocksa
innebiir en hel del begréinsningar
i reglementet. Det mest elemen-
tara, som exempelvis att justera
hjulinstéllningarna, ér emellertid
tilliitet,

2007 GJORDE KLASSEN
ett giistspel i SKK-serien. 1 fjol
blev det tre dubbelrace och till
sommaren ska klassen vara en del
av tivlingsprogrammet vid fyra
tillfillen.

— Formula Basie 4r en bredd-
klass vi verkligen viillkomnar.
Ett 50-tal bilar finns att tillga

Formula B:

har vuxit enormt pa tre ar.
Infér den fjérde sisongen finns det ndrmare 50 bilar att tillga.

sa fGrutsitiningarna for riktigt

stora och intressanta startfélt ér
mycket goda, sdger SSK-bossen
Mikael Carlssor

At klassen dr fdrhillandevis
billig har Mikael givetvis inget
emot.

— 1 SSK vill vi inte att peng-
arna ska styra. Det gor det inte 1
Formula Basic, vilket éir mycket
positivt. En annan glidjande
effekt av Formula Basics med-
verkan dir att SSK-seriens utbud
blir dnnu bredare éin tidigare. Vi
ser inte Formula Basic som en
konkurrerande klass till exempel-

vis Renault Junior. Vi ser det som
en kompletterande klass i stillet,
siiger Carlsson.

DEN NYA formelbilsklassen
inom ramen fér SSK skéts, med
sina métt métt, professionellt.
Bland annat har klassen en egen
tekniker, en person som skéter
reservdelshanteringen och dessut-
om finns grundaren Bird Bergsjo
alltid 1ill hands i samband med
tivlingarna.

Bergsjo fick upp égonen
fér klassen redan 1987 dé han
liiste en artikel om nystavtade

Mikael Carlsson, ordférande i SSK, ser fram
emot en sisong med Formula Basic som en del
av SSK-serien. Klassen kommer att finnas med

"skolklassen” Formula First i
den brittiska motortidningen
Autosport. Pa Silverstone i
England sig han bilarna med
egna Bgon nagra ér senare och
borjade smida planer.

- Jag tyckte att det verkade
vara en bra startklass till en rim-
lig kostnad.

I bérjan pa 2000-talet borjade
Bérd kopa in bilar och 2006
avgjordes den forsta tivlingen
i Norge under namnet Formula
Basic.

— Alla sex bilar kom till start,
jag fick blodad tand och dkte till

England och kdpte elva till, beréit-
tar norrmannen.

1 DAG FINNS 50 av de cirka
150 First/Basic-bilarna, som en
géng byggdes, pd den hir sidan
Nordsjén. En nyligen avslutad
alfarsuppgorelse mellan Bergsjo
och Van Diemen ger dessutom
norrmannen alla ritigheter att
producera egna bilar, vilket kan
bli aktuellt pa sikt eftersom Bérd
mer eller mindre dammsugit Stor-
britannien pé de bilar som det
fortfarande gir att tivla med.
Men 30 bilar réicker gott och

vil for tillfzllet. Bergsjo hoppas fi
se merparten av dem pa banorna
i sommar. Biide med svenska och
norska férare bakom ratten.

— | dagsliiget tror jag att dtta
svenskar kommer att kéra, men
annu dr det langt till sésongs-
starten och vi tar géirna emot fler,
siiger Bérd vars motorintresse en
géng i tiden vicktes av just en
svensk.

— Ronnie Peterson var min
ungdoms stora idol. Niir han gick
bort 1978 kiindes det som om jag
miste en ndra anhorig, beriittar
han.

Formula Basic kérs frin ach med
den hir sdsongen lika mycket i

fran Uddevalla, var tva blagula

Norrmannen brinner &n i dag
fér Formel 1 och fémekar inte
att hans ultimata mil med sin
satsning pa Formula Basic ér att
fa fram en férare som nir hela
viigen till kungaklassen.

— Om det sker med en norr-
man eller svensk spelar ingen
roll, siiger han och ler,

PA TAL OM svenskar i blev
Raobert Helling frin Anderstorp
RC norsk miistare i Formula
Basic 2008.

— Jag kérde karting till 2007,
borjade titta efter nigot nytt och

Frén karting till Formula
Basic. Den vagen Robert
Sverige som Norge. Markus Lars- Helling frén Anderstorp RC
son (t.v.) och Johan Ryberg, bada valt att gé. Efter en sisong

i formelbil har han nu tagit
klivet till Radical.

under fyra tavlingshelger. inslag i klassen redan i fjol.
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TYN@ Ve FORMULA BASIC
Nastan som Formel Ford

' hittade Formula Basic, berét-
tar smalanningen, som till den
hér sisongen dragit vidare till
Radical.

Aven om Formula Basic
kanske inte kan mata sig med den
nivé som ménga av de proffsiga
teamen ger kartingen sé dr for-
melbilsaret inget Helling dngrar.

— Sisongen var 6ver forvantan
med 20-25 bilar pd gridden och
ménga tajta och spdnnande race.

HELT KLART verkar Formula
Basic vara ett mycket bra alter-
nativ for de vars planbok inte
racker till for exempelvis Formel
Renault.

Men vad kostar det da att kéra
den nya, nordiska breddklassen?
Det beror pa. Det gar att hyra
bil fér under 25.000 kr inklusive
moms. Vill du dga din kérra far
du rakna med att slanta upp yt-
terligare cirka 50.000 kr.

— Men jag ar Sppen for
individuella forhandlingar, séger
Bergsjo, som ocksa papekar att
alla som kor Formula Basic ska
klara det pd en driftkostnad
under 200.000 kr.

— Och d4 réknar jag in déck,
reservdelar, bensin, boende.
ja, allt. Det gér att klara sig pa
100.000 kr ocksé beroende pa.

1 TIDER MED kraftig nedgéng
i virldsekonomin ar det inte
utan att Formula Basic kan vara
klassen att satsa pa. Visserligen
far du inga nya, helfrascha grejer
for pengarna, men de ar tdmligen
driftsikra och sportsligt kommer
du att tivla pa lika villkor som
dina konkurrenter.

— Bilarna &r visserligen 20 ér
gamla, men det gér att kéra dem
120 &r till.

Klassen forfogar 6ver en
massa reservmotorer s dven dar
finns det en inbyggd livslangd.

— Att byta till Ford Zetec-mo-
torer eller ndgon motorcykelmotor
har diskuterats, men det &r inte
aktuellt i dagslaget. Vilken typ av
motor det en gang blir har mindre
betydelse egentligen, men drom-
men ar sjalvklart att kunna né ett
avtal med en bilfabrikant och pa
det sattet reducera kostnaderna.

Mycket racing for lite pengar
ar Bergsjos framgangsformel
for sin klass. I sommar bjuder
Formula Basic pé dtta tavlingstill-
fillen med tvé tavlingar i varje.
Tévlingarna avgdrs i tre olika
serier — plus den norska més-
terskapstévlingen — som delvis
hénger ihop. Samtliga tévlingar
ingér i huvudserien Factor-X
Cup. Den norska cupen omfat-
tar fyra tivlingar liksom klassens
medverkan i SSK. Tavlingarna ar
jamnt férdelade pé svenska och
norska banor. @

Surfa, ring eller mejla
Soker du mer information om Formula Ba-
sic kan du surfa in p& hemsidan www.for-
mulabasic.no/ eller ta kontakt med Bérd
Bergsj@ via telefon, +47 926 33 544 eller
mejl: bard@thorsen.as.
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Norrmannen Henrik Persson
ansvarar inte bara for all re-
servdelshantering i Formula
Basic. Hans foretag driver
ocksé team med tva bilar i
serien.

Till skillnad fran Formel Ford ar motorn tvarstalld

i en Formula Basic. Den relativt tunga vaxellddan
sticker ut pa ena sidan och skapar viss obalans
viktmassigt.

‘ormula Basic-bilen har ett styvt rérramschassi.
Frén sittbrunnen och framat ar konstruktionen
exakt densamma som pa en Van Diemen-byggd
Formel Ford.

Namnet till trots &r Henrik Persson néstan lika norsk som kung
Harald. De som kirde SSK-serien pa 1990-talet minns sakert
bade honom, hans far Ove och systern Anette som alla, med
framgang, tavlade i serien.

Henrik kdrde Formel Ford och hade bland annat Rickard Go-
ransson och Thomas Schie som konkurrenter.

| dag driver gutten eget foretag vars uppdrag bland annat
4r att skdta reservdelshanteringen i Formula Basic. Jamte det
driver Henrik dven tvabilsteam i serien. Forra aret ingick bland
annat svensken Robert Helling i det.

Med sin mangériga erfarenhet sager han bland annat fol-
jande nar vi ber honom jémféra Formel Ford och Formula Basic:

— Formel Ford 1600 hade mer snart i motorerna, bland annat
hade de mer ork pa toppen.

— | Formula Basic ar motorn tvarstalld, vilket innebar at véxel-
|&dan sticker ut pa ena sidan. Detta skapar en obalans mellan
hoger och vanster sida som man inte hade i Formel Ford dar
motorn var lingsmonterad.

— Méjligheten att byta ut drev i vaxellddan finns inte i For-
mula Basic, vilket ocksa innebar en ganska stor skillnad jamfort

- med Formel Ford.

Damparen maste vara antingen original Bilstein
eller justerbar Spax. Fjédringen ar fri. Robert Helling
koérde med Ohlins 2008.

Instrumentpanelen har, férutom on- och off-reglage,
bland annat varvriknare (den stérre), matare for
motortemperatur och oljetryck, knapp for kylflaktar
(air) och dito for lyset bak vid regn (rain).

| Snabba fakta

* FORMULA BASIC

Chassi: Van Diemen, styvt rorramschassi. Motor och vaxellada
monterade i en bakre ram. Frén sittbrunnen och framat &r bilen
identisk med en Formel Ford.

Motor: Otrimmad, tvarstalid Ford CVH 1600 fran Fiesta XR 2. Weber
28/32 TLDM-forgasare. Torrsumpssmorjning.

Borr x slag: Original 80 mm (viktilldgg dérutdver upp till max 81,1
mm) x 79,60 mm.

Max effekt: Cirka 110 hk.

Max varv: Cirka 6.800 rpm.

Toppiart Cirka 200 km/tim beroende pa bana.

Viixellada: Ford Escort/Fiesta original 4- eller 5-vaxlad H-lada.
Diffbroms ¢j tillatet.

Bromsar: Original Lockhead eller AP for Formel Ford. Bromsbelagg fritt.
Stotdampare: Original Bilstein eller justerbar Spax, som kan kipas
in via serieorganisationen.

Fjadring: Fri, under forutsattning aft de kan monteras i original
infastningar.

Vikt: Minimivikt 520 kg inklusive forare.

Axelavstand: Max 2.460 mm.

Sparvidd: Max 1.440 mm.

Falgar: Weller stalfalgar for Formel Ford. Maxbredd 15,5 cm.

Déck: Enhetsdéck Yokohama. 185/60-13 fram, 205/60-13 bak.
Brinsle: Handelsbensin enligt FIA-reglementet.
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Kenneth tryggar
aterviaxten

Anmalningslistorna i SSK har tunnats ur de senaste

sésongerna.

Det ar en utveckling som
Tranas inte bar nagon som helst skuld till. Tvart om,
smalanningen har forsékt att trygga atervaxten i
svensk klubbracing helt p4 egen hand.

Férst lockade han med dottern Malin och i fjol fick
han aven séllskap pa banan av rekordunge sonen Tim.

| &r ar de tillbaka - alla tre.

AV JERKER JOHANSSON (TEXT), MICKE FRANSSON (FOTC)

acingdepéin sjuder av liv.

Ni vet hur det brukar se

ut. Bilar ldclar “halva

kroppar” som sticker ut
under dem, mekaniker som griver
dijupt i verktygslddan och askidare
som nyfiket foljer hindelseutveck-
Imﬂcn pi lagom avstand.

“Mitt i detta hir liga och pul-
serande kaos uppenbarar sig ett
synnerligen glatt ging runt cn
rosa Renault Clio och en blid Opel
Kadett GTE frén 1978, Vi har
hittat hem till familjen Svensson
fran Tranis.

Ja, nu @r det ju inte sé att alla
heter Svensson i teamet. Bara
Kenneth och sonen Tim bir det
klassiska efternamnet. Hustrun
Anette har tilligget Hedvall
och pa Kenneths dotter Malins
brevlda stér det bade Hellman
och Iclmmon Den enda som inte
bryr sig om efternamn i “‘il\:lptl
ir hunden som obekymrat ror sig
bland bade kiinda och kinda
ben. Hon heter Kajsa, bara Kajsa.

DET AR KENNETHS motor-
intresse som fort hela familjen dll
SSK ach de svenska racerbanorna.
Det birjade med motorcyklar i
unga &r och fortsatte med rally-
cross pa 1970- och 80-talen.
Diirefter blev det lite rally innan
Kenneth kispte banracingbil fér
nagra ér sedan.

— Jag har hallit pi med motor-
sport jamt. Allt med motorer har
intresserat mig, siger Kenneth
och konstaterar med ett leende pi
lipparna:

— Jag har aldrig varit nigon
stjiirna, men det spelar ingen
roll. Fér mig ér det hir ett sitt
att umgds med familjen och en
massa andra trevliga och duktiga
ménniskor.

Kenneth iir allvarlig nir han
siger det, bersmmer ledningen for
SSK och, inte minst, prisar klub-
bens alla funktiondirer.

Allvarsam #r han annars gan-
ska siillan forefaller det. Kenneth
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Kenneth Svensson fran

tycks leva livet pd solsidan. Han
bjuder pa sig sjily, har litt 6l
skratt och tycker om att munhug-
gas. Under virt samtal passar han
bland annat pi att reta hustrun
lite.

- Anette dkte med mig som
kartlisare i ndgra tivlingar, men
hon miste ha hillit kartan upp
och ner f8r vi hamnade mest pi
taket hela tiden, séger han nir
rallykarrifiren [6rs pa tal.

ATT HUSTRUN HAR inviind-
ningar mot den beskrivningen
behaver vi vil inte pdpeka. Som
kontring konstaterar hon kallt att
nagra tivlingar med Kenneth ef-
fektivt botade hennes intresse f&r
rallysporten.

Dottern Malin férsokte
Kenneth tidigt fa intresserad av
motorsport.

— Jag blev intvingad i det redan
i 6-arsildem. Da fick jag en go-
karl som gasen hiingde sig pa och
jag kdrde in i en stolpe, berdittar
Malin och férséker se upprord ut.

Kenneth nickar roat och kon-
staterar:

- De ska lira sig aka med gas-
hiing. Da lir de sig viinsterbromsa.

DEN FORSTA KARTEN crsat-
tes snart med en ny, men det var
first som 18-aring Malin pé allvar
brjade intressera sig for motor-
sport, Det blev niigra ér i folkrace
innan andra intressen tog dver ach
rattmuffen hamnade pd hyllan.

— Men si lanade jag pappas
Kadett och kdrde SSK-seriens
mekanikerrace 2006.

Féir Malin var det bara ett kul
inhopp, men Kenneth ville, som
alltid, mer och képte en Volvo
140 fér SSK Klass 2 till dottern.
Att hon sa nej hiiilpte inte. Avet
diirpd kirde hon en deltivling och
siisongen som gick skulle det ha
blivit betydligt fler én de tvéi hon
bokférdes fr om det inte varit for
elt motorras i Falkenberg. *

— Det var ett riktigt haveri,

Kenneths Opel Kadett GTE var en géng
en vinnarbil, men nu var det linge sedan
den var i topp i resultatiistorna. Kanske
beror det pa styrarmarna — pa fdraren?

q

Har ar familjen fran Tranas
som trivs 1 SSK-serien.
Pappa Kenneth, dottern
Malin (t.h.) och sonen Tim
tévlar och Anette skéter
den s4 viktiga marktjansten
i samband med tiviingarna.
Kenneth har lyckats locka
béda sina barn till racingen.
Nu vintar han p en hund-
kojeklass at jycken Kajsa.

Snabba
fakta

KENNETH SVENSSON
Fodd: 25 januari 1950,
Bor: Trands.

Yrke: Egen foretagare i
tryckeribranschen,

Hobby: Motorsport.
Kiubb;: Team Skegsakarna,
Musiksmak: 50- och 60-
talsrock.

Aiter helst: Det mesta utom
spenat och makaroner.
Dricker gérna: {Jl.
Téavlingshil: Opel Kadett
GTE -78, SSK Klass 2.
Privatbil: Firmabilen.
Framtidsdrdm: Ta flyg-
certifikat och hilla ungama
bakom mig pd racerbanan.
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stora konstiga hal pa bada sidor om
blocket, upplyser oss Kenneth och
berittar i samma andetag att en ny
motor ska monteras i Malins Volvo
140 innan sasongen drar igang.

Sin egen Kadett “héller han bara
vid liv” som han uttrycker det, men
medger att han vil egentligen borde
byta styrarmarna pa den.

—Ja, de vid ratten alltsa, siger
han och ler.

Tims rosa Renault Clio, som
Nina Dahlin tidigare rattat i SSK,
fér sig givetvis en grundlig Oversyn.
Bilen rullade visserligen bara i ett
enda race i fjol, men fanns med pé
alla traningar och kval. Den da 13
ar unge racerforaren fran Trands
fick namligen dispens av forbundet
att tjuvstarta sin karriér ett &r for

FOTO: BENGT-ACE GUSTAVSSON

st

tidigt.

— Tim fick tillstdnd att kora alla
traningat och kval. Nar vi kom
till finalen i Karlskoga fick han
dessutom, utan att jag och Anette
kande till det, mojligheten att
starta i sitt forsta race — det sista pa
sdsongen.

Det historiska dgonblicket
fangade givetvis den stolte fadern
pé video.

1 AR FAR TIM vara med fréin
start i Renault Junior Cup och det
dr precis vad han tdnker vara.

Snabba fakta
MALIN HELLMAN JUIIANSSII

Fodd: 31 december 1971.
Bor: Trands.

Yrke: Underskoterska.
Hobby: Motorsport.

Klubb: Team Skogsékarna.
Musiksmak: Hardrock, rock.
fiter helst: Flaskkotlett,
potatis och graddsas.
Dricker gdrna: Vatten.
Tévlingsbil: Volvo 140, SSK
Klass 2.

Privatbil: BMW.
Framtidsdrom: SIa farsan.

Snabba fakta
TIM SVENSSON

Fodd: 22 december 1994.
Bor: Tranas.

Yrke: Skola, arskurs 9.
Hobby: Innebandy, golf.
Klubb: Team Skogsdkarna.
Musiksmak: Allt utom opera.
Rter helst: Kebabpizza.
Dricker gérna: Fanta.
Tévlingsbil: Renault Clio,
Renault Junior Cup.
Privatbil: Suzuki Swift.
Framtidsdrom: SIa farsan &r
forsta malet.

— Det betyder ocksd att vi p&
allvar maste borja lara oss hans bil,
konstaterar Kenneth, som mer dn
gérna ldgger ner tid och engage-
mang i sonens motorintresse.

Hundra procent trogen pappas
sport ar Tim emellertid inte. Bland
annat spelar han golf ockséa.

Vad Kenneth tycker om det?

— Ingen bra grej ...

Sedan skrattar han gott.

I géinget frén Tranas-klubben
Team Skogsakarna — teamet med en
hund och ménga efternamn, ar det
hogt i tak, glimt i 6gat och mycket,
mycket viarme. Precis som det ska
vara i SSK. ®

Tim tog under fjoldret sina forsta steg in i racingbranschen med en ex-Nina Dahlin Renault Clio. | &r far han
tavla pé allvar i Renault Junior Cup och konkurrenterna ska nog se upp med den rosa nykomlingen.

Basic storst — nytandning i Yokohama

SSK 2009 kommer att omfatta sex deltavlingar. Premiér och final
blir det pa Kinnekulle Ring 8-10 maj respektive 3 oktober.

SSK har i ar lierat sig med flera andra serier och klasser, en
medveten strategi fran ledningens sida.

- Vi har fler samarbetspartner for att inte behdva hoja startavgif-
terna for vara medlemmar, foérklarar ordféranden Mikael Carlsson.

De rena SSK-klasserna kéanns igen fran
tidigare: Klass 1, Klass 2, Yokohama Scan-
dinavia Cup, SSK Standard, Volvo Original
Cup, Renault Junior Cup, SSK Classic och
SSK Beetle Cup. Alla kér samtliga sex
tavlingshelger utom Yokohama som ndjer
sig med fyra.

Klasser utover ovan namnda ér framforallt
Superkart (tre helger, varav som SM-deltavling
under Raceweek) och Formula Basic (fyra).

Under deltavlingen i Karlskoga 6-7 juni
géstas serien dessutom av Standard Produc-
tion och GT/Special Saloon, som bada ingar
i det norska mésterskapet.
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Den sistnamnda klassen avgors aven
under klassiska Raceweek pa Kinnekulle
23-26 juli. D4 finns ocksé Ginetta och
Radical med pé programmet. Bada star-
terna ar deltdvlingar i RM (junior-RM for
Ginetta).

SSK-serien gistas under sdsongen dessut-
om av Seven Racing och SPVM. Precis som
i fjol ingér tva SSK-deltavlingar (Kinnekulle
26-28 juni och Falkenberg 29-30 augusti) i
ERCup.

— Vid deltavlingen i Karlskoga kommer vi
dven att kora ihop med deras langloppsserie
Nordic Six Hours Cup, NSHC. De kommer

att kora tre timmar pa l6rdag och sex
timmar pd sondag, berédttar Carlsson som
tror att Formula Basic blir den storsta
klassen i SSK-serien &r.

— 25-28 bilar blir det nog, men intres-
set ar aven stort for Renault Junior Cup.

Yokohama Scandinavia Cup kommer
med stérsta sdkerhet att fa en nytandning.
En arbetsgrupp har jobbat med klassen
sedan i hstas och lokaliserat 27 intres-
senter.

— Jag hoppas att det kan resultera i 10-
15 bilar pa gridden.

" 8-10 maj: Kinnekulle Ring
6-7 juni: Karlskoga Motorstadion

26-28 juni: Kinnekulle Ring

23-26 juli: Kinnekulle Ring (Raceweek)
29-30 augusti: Falkenberg

3 oktober: Kinnekulle Ring (final)




