Av Olle Karlsson

Rekordung talang
blev ”Arets SSK:are”

o En 16-4rig racingtalang blev Arets
SSK-are 2006.

0 Senaste drens minskning av antalet
bilar i SSK-serien har avstannat. Ett
par klasser har till och med vuxit 1
antal startande.

o For forsta géngen i racingseriens
historia avgors utgangen av en bilklass
av SBF:s juridiska kommitté, efter
protest och motprotest.

Det r tre hdndelser som i framtiden
gor att 2006 blir thagkommen. I 6vrigt
blev den 36:e upplagan av SSK-serien
ett mellanar.

Stockholms Sportvagnsklubbs ra-
cingserie, som startade 1971, skapades
for att ge fler mojligheter att tdvla i
racingsporten for en billigare kostnad,
jimfort med de som jagade miéster-
skapstitlar med dyra tévlingsbilar.

”Gladracing” och “Racing till rimlig
kostnad” &r slogan som SSK levt upp
till under snart fyra decennium, och
som man fortfarande har som utgangs-
punkt i sina speciella reglementen.

Konkurrens

Men under senare ar har SSK-serien
fatt konkurrens fran flera héll. Aldrig
tidigare har s& manga svenskar tdvlat
med bil pd bana som nu, men manga
tdvlar inom ramen for mérkesklubbar,
langlopp och en ny form av “spon-
tanracing”, det vill sfga att ett ging
entusiaster gir ihop, hyr en bana f6r en
dag, och tévlar.

Med andra ord, SSK:s grundkoncept
med ekonomisk dverkomlig racing har
fatt konkurrens fran flera héll.

Detta dr bland annat en av anled-
ningarna till att Stockholms Sport-
vagnsklubb just nu jobbar med regle-
mentet till en bilklass som 4r dnnu mer
“standard” dn Fyndbérsen Cup, som
varit sa framgangsrik under senaste 10
aren.

— Vi vill f& fram en klass som ér
dnnu billigare for utdvaren, och som é&r
dnnu mindre tekniskt komplicerad,
sdger John Graff, ordforande i Stock-
holms Sportvagnsklubb.

En 16-arig racingtalang Niclas Olsson, Bohus
Racing, blev Arets SSK-are.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson

Meningen 4r att ett reglemente for nya
“standardklassen™ skall ligga klart
infér kommande sidsong, 2007.

Regeltolkning
For forsta gangen i SSK:s historia
blev inte resultatlistan i en bilklass klar
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1 och med att finalen flaggades av, och
den efterféljande protesttiden hade for-
flutit.

Nej, resultatlistan i Renault Junior
Cup kommer antagligen inte att fast-
stillas forrdn en bit in pd 2007, ndr
Svenska Bilsportforbundets juridiska
kommitté har behandlat en protest fran
Daniel Kressin, Visteras, mot Mérten
Hansen, Bélsta. Den sistnimnde star
nir detta skrivs som slutsegrare, men
hela drendet skall, som sagt, upp infor
SBF:s juridiska kommitté for avgoran-
de.

Protesten géller tva hdl i Renault
Clio-bilarnas kofangare, som ir avsed-
da for montering av dimljus pa regi-
strerade bruksbilar, men som givetvis
inte finns monterade pé racingbilarna.

Reglementet séiger inget om de hir
hélen, som finns pa alla Clio-bilar i
racingklassen. Kressin protesterade
mot Hansens bil med de tvd hélen.
Hansen menar pé att halen funnits pa
hans bil under tre sdsongen, och att
alla andra har samma hal i kofangarna.

I forsta skedet, det vill sédga tekniker-
na vid banan, gav Kressin ritt, da inget
stod skrivet om hélen i reglementet.
Hansen oOverklagade till Strockholms
Bilsportforbund vars juridiska kom-
mitté gav Hansen ritt.
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Juniorerna Tanja Rindestrom, Stockholms SVK, Renault Clio, jagas hdr av Nina Dahlin, Kariskoga

MF.
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Nu har alltsd Kressin dverklagat det-
ta beslut till bilsportens hogsta juridis-
ka instans, som skall ta slutlig stéllning
1 fragan.

Det mirkliga dr att samtliga Clio-
bilar i Renaultklassen har hélen, dven
Daniel Kressins Clio. Dessutom har
halen ingen som helst betydelse vad
giller fart, vighallning eller nagot an-
nat som &r visentligt i racingsamman-
hang.

Tilldggas skall att Daniel Kressin
vinner miésterskapet om Marten Han-
sen diskvalificeras, annars star Hansen
som klassegrare.

Sju segrar

Resultatlistan efter forsta protestom-
gdngen gor Marten Hansen, Balsta,
tivlande for SSK, till klassegrare efter
sju vinster i de 11 deltdvlingarna. Nina
Dahlin, Fagersta, och Karlskoga MF
har vunnit tva deltivlingar. Dessutom
vann Jesper Ojala, Kista, SSK, och
Daniel Kressin, Visterds MS, var sin
seger under sdsongen.

Kressin slutade sammanlagt tvaa pa
sina 87 poing, 15 poing efter segrande
Hansen. Nina Dahlin slutade trea i
klassen pa 84 podng, samma som fyran
Andreas Ahlberg, Krylbo och SMK
Hedemora.

Men, som sagl, sista ordet dr dnnu
inte sagt om Juniorklassen. Skulle
Kressins dverklagande ga igenom for-
lorar Hansen de 26 poéng man tivlade
om i finalen pa Kinnekulle Ring den
23 september, och forpassas till en
femteplats.

Historisk junior

En annan junior satte emellertid ett
historiskt avtryck i SSK-serien under
2006.

Niclas Olsson, 16 ar, fran den lilla
orten Gota intill Lilla Edet, norr om
Goteborg, visade att dagens ungdomar
ar laraktiga.

Niclas, som redan 2005 kérde nagra
tavlingar i Renault Junior Cup, anmal-
de sig till Volvo Original Cup i en
Volvo S40.

Niclas upptridde helt respektlost
frin sdsongsstarten i nya klassen. Vid
premidren pd Kinnekulle Ring i Géte-
ne, var han vél med redan i forsta tids-
triningen, och slutade pa femte plats i
lordagens tivling. T sondagens andra
tivling denna premidrhelg, den 6-7
maj, startade Niclas fran femte posi-
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Niclas Olsson, Bohus Racing, tog atta segrar pa raken med sin Volvo S40 och vann savél Volvo Ori-

ginal Cup och blev "arets SSK:are”.

tion och kérde upp sig till en fjarde-
plats.

Den 10-11 juni drog SSK-cirkusen
till Sméland och Anderstorp. Nu var
ocksa Niclas rejdlt varm i forarstolen
och efter mycket bra prestationer stod
han 6verst pd prispallen tvd dagar i
strick.

— Det gick bra, kommenterade den
unge vinnaren lugnt efter tdvlingen.
Bilen funkade perfekt och det var bara
att kora.

Racingsporten later enkel nér en 16-
arig talang kommenterar sitt livs forsta
segrar.

Trots att Volvo Original Cup inne-
haller en del gamla racingrévar, sa var
det ingen som fick riktigt grepp pa
unge Olsson under sommaren.

Atta i rad

Nej, istillet blev det ett langt seger-
tadg. Segrarna i Anderstorp foljdes upp
med tva nya vinster pa norska Rudsko-
gen den 1-2 juli. SSK:s stora sommar-
tivling pa Kinnekulle Ring den 21-23
juli, blev en ny triumf for Niclas Ols-
son och nir SSK kom till Falkenberg
den 19-20 augusti, var det manga som
laddade pé den snabba banan for att
straffa Niclas tidsmadssigt, men nér
racen var korda stod Gotaforaren
dverst pa prispallen.

Den 23 september avgjordes sa fina-
len, den 11:e deltdvlingen, pd Kinne-

Foto: Bengt-Ace Gustavsson

kulle Ring. Finalen &r viktig, da dubb-
la poéing utdelas.

Niclas hade én en gang pole position
och tog dven ledningen i starten. Men
lingre ner i filtet blev det struligheter
med sammanstdtningar och avékning-
ar, varfor safetycaren beordrades ut
under komplicerade bargningar, dér
bland annat Karl Jensens bil slog runt.

Racet gick i mal efter safetycaren
med Niclas Olssons bil forst dver mal-
linjen. Men under alla incidenter i ra-
cet hade Niclas varvat en bil under
gulflagg, vilket inte &r tillatet, varfor
han diskvalificerades.

Trots detta rickte podngen till seger i
klassen, 115 mot Jonas Nilssons,
Bickefors, 104 podng.

Inte nog med det, nér sista tivlings-
dagen summerades hade 16-arige Nic-
las Olsson samlat flest podng i hela
SSK-serien, vilket gjorde honom till
»Arets SSK:are 2006”.

Han hade fem poiing béttre dn vinna-
ren i Fyndborsen Cup, Leif Blyberg,
Karlskoga.

Ingen nolla 2007

Mistarnas méstare 1 SSK-serien till-
delas hedersstartnumret 0> sésongen
efter, men i Niclas fall blir det ingen
nolla 2007.

— Nej, bilen dr redan sald siager Nic-
las Olsson. Det blir en annan klass
2007 tror jag.




Med allra storsta sidkerhet kommer
Niclas Olsson att félja storebror Pat-
riks spar, det vill sdga fortsétta karrid-
ren 1 Polo Cup.

Men Niclas skyndar langsamt dnnu
sa lange. Forst skall gymnasieskolan,
byggprogrammet, i Trollhidttan klaras
av.

— Jag gar bara i ettan och har alltsé
tva ar kvar, sdger han.

Niclas, storebror Patrik, och mamma

Leif Blyberg, Stockholms SVK, Peugm 205 GTI, tog .in tredje rakaeger iF yndl(jrsen Cup.
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Foto: Bengt-Ace Gustavsson

Marie och pappa Leif, ér en bilsports-
familj. Visserligen var 2006 den forsta
hela sésong Niclas kérde i racing, men
han har ett langt forflutet i Karting
bakom sig.

— Jag borjade som 7-aring 1997 i
Kartingsporten, berdttar han.

Lagg namnet Niclas Olsson pa min-
net, ”Arets SSK:are” kommer inte att
bli nagon slutgiltig titel fér denne 16-
arige talang.

Fyndbérsen Cup-forare stéende frdn vémster: Martin Svensson, SSK, Felix Korling, SSK, Patrick Persson, Orebro RC, Pér Hansson, Gévle, Reinhold Daub-
ner, Kolsva MS, Kjell Holgersson, SSK, Martin Hedin, Enkdpings MK, Leif Blyberg, SSK. Kndistaende fi-an vinster: Fredrik Ring, SSK, Christoffer Graff,
SSK ach Johan Kangro, Grebro RC.

RAGINGSSHISEHEN

Atta av elva deltdvlingar vann alltsd
Niclas Olsson i Volvo Original Cup.
De tva forsta segrarna togs av Viktor
Andersson, Gétene MK och finaltiv-
lingen i september vanns av Jonas
Nilsson, Béckefors och Dals MK, som
ocksa blev totaltvaa i serien fore Jan
Sundkvist, Dvarsitt, Krokoms MK.

Tredje aret i rad

En férhandsfavorit som holl dnda in i
mal!

Ja, sd kan man beskriva Leif Bly-
bergs sidsong 2006 i Fyndborsen Cup.

For tredje aret i rad vann namligen
denne 51-4rige datatekniker fran Karl-
skoga klassen. Han gjorde det dessut-
om pa ett eftertryckligt satt.

Fyndbérsen Cup korde 12 deltdv-
lingar under sdsongen, nio av dem
vann Leif Blyberg.

Enda plumpen i serien kom den 19-
20 augusti pa Falkenbergs Motorbana,
dir Leif i forsta racet bromsade lite
senare dn framforvarande bil, korde pa
denne, och skadade kylaren pa sin
Peugeot 205 GTIL.

Foto: Bengt-Ace Gustavsson
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Leif hann sedan inte att atgérda kyla-
ren till andra racet, utan stillde in.

I samband med publikarrangemanget
”En dag pé racerbanan” pa Kinnekulle
Ring den 2 september, fick Blyberg
tufft motstdnd av en gammal vinnare
som aterkom for ett race, ndmligen
Fredrik Magnusson, Lit, och Jdmtlands
MK i en Opel Astra. Fredrik vann tdv-
lingen med Blyberg pé andra plats.

Kjell Holgersson, Solna och SSK,
ocksa en veteran i klassen, var jimnast
bakom Blyberg, sett éver hela sdsong-
en. Men Leif Blyberg hade kompisen
Kjell och hans BMW 323 under god
uppsikt under hela sdsongen, och nér
serien summerades skilde 38 poéng till
Holgerssons andraplats. Trea samman-
lagt kom Reinhold Daubner, Arboga,
och Kolsva MS, som ocksa rattade en
Peugeot 205 GTI.

Segern 2006 var Leif Blybergs tredje
raka i Fyndborsen Cup, som ocksé
heter Klass 1 1 SSK:s regelverk.

Tva ar tidigare har Leif dessutom
tagit hem titeln ”Arets SSK:are”, men
den hir gangen fattades fem poédng for
att nd den prestigefyllda SSK-titeln.

Fiirre bilar

En anledning till att Leif Blyberg
inte nddde denna titel trots, nio av tolv
segrar, var att fa bilar stillde upp i ett
par deltdvlingar.

Tydligen ér Norgeresan till Rudsko-
gen inte s& populdr bland Fyndborsen-
teamen, och inte heller den snabba
banan i Falkenberg.

Fyndbérsen Cup har under flera ar
varit det stora glddjedmnet i SSK-
serien, inte bara for de stora startfilten,
utan ocksa for att s& manga olika bil-
mirken och modeller kan tivla mot
varandra i en och samma klass.

SSK:s tdvlingsreglemente skrevs re-
dan 1970-71, didr motorvolym och mo-
torstyrka stdlls mot vikt, har under
decennierna blivit en succé. Fyndbor-
sen Cup, som innehallit 15-20 olika
mirken och modeller, dr belidgg for
detta.

Det tekniska reglementet har sedan
forsta tivlingssdsongen uppdaterats
vart tredje ar. Anledningen till trears-
intervallerna &r att forarna skall kunna
bygga eller kopa en tdvlingsbil och
veta att nu haller detta koncept under
tre 4r.

Samtidigt utvecklas bilarna och reg-
lementets justeringar vart tredje &r har
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gjort att ocksa nya bruksbilar far plats i
klasserna.

Med andra ord, en vil avvigd ba-
lansging mellan kostnader och utveck-
ling.

— Just nu héller arbetet pd med nya
tekniska reglementen for en ny tredrs-
period, berittar ordférandeen John
Graff, och aviserar, som sagt, en dnnu
billigare racingklass inom SSK:s ram.

— Vi vill fi fram en enkel och billig
racingklass som kan bli en inkorsport
for nya forare, deklarerar Graff.

— Vi har sedan tidigare bilklasser for
proffsen, de som vill bygga sin egen
tdvlingsbil, men nu vill vi skapa en
klass ddr man inte behéver vara bil-
byggare for att kunna delta.

En gang i tiden var just Fyndborsen
Cup denna inkorsklass i SSK-serien,
men bilarna utvecklas, och som sagt,
de tekniska reglementerna, varfor
Fyndboérsen numera blivit lite av bil-
byggarnas klass.

Stabilt koncept

Qwinsta Trophy heter en av SSK:s
allra dldsta bilklasser. Under decenni-
erna har klassen haft manga sponsors-
namn. Det handlar i grunden om en
racingklass dér ganska mycket &r tilld-
tet for att hoja effekten.

Qwinsta Trophy 4r en klass for duk-
tiga bilbyggare och motortrimmare.

Glddjande nog tkade denna racing-
klass under 2006. Bland annat dterkom

Segrare i Qwinsta Trophy Jorgen Hansson, Hyllinge MS.

nagra forare som tidigare lagt hjilmen
pé hyllan.

Jorgen Hansson, BMW-forare fran
skanska Hoganis och Hyllinge MS,
var infér sdsongen regerande méstare i
klassen och givetvis en av favoriterna.

Jorgen lyckades forsvara titeln, men
egentligen blev utgangen av 2006-ars
serie en enda lang matematikévning.

Enar Viktorsson, 57-arig déckhand-
lare frin Uddevalla, hette Jorgens hu-
vudmotstdndare en bit in pd sésongen.
De bdda BMW M3-forarna skuggade
varandra race efter race for att ingen
av dem skulle I6pa ifran i serien.

Var Jorgen Hansson forst i ett race,
sa akte Enar nidgon meter bakom utan
att riskera nigot, och omvént.

— Med facit i hand sa avgjordes fak-
tiskt hela sdsongen redan i forsta del-
tavlingen pa Kinnekulle Rig, séger
Enar Viktorsson som nu har passerat
20 &r som forare i SSK-serien!

— En liten sprint gick sénder i min
motor och jag tvingades bryta samti-
digt som Jorgen kom tvda i tivlingen.

Enar fick emellertid lite revansch
redan i andra deltdvlingen som han
vann, men dven Jorgen tog podng i
denna tivling, och poidngjakten var
1gang.

Jorgen Hansson vann fem deltdvling-
ar och Enar Viktorsson tvd. Ovriga
vanns av tidigare flerfaldige méstaren i
klassen, Reine Bergstrom, Hillefors,
Peugeot 206, tva, och var sin av An-



ders Svensson, Vadstena, Opel Asco-
na, och Kenneth Ekstréom, Goteborg,
Opel Manta.

— Jag forsokte vad jag kunde i fina-
len att fa nagon emellan mig och Jor-
gen, men han hade god koll pd mig
och det gick inte.

I finalen pa Kinnekulle Ring kom
Enar tvéa och Jérgen femma. Den sist-
ndmnde hade gjort sin matematiklixa,
och visste att femteplatsen rickte sa
lange Enar inte kunde ta sig forbi le-
dande Kenneth Ekstrom.

Jorgen Hansson slutade pa 71 poédng
mot Enar Viktorssons 70. Trea kom
Kenneth Ekstrém pé 59 poéng.

Myndig i SSK-serien

Enar Viktorsson, Uddevalla, som tiv-
lar for Stenungsunds MK, dr SSK-se-
riens Grand Old Man om vi bortser
fran ett par forare i SSK Classic, histo-
riska bilar, som aterkommit med sina
gamla bilar pa senare ar.

Enar har tdvlat i SSK-seriens bilklas-
ser sedan 21 ar tillbaka. Han borjade
med Volvoklassen, men tog sin Volvo
med till klass 2, det vill sdga den bil-
klass som i dag heter Qwinsta Trophy.

— Den hette Pirelli Cup pé den tiden,
minns Viktorsson.

Enar har ocks& under arens lopp dub-
blerat mellan tvd klasser, nidmligen
ocksd stéllt upp 1 specialracingklassen,
som i dag heter Yokohama Scandina-
vian Cup.

Fragan dr dock om Enar Viktorsson
aterfinns 1 klass 2 nésta sdsong.

— Det dr inte sdkert, sdger han. Jag
har salt bilen till Micael Ericsson,

i,
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Opelforaren fran Sunnhultsbrunn och
har faktiskt ingen annan bil klar for
2007.

Det enda Enar Viktorsson med si-
kerhet vet infor kommande sdsong, dr
att han skall hitta nagot att tavla i.

Sa sdger en sann racerforare. ..

Svensk-norskt

SSK-serien har alltid haft ett bra
samarbete med norsk racingsport.

Ménga norska forare har ocksd ge-
nom aren tdvlat i just SSK-serien, och
dessutom har under senare ar en del-
tivling lagts i Norge.

Men det finns en bilklass i serien
som mer #n alla andra dr norsk-svensk,
ndmligen gamla specialracingklassen
som numera heter Yokohama Scandi-
navia Cup.

Sdasongen 2006 tdvlade klassen pa
tvd banor vid tre olika tillfillen. Den
6-7 maj kordes de tva forsta deltdv-
lingarna pa Kinnekulle Ring i Gétene,
1-2 juli avverkades deltdvlingarna tre
och fyra pa Rudskogen i Norge och
den femte och sista deltdvlingen ar-
rangerade i samband med &vriga klas-
sers final pa Kinnekulle Ring den 23
september.

Totalvinnare i klassen blev Kyrre
Nielsen fran Sandefjord i Norge i sin
Ford Sierra. Kyrre korde finalen pa
Kinnekulle Ring och det rickte for
totalseger i klassen fore Henrik Rosen-
gren, Barsebéck i en Mercedes EVO2.

Inom klassen tdvlar man ocksé i en
A-grupp, bilar med mindre motorer.
Denna klass vanns av Espen Lovestad,
Oslo i en Mazda RX-7.

RAGINGISSHESCHIET

Jorgen igen

For andra éret i rad vann Jorgen Al-
dén, Jdarna, Ford Escort, sisongens
SSK Classic.

De 20 ar gamla bilarna rullar pa bra,
under 2006 kordes ndmligen nio del-
tavlingar vid fem olika tillfillen.

Aldén vann fem av de nio deltdvling-
arna, inklusive den viktiga finalen som
gav dubbla podng. Ulf Andersson,
Goteborg vann de fyra inledande racen
i sin Volvo 142. Trea sammanlagt blev
Benny Pettersson, Skollsta och Orebro
RC, ocksa 1 en Volvo 140.

Niamnas skall att 1 finalen pa Kinne-
kulle Ring den 23 september kom ra-
cinglegenden Erik Berger, 81 ar, frén
Bengtsfors pé andra plats efter Aldén.

Giistklasser

Forutom SSK-seriens klasser har
Stockholms Sportvagnsklubbs arran-
gemang ocksa géstats av andra bilklas-
ser. Camaro Cup, Formel Ford och
inte minst Superkart har kort deltiv-
lingar ihop med SSK-serien.

Superkart ingick under manga é&r
som en SSK-klass, men frdn och med
2006 édr Superkart en fristdende klass.

Anledningen &r helt enkelt att de
bista forarna tidvlar mycket pd konti-
nenten, och helgerna riacker helt enkelt
inte till for ytterligare en serie i Sveri-
ge.

Forutom SSK-serien dr Stockholms
Sportvagnsklubb sedan gammalt ocksa
stor arrangdr i sportvagns- respektive
historiska racingserier.

Ulf Andersson, SVK
Géteborg, korde alla
deltiivlingarna i SSK
Classic med sin Volvo
142 och slutade pa
andra plats.

Foto: Bengt-Ace
Gustavsson
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SSK-SERIEN

1 0. 2) 6-7/5 Kinnekulle Ring, 3 0. 4) 10-11/6 Anderstorp, 5 o. 6) 1-2/7 Rudskogen, Norge
7 0. 8) 21-23/7 Kinnekulle Ring, 9 0. 10) 19-20/8 Falkenberg, 11) 2/9 Kinnekulle Ring, 12) 23/3 Kinnekulle Ring

Tavlingar:

Fyndborsen Cup

Pl. Namn/Klubb Mérke

1. Leif Blyberg, Stockholms SVK Peugeot 205 GTI
2. Kjell Holgersson, Stockholms SVK ~ BMW 323

3. Reinhold Daubner, Kolsva MS Peugeot 205 GTI
4. Christoffer Graff, Stockholms SVK Renault Clio Wil.
5. Martin Hedin, Enképings MK Renault Clio 1.8
6. Felix Kérling, Stockholms SVK BMW 318 IS

7. Fredrik Magnusson, Jamtlands MK Opel Astra

8. Patrick Persson, Orebro RC Ford Escort RS
9. Fredrik Ring, Stockholms SVK Opel Corsa

10. Johan Kangro, Orebro RC Ford Escort RS2000

Qwinsta Trophy

1. Jorgen Hansson, Hyllinge MS BMW M3

2. Enar Viktorsson, Stenungsunds MK~ BMW M3

3. Kenneth Ekstrom, Stockholms SVK  Opel Manta B
4. Ingvar Nilsson, Hallefors MK Opel Kadett 2.0
5. Anders Svensson, V. Ostergotl. MK Opel Ascona
6. Roger Ekman, Vattle MK Opel Manta B
7. Kenneth Svensson, Team Skogsakar. Opel

8. Reine Bergstrom, Hallefors MK Peugeot 206
9. Bengt Nordin, Stockholms SVK VW Scirocco
10. Michael Eriksson, Bjorkviks MC Peugeot 205 GTi
Volvo Original Cup

1. Niclas Olsson, Bohus Racing Volvo S40

2. Jonas Nilsson, Dals MK Volvo 940

3. Jan Sundqvist, Krokoms MK Volvo 940

4. Gustav Rantzow, Stockholms SVK  Volvo S40

5. Per-Erik Jonsson, SMK Trollhattan. ~ Volvo 940

6. Sven-Inge Sjodin, Skelleftea RRC Volvo 940

7. Frank A Dahl, NAF Hallindal Volvo 240

8. Karl Jensen, Orebro RC Volvo 244

9. Tomas Guttormsen, NMK Modum Volvo S40
10. Erik Jonsson, SMK Trollhattan Volvo 242
Renault Junior Cup

1. Marten Hansen, Stockhalms SVK Renault Clio
2. Daniel Kressin, Vasteras MS Renault Clio
3. Nina Dahlin, Karlskoga MF Renault Clio
4. Andreas Ahlberg, SMK Hedemora Renaultb

5. Jesper Ojala, Stockholms SVK Renault 5

6. Algot Oberg, Vésteras GK Renault 5

7. Tanja Rindestrom, Stockholms SVK  Renault Clio
8. Erik Gelotte, Rasho MK Renault Clio
9. Otto Gullberg, Stockholms SVK Renault 5

10. Johan Eriksson, Karlskoga MF Renault 5
SSK Classic

1. Jorgen Adlén, Stockholms SVK Ford Escort
2. UIf Andersson, SVK Goteborg Volvo 142

3. Benny Pettersson, Orebro RC Volvo 140

Yokohama Scandinavia Cup B

1. Kyrre Nilsen, Sandefjord Norge Ford Sierra
2. Henrik Rosengren, Halmstads MS Mercedes Evo 2
3. Lars Brandstrom, Borlange MK Ford Sierra

Yokohama Scandinavia Cup A
1. Espen Lovestad, Norge Mazda RX-7
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[ drets BILsport 2006

Sum
110
72
61
58
57
36
34
34
27
12

71
70
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55
50

34
34
29
19

115
104
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41
37
33
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70
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46
44
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drets BlLsport 2006"

RAGIYISSIGESEHIEN

»Arets SSK:are” under 34 racingsiasongen

»Arets SSK:are” 4r den klassvinnare som plockat flest poing bland SSK-seriens bilklasser. Om tva
klassegrare hamnar pi samma poéng ir den forare ”Arets SSK:are” som placerat sig bast i finaltiv-

lingen.

SSK-serien startade 1971, men utmérkelsen ”Arets SSK:are” (tidigare ”SSK Mistaren”) infordes
inte forrédn tva ar efte starten, 1973.

Foljande forare har genom &ren blivit ”Arets SSK:are”:

1973:

1974:

1975:

1976:

1977:

1978:

1979:

1980:

1981:

1982:

1983:

1984:

1985:

1986:

1987:

1988:

1989:

Formel Vee: Hans Edvinsson, Knislinge,
Hassleholms MK, FVVee Hansen, 55 poang.

Klass S1 (Standardbilar, storre): Erling
Carlsson, Stockholm, SSK, Lotus Elan, 75
poang.

Klass SlI (standardbilar, mindre): Harald
Shetelig, Elverum, Norge, Fiat Abarth, 65
poang.

Formel Ford, Vulco Cup: Bo Martinsson,
Stockholm, MS Stockholm, Royale FF, 74
poang.

Castrol Cup: Jan Elleman-Jakobsen, Géte-
borg, Goéteborgs MF, Volvo 142, 63 poang.

Formel Vee: Lars Persson, Hyllinge,
Hyllinge MS, F Vee RPB, 80 poang.

Vredestein Cup: Jan Mattsson, Jarfalla,
SSK, Opel Ascona, 86 poang.

Formel Ford: Christer Eriksson, Orebro,
Karlskoga MK, van Diemen, 79 poang.

Vredestein Cup: Sven Forslund, Malma, Hyl-
linge MS, Opel Kadett, 72 poang.

Vredestein Cup: Gert Pettersson, Jarfalla,
Jarfalla MK, Opel Ascona, 50 poang.

Vredestein Cup: Gert Pettersson, Jarfalla,
Jarfalla MK, Opel Ascona, 50 poéng.

Vredestein Cup: Sven Forslund, Malmad, Hyl-
linge MS, Opel Manta, 52 poang.

Formel 4: Anders Krohn, Upplands Vasby,
Karlskoga MK, Van Diemewn, 50 poang.

Formel 4: Per Bostrom, Hassleholm, Hassle-
holms MK, Ralt RT1, 49 poéng.

Formel 4: Hans Hillebrink, Jarfalla, Jarfalla
MK, Reynard, 55 poé&ng.

Castrol Cup: Gunnar Lundstrém, Umea,
Umea AK, BMW 700, 52 poang.

Formel 4: Kennerth Persson, Broby, Hassle-
holms MK, Ralt, 51 poéng.

T

1990:

1991:

1992:

1993:

1994:

1995:

1996:

1997:

1998:

(1999:

2000:

2001:

2002:

2003:

2004:

2005:

2006:

Formel 4: Kennerth Persson, Broby, Hassle-
holms MK, Ralt, 53 poang.

Castrol Cup: Stefan Pfister, Alingsas, SSK,
Lotus Esprit, 51 poang.

Yokohama Cup: Georg Bakajev, Boras,
Boras MK, BMW M3, 121 poédng.

Yokohama Cup: Georg Bakajev, Boras,
Boras MK, BMW M3, 162 poang.

Yokohama Cup: Roger Ekman, Farbo, MK
Véttle, Opel Kadett, 158 poang.

Yokohama Cup: Ronnie Hermansson, Tyre-
s0, SSK, BMW 318, 162 poang.

Volvo Original Cup: Reine Carlsson, Gote-
borg, Goteborgs MF, Volvo 242, 141 poang.

Yokohama Cup: Magnus Karlsson, Lidko-
ping, BMW M3, 145 poang.

Volvo Original Cup: Anders Manley, Hyssna,
Fjaras MK, Volvo 242 GT, 159 poéng.

Fyndbdrsen Cup: Thomas Andersson, Lod-
dekopinge, Hyllinge MS, Opel Kadett GSI,
162 poang.

Fyndbérsen Cup: Johan Landegren, Képing,
Kolsva MS, Renault Clio, 166 poéng.

Volvo Original Cup: Niklas Jogér, Falun,
Borlange MK, Volvo 242, 153 poéng.

Fyndbérsen Cup: Lars Sundman, Orebro,
Orebro RC, Ford Puma, 134 poang.

Fyndborsen Cup: Anders Gustavsson, Norr-
képing, SMK Ostgéta, BMW 323, 121 po-
ang.

Fyndbdérsen Cup: Leif Blyberg, Karlskoga,
Karlskoga MF, Peugeot 205, 178 poang.

Fyndborsen Cup: Leif Blyberg, Karlskoga,
Karlskoga MF, Peugeot 205GTI, 165 poang.

Volvo Original: Niclas Olsson, Goéta, Lilla
Edet, Bohus Racing, Volvo S40, 115 poang.
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Egen ingang kan vara bra. GunGun ach Bobo har 8ppnat véggen
mellan sina enrummare och behéver bara gd ut i farstun ndr de ska

1ill duschen.

63 &r, 35 Kartingsdsonger, 500 race — “and still counting”.

Nej, Team Bobo och GunGun har inga planer pé att lagga ned.

— Mitt mal &r fortfarande en EM-titel, sdger Bobo West-
man och mekar vidare pé det splitter nya PVP-chassit som
han preparerar for superkartsasongen 2006.

GunGun kontrolldrar nagra bultar. Malsattningen &r
fortsatt hig fér Bobo Westman och hans sambo och
tidigare medtavlare pa kartingbanorna, GunGun Malm,
som numera néjer sig med att agera teamchef.

AV THOMAS LINDBERG [TEXT & FOTO) MICKE FRANSSON (FOTO)

et ér helt klart att kartingen

har en central plats i paret
'Westman-Malms liv. Spor-

ten har gett dem vénner
runtom i Sverige och Eu-

ropa, viickt intresse for resor, sprak,
historia, mat, vin och mycket annat.
En bokstavligen central plats
har PVP-racern i Bobos inner-
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stadsetta, dir den huserar i eget
rum. Kéket i ligenheten fungerar
pimligen sedan minga ér som
verkstad med erforderlig maski-
nell utrustning och verktyg.

Som tur &r har GunGun ¢n etta
vig-i-véigg med Bobos och prak-
tiskt nog har de tagit upp hal for
en dorr mellan ligenheterna.

"GunGun
orkar inte
langre hjalpa
mig in och ut
med karten.
Den maste
ju béras pa

hégkant genom

dorréppningar
och hall.”

— Ar det inte knoligt att ha kar-
tingverkstad i en ligenhet.

— MNej, det funkar bra. Men
GunGun orkar inte langre hjdlpa
mig in och ut med karten. Den mis-
te ju béras pa hdgkant genom dor-
Gppningar och hall, siger Bobo.

Ordning pa grejerna
Att ha karten i ligenheten har
ocksh sina férdelar i att skruvan-
det inte ér langt borta. Bobo lig-
ger gidrma stor moda vid att ha
allt i topptrim, inte minst motorn
som sjilvklart dr kartens viktigaste
komponent.

— Det iir lite av min styrka —att ha
bra ordning pi motomn, siger Bobo.

Motorblocket ar en 15 dr gam-
mal Rotax (blocken tillverkas inte
langre), men innanmitet &r firs-
kare, kolvarna frin ifjol.

- Det giller att gi igenom allt

och byta sddant som gtt sina "ga-
ranterade” mil. Sedan giller det
ocksd att klura ut hur man for-
béittrar prestanda i motor och pd
annat sétt i karten, Det handlar
om ménga smé detaljer och dessa
vill jag inte avsloja

Bobo iir utbildad tekniker med
navigeringsutrustning som  spe-
cialitet. Sedan ménga 4r kor han
iging och servar virkestorkar vil-
ket ger en del gratis, dé det giller
att lagga upp skruvarjobbet,

- Men jag fér bromsa honom
ibland ute p tévlingarna, papekar
GunGun.

- Han vill gira justera for
ménga grejer samtidigt och dé vet
man ju inte vilken effekt det ena
och det andra hade.

Férsta trningspasset pi viren
ir extra spannande av flera skil.

— Man vinjer sig aldrig helt vid

1 living som
iller for
1T, Bobo och
‘% GunGun och
deras sam-
manslagna,
latt &ldriga
{anno 1882)
enrummare.

genheterna,
men ingen
dusch och
nir Bobo
och GunGun
flyttade in
1975 fanns.
inte ens
varmvatten.

fartsensationen, nir man accelere-
rar iviig max. En Superkart behd-
ver ju bara dryga 2 sekunder for
0-100 km/tim.

— Men man kommer snabbt
in i kéirningen. Den dag sinnena
inte hinner med r det vil dags att
lagga av.

Bara riktiga racerbanor
GunGun lade hjilmen pd hyllan i
bérjan av 1990-talet, dd kérningen
bérjade kiinnas for tung for kroppen.

— Jag fick ont i handlederna
och blev lite ridd att det skulle
utvecklas och hindra mig i jobb-
et som viivare. Mot slutet av min
tavlingskarridr tivlade jag bara pd
de riktiga racerbanorna, som inte
var s fysiskt jobbiga att kéra. P4
kartbanor kan rattandet bli rejélt
jobbigt och man viixlar i snitt 2
ghnger per sekund.

& GunGun EMI-trimmar i koket

Niir Bobo inte ér ute och reser i
jobbet, dr det ofta kvarterskrogen
med fragesport eller dart i glada
viinners lag som giller pd kvil-
larna efter eventuellt mekande.

~ Ja, nidigon tv har vi inte.

Istiillet éir det bland annat hog-
liisning av fransk litteratur — pa
franska - som giller.

~ Vi trivs si bra i Frankrike.
Utover EM-programmet forsd-
ker vi alltid liigga in en tivling i
Frankrike pa viren och en pa hds-
ten, siger Bobo.

~ Ja, vi maste till Frankrike en
glng pa véren och en ging pd his-
ten, stimmer GunGun in.

Ofta foljer wvinner med pé
dessa resor, diir tivling kombine-
ras med semester.

~ Da tittar vi pi sevirdheter
och njuter av det franska kdket
och franska viner.
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Karting

» BOBO OCH GUNGUN

Mobiltelefoner, Internet och
datorer ar Bobo och GunGun inte
frammande for. De kommer till
nytta inte minst for att hélla kon-
takt med superkartékare runt om i
landet och Europa.

De har en aktiv forarforening,
ddr Bobo varit ordférande och
vice ordférande och GunGun se-
kreterare.

— Det ar valdigt trevlig stdm-
ning i Superkart, bade i svenska
tavlingar och internationellt.

Alla hjélper varandra och de
far manga vénner.

— Vi hjalper varandra i depén,
men i racen ar det hard fight.

— Anda dr dom forsiktiga med
varandra, fyller GunGun i.

Det dr inte lika mycket kon-
taktsport som annan karting, men
visst hande det olyckor.

— Usch jo. Bobo hade ett par
jobbiga krascher for tva ar sedan.

— Ja, forst pd Karlskoga, dar
nagot hinde i bdrjan av en in-
bromsning. Jag gick bakldnges av
banan i 180-190 km/h och slog
mig medvetslos mot racket.

Tacka darten for karten
Tva veckor och ménga timmars
reparationsarbete senare gillde
det finalen i franska masterskapet
pé Bobos favoritbana Dijon.

— Jag var trea i forfinalen, men
i finalen fick jag en bakhjulspunk-
tering nér jag ledde. Jag for ut i
ricket och det blev ambulans till
sjukhus.

Men loppet vann Bobo &nda.
Mer 4n 75 procent av racedistan-
sen hade ndmligen avverkats nar
loppet rodflaggades pd grund av
Bobos krasch.

Ockséd GunGun har gjort sina
VUrporL.

— Ja, jag har vil flugit nigra
ganger och voltat och skrapat mig.

Négra hiardhudade motor kids
var Bobo och GunGun inte fran
ungdomsaren. De tréffades en
danskvall pa Skansen 1962, strax
innan Bobo muckade fran lumpen
vid flottan pa Skeppsholmen.

— Sedan dess har vi hangt ihop. I
bdrjan var vi ute mycket pa viskval-
lar, senare blev det publiv med dart.

FOTO: DON TITELMAN

— Vi var med och arrangerade
forsta SM i dart och jag har ett sil-
ver i dubbel, berdttar Bobo.

— Men visst vi gillade fart ock-
s4, akte skidor utfor.

Bobo och GunGun kan tacka
darten for att de kom i kontakt
med karten.

— En dartkompis tdvlade i kar-
ting och ville vi skulle hdanga med
och testa. Det sade klick direkt
— {6r oss bada, minns GunGun.

Aret var 1970 och de képte en
fabriksny 100-kubikare. Efter fem
sasonger i ovaxlat fick det bli en
125-kubikare och 1982 tog Bobo
och GunGun steget till 250 cc
— Superkart.

GunGun tar varje arbetsdag
— utom pa vinterna — farmors
ILA-cykel drsmodell 1926 de
tre kilometrarna till jobbet
vid vavateljen i Solna,

GunGun i super-
karten under sin
aktiva tid.

och GunGun var sin racekart,
men mestadels delade de kart och
turades om att tdvla.

— Bobo mekade 4t mig, nir
jag tavlade och jag hjalpte till att
meka ar Bobo, nar han tévlade,
berattar GunGun.

— Det ar ruskigt roligt med
karting, speciellt i 250-klassen
dir det rader en fantastisk kamrat-
anda. Och kamratandan, som vi
upptickte forst efter ndgra ér i
kartingsporten, ar kanske den all-
ra roligaste och viktigaste biten.

Tvad ménader aterstar nu till
EM-premidren pd Hockenheim i
Tyskland 23 april och Bobo och
GunGun borjar redan kénna res-

Under en period hade Bobo feber. ([ ]
(@habba svar
Bobo GunGun
Folkrace: Kul att se — varit mek. Kul att se.
STCC:  Sakert kul racing. Lite for mérkvardigt.
Svenska Rallyt:  Vore skoj att se ndgon gang.  Hmmm.
Crosskart:  Verkar skoj. Hellre isracing (med mc).
Pengar: Jatack. Ja tack.
Semester: | samband med raceresor. | samband med raceresor.
Grus eller asfalt:  Asfalt. Asfalt.
Kott eller fisk:  Fisk. Bade och.
Skidor eller solsemester:  Skidor. Skidor.
Tv-soffan eller krogen: Krogen. Krogen.
Volvo eller Saab:  Saab. Volvo.

Bilfakta

PVP SUPERKART
Arsmodell: 2006.
Tavlingsklass: Superkart.
Motor: Rotax tvitakts, tvacylindrig
250 cc. Block fran 1990, kolvar nya.
Effekt: Cirka 100 hk
Toppfart: Uppat 270 km/h beroende
pa utvéxling och aerodynamik.
Transmission: 6-vaxlad sekventiell
I&da med speedshift (fullgasvaxling).
Hjulupphangning, fram: Individu-
ell, ofjadrad.
Bak: Stel bakaxel, ofjadrad.
Falgar: 6 tum.
Déck: Bridgestone torr/Dunlop regn.
Bromsar: Skivor runtom.
Skyddsbur: Nej, bara nackstod.
\Vikt: 215 kg inklusive forare.

(@habba fakta |

NILS BOBO

PER-OLOF WESTMAN
Fodd: 3 januari 1943 i Borés.
Bor: Bostadsratt pa Odengatan i
Stockholm.
Familj: Sambo GunGun Malm.
Yrke: Tekniker vid WSAB Oy. Igang-
kérning och service av virkestorkar i
Sverige och ute i Europa.
Utbildning: Navigationstekniker vid
flottan.
Hobby: Musik, gitarr och sang, dart,
sprak, resor, historia, matlagning, vin,
astronomi, utforsakning pa skidor.
Klubb: Jarfélla MK.
Mekaniker: "Slatten” Tauson.
Musiksmak: Visor, klassiskt, jazz
och blues.
Ater helst: Franska koket.
Dricker gérna: Vin — vatten, saft
eller juice pd tavlingsdagarna.
Senast lasta bok: En kommissarie
Maigret-deckare (pa franska).
Senast sedda fil: Dolt Hot (fransk).
Tavlingsdebut: 1970.
Antal tavlingar: Cirka 500.
Framsta meriter: VM-tvaa i Super-
kart 1987, tre nordiska mastartitlar,
vérldsrekord pa staende kilometern
(176,559 km/h).
Sporter han tavlat i: Karting, dart,
biljard.
Privatbil: Cheva Van 1989.
Sportslig framtidsdrom: EM-titel.
Styrka som forare: Rutin och
motorkunnande.
Kan bli battre pa: Glémma férsik-
tigheten.
Forebild: Nej.
Sponsorer: Nej, betalar sjlv. ]
Bésta minnet: VM pa Silverstone -87. |
Favoritbana: Dijon i Frankrike, med
dolda bojar och feldoserat ver kron.
Dar har han vunnit sex ganger.

ANNA GUNILLA
GUNGUN MALM

Fodd: 15 januari 1943 i samma
fastighet hon nu bor i.

Bor: Bostadsratt pa Odengatan i
Stockholm.

Familj: Sambo Bobo.

Yrke: Textilkonstnar, véaver bildvavar,
mattor, hemtextil, dven pa bestéll-
ning. Driver sedan 1968 vavatelje i
Solna gamla kyrkstall tillsammans
med en kompanjon.

Utbildning: 2 ars utbildning i vavnads-
teknik efter ndgra teminer pa universitet.
Hobby: Sjunger inte och spelar inte
gitarr, men delar Bobos Gvriga hob-
bies och har drtill en kolonitradgard
tillsammans med sin syster.

Klubb: Jarfalla MK.

Mekaniker: Bobo.

Musiksmak: Som Bobo plus Elvis.
Ater helst: Franska koket.

Senast lasta bok: En kommissarie
Maigret-deckare (pa franska).
Senast sedda fil: Dolt hot (fransk).
Tavlingsdebut: 1970.

Antal tavlingar: Cirka 150.
Framsta meriter: En tivlingshelg |
pé Osterrikes F1-banan Osterreichring |
kring 1990, d GunGun var snabbare
an alla EM-&karna och chockade med
sin satsning dver kron och genom
skymda kurvor.

Sporter hon tavlat i: Karting, dart.
Privatbil: Hon litar till sin ILA-cykel
arsmodell 1926 som hon &rvt av farmor.
Sportslig framtidsdrom: Matcha
Bobo till EM-titel.

Styrka som férare: Mjuk kurvtek-
nik som gav hdg utgangsfart.
Forebild: Nej.

kSponsorer: WSAB, nar hon tavlade.

42 BILSPORT-BORSEN NR 3 2006




ﬁting N

En reja

Nina Dahlin tar for sig
i Renault Junior Cup

Hon vet vad hon vill och har ett ordentligt lager skinn
pé néasan. Endast 16 4r gammal men vildigt mogen for
sin lder har Nina Dahlin i &r tagit SSK-seriens Renault
Junior Cup med storm och fortsatter att avancera.

Till nésta &r &r siktet instalit pa JTCC och om Nina far
dromma blir det i framtiden DTM precis som idolen
Mattias Ekstrom.

(Fesultat 2006
Kinnekulle 6-7 maj

Race 1: 3:a.

Race 2: 1:a.

Anderstorp 10-11 juni

Race 1: 3:a.

Race 2: Z:a.

AV SOFIA LILJERGREN (TEXT), MICKE FRANSSON (FOTO)

ina kisar i det starka
solljuset dér hon stir
bredvid sin knallrosa
Renault Clio. De bada
utgdr sannerligen en
uppseendevickande duo.

- Man miéste ju visa att man
&r tjej och std for det, siger Nina
med ett klingande skratt.

Bakom glimten i égat och den
littsamma, samtidigt lite kaxiga,
attityden gbmmer sig en riktig ra-
cingtalang. Men hur kommer det
sig di att denna unga tjej frén Fa-
gersta borjade med racing?

- Min pappa har alltid varit
motorintresserad, och en dag nér
han akte for att titta pa racing,
upptickte han att det fanns en ju-
niorklass.

Nagra idéer bérjade gro i hu-
vudet pi pappa Tommy.

— Sjilv har jag alltid varit lite
smiintresserad da jag provat pi
béde cross och gokart.

Tommy bestamde sig darefter
for att kdpa en Renault 5 sd att
Nina skulle fa prova pé ...

Sa drog det igang

Att hantera en riktig bil ir inte si
Jétt nér man inte ens borjat Gv-
ningskéra.

- Jag korde fyra tivlingar i en
Renault 5 forra dret, innan dess
hade jag aldrig suttit bakom rat-
ten pa en bil.

Men Nina fick mycket tips och
rid och letade dessutom sjilv upp
sidor pé Internet for att lira sig
mer om spérval.

- Forsta tiivlingen var det rik-
tigt nervost. Jag blev avkord aven
tiej, men kom i ml - dven om det
var ett helt varv efter de andra, sé-
ger hon med ett snett leende.

Kul var det hur som helst och
Nina trivdes med den uppmark-
samhet hon wvickte bara genom
att vara tjej, trots att det faktiskt
finns fyra stycken i klassen.

Till i &r byttes Renault 5:an ut
mot en Clio for att Nina skulle fa
chans att héinga med bittre. Bil-
bytet giorde susen. Redan under
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premidiren pA Kinnekulle stod hon
pé pallen tva génger, varav en se-
ger. Faktum &r att Nina statt pd
pallen i alla race férutom de tva

hon brutit.

Voltade sex varv

Att férbereda sig och komma i
ritt staimning infdr ett race &r vik-

tigare dn man tror.

— Jag brukar forsoka peppa mig
sjilv genom att tiinka, "Jag vet att
jag kan”, beriittar Nina som ibland
blir s& nervds att det kittlas dnda

ut i fingerspetsarna.

Den senaste tivlingen pd Kin-
nekulle blev en helg fylld av lika

mycket gliddje som besvikelse. P4
lrdagen gick hon ndmligen i mél
pé en forsta plats med Gver nio se-
kunders marginal till tvian Mér-
ten Hansen.

Pi sbndagen var forvintning-
arna sjédlvklart mycket stora och
nir Nina som startat pd en andra
plats gick upp i ledningen var
spiénningen bland publiken stor.

Men sd hinde det som inte fir

hiinda ... Nina kom fel in i en kur-
va, fick sladd och kunde inte hiiva
returen, Clion voltade sex varv
och det hela sag vildigt otdckt
ut. Som tur var kravlade hon sig
sjélv ur bilen och ambulansperso-
nalen kunde konstatera att hon
var oskadd, om én en aning 6m
i nacken.

— Det har blivit ndgra krascher,
oftast pa grund av ren otur, men
som tur var dr det mest bilen som
tagit stryk, séiger hon och sneg-
lar mot den ihoptryckta Clion
som férmodligen behover ganska
ménga timmar i bank for att kom-
ma till sin ritt igen.

Med siktet installt ...
Trots en del incidenter och den
otdcka rullningen pi Kinnekulle
hivdar denna sjilvsikra tjej fort-
farande att det ér farten som ér
det allra "frinaste” med att kira
racing.

- innu roligare blir det nog nir
man fér kéra lite snabbare bilar.

Till niista ar lutar det faktiskt 4t
en sits i JTCC.

— Ingenting &r klart &n utan vi
tar en sak i taget, sdger Nina for-
nuftigt.

An s linge finns det mycket att
lira, inte bara vad det giller kor-
ning utan dven den tekniska biten.

— Jag @r inte sd intresserad och
kan nistan ingenting, men det
kommer niir det kommer.

Framtidsdrommen ar att en dag
fa kora DTM som férebilden Mat-
tias Ekstrom.

— Just nu &r jag vildigt foku-
serad pd min racing och hoppas
sjilvklart pé att en dag kunna bli
en stor stjirna, avslutar Nina som
med bra forutsittningar blickar
mot en framtid dir allt 4r mdj-

L ]

ligt.

Nina kérde fyra tavlingar i Renault

5 forra dret. Innan dess hade hon
aldrig suttit bakom ratten i en bil.

Den ar svir missa, Ninés rosa C . D Inte bara pa grund av farg E
dess stindiga uppenbarelse i Renault Junior Cups toppskikt. Efter Atta kirda
race har Nina statt pa pallen hela sex ginger, varav tva ganger som segrare.

Rudskogen 1 juli
Race 1: Brét.

Race 2: 2:a.
Kinnekulle 21-23 juli
Race 1: 1:a.

Race 2: Brot.

[ bba svar

Folkrace: Russinrally.

STCC: Overdrivet.
Svenska rallyt: Kallt.

Pengar: Kan behdvas mer.
Sommarlov: Harligt.

SBF: Ingen kontakt.

Kott eller fisk: Kott.

Skidor eller solsemester: Bida ar
lika harligt.

Milfakta

RENAULT CLIO
Arsmodell: 1991.
Tavlingsklass: Renault Junior Cup
Motor: 1,4 liters.
Effekt: 80 héstar.
Transmissio
Hjulupphangnin
Falgar: Blandad kompott.
Dack: Yokohama.
Bromsar: 16 v fram och standard bak.
Skyddsbur: KBT bur.
Bilen byggd av: Brink Motorsport.

1 Vikt: Minimivikt 860 kg med chauffoy

(Ghabba fakta

NINA DAHLIN
Fodd: 900419.
Bor: Fagersta.
Familj: Mamma Tarja, pappa Tommy
och syster Jonna.
Uthildning: Bérjar pd "Bam och
fritid” till hosten.
Hohby: Racing.
Klubb: Karlskoga MF.
Mekaniker: Pappa.
Team: TDsmotorsport.se
Musiksmak: The Hives.
Ater helst: P4 kapellbacken i
Fagersta
Dricker garna: Vatten.
Senast lasta bok: Ego girl.
Senast sedda film: Senaste Wal-
lander.

Antal tivlingar: Nio tavlingshelger.

Tavlingsdebut: Race week forra dret.

Bilar du tavlat med: Renault 5 ach
Renault Clio.
Sporter du tivlat i: Slalom och fotboll.
Idrottslig framtidsdrém: DTM.
Styrka som férare: Jamn kéming.
Kﬁn jag bli battre pa som fdrare:
Allt.
Stérsta framgang: Segern pa Kin-
nekulle den 22 juli.
Stérsta motgdng: Mycket platskador.
Forebilder: Mattias Ekstrom.
Sponsorer: The Hives, Fagersta Bo,
mormor och morfar, Luddes Dack och
Hyresmaskiner, Fagerstasnickama,
Perlefelts platslageri, Backagruppen,
Avesta text och dekor, Karlskoga MF,
Hedins tra, Bil och Lackcenter;, GA,
Glasdgoncentralen, SMP, AEB ror,
Grantek, Fagersta Elektriska, Perssons
schakt, Kapellbacken, Baumbachs Eftr.
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"En sisong med sjilvrannsakan’

Det har varit en tuff sdsong for SSK. Forra arets stora ‘
~ startfalt var plotsllgt mindre i varas. Men SSK har rest

sig forr och gjorde sa aven den hér sisongen. Nu blickar

klubben framat mot en spannande framtid!

AV GUSTAV LILJEBERG (TEXT), MICKE FRANS_SON (FOTO)

unna startfilt i klasserna

men bra arrangemang. Sa

- har sdsongen i stort sett ut

fér SSK. Det har inte varit

en latt uppgift for klubben
att vinda trenden. Men i samband
med finalen pd hemmabanan Kin-

nekulle var det &ndd en positiv
stamning i luften. Fler bilar till start
‘och en positiv kénsla for nésta ar.

Bilsport-Borsen bad ordféran-
den John Graff sammanfatta tay-
lingssdsongen:

— Det har varit en sasong med
sjalvrannsakan om varfor vi tappat
en stor del av startfaltet. Fran SSK

Raceweek har vi gjort racingen mer

tillgénglig och kostnadseffektiv,
SSK har varit valdigt lyhorda pa
forslag fran bade forare och funk-
tionarer, sager Graff.

— Svensk breddracing har blmt
for dyr. Om det blir billigare kommer
fler ut pd banan. Den hir helgen hade
vi knappt 100 bilar till start, jamfort
med cirka 60 tidigare helger.

Samtidigt som bredden i Klas-
serna bitvis varit smal, tycker Graff

4nd4 att man haft bra tavlingar.

- Vi har haft roliga race med
fina fighter i alla klasser.

En anledning till att det kom ut
fler bilar till finalen, var att man
gemensamt kommit Overens om
att bjuda pa startavgiften pa de
bilar som inte rullat i serien tidi-
gare i ar. Det kan kanske ses som
en kortsiktig 16sning, men det kan

ocksa ha varit ett smart drag i for-

ldngningen. Forhoppningsvis kan
intrycket av finalen vara sé starkt
att ménga lockas att ta ut sina bil-
ar till premidren nasta ar.

Spannande satsnmg 2007
Redan nu laddar SSK f6r nésta
sdsong, ett ar som kan bli riktigt
spannande for klubben.

— Om fem méanader stdr vi har

igen. D4 kommer vi att ha en ny
klass och ett nytt arrangemang.
~ — Vi har for avsikt att SSK

Raceweck ska bli en hel vecka

med racing. Vi vill bland annat ha
ett kvillsrace i STCC och en rally-

crosstavling.

~ —Dessutom ska det finnas olika
former av underhallning vid sidan
ay racingen — musik med mera.

~ En mycket spannande utveck-
ling av Raceweek stér alltsd pa

schemat. En del i mélet &r att ba-
nan ska rustas upp, sd att den blir

godkind for STCC.
— Vi nar kanske inte dnda fram

12007. Men vi ska i alla fall pabor]a !

resan.

Fantas_tiska funkti'on&rer

SSK:s tivlingar genomfors pa ett
foredomligt satt. Det ar séllan el-
ler aldrig forseningar, och skulle
det vara det sé lyckas man arbeta

in tiden. Just den hér biten &r klub-

bens storsta tillgang.

— Tavlingsgenomforandet ar ut-
markt och mycket effektivt. Det ar
vara fantastiska funktionarer som
gor att arrangemangen blir s& bra.
Vi har en ldng tradition med duk-

 tiga funktiondrer i SSK och det r
darfor som de ofta blir tillfragade

av de som arrangerar STCC.
SSK:s funktionérer hller alltsa
toppklass och klubben ska vara

- stolt over funktiondrsstaben som
Aven forstirks mecl en yngre gene-

ratlon

— Det storsta hotet mot ra-

cingen ar inte att det saknas forare

utan att det kan bli brist pa funk-

tiondrer. Vi 4r jatteglada Over att
det kommit in flera ungdomar hos
oss for finns det inga funktionarer,
da blir det inte heller nagra tay-
lingar. ®

'.

H VD N oAy

Ordféranden bakom ratten igen
John Graff satt i finalen ater bakom ratten i en racerbil. Den har g&ngen en Volvo 540
som han korde i saval Fyndborsen Cup som Volvo Original. Och det var en rattrostig

férare som gav sig ut pa banan.
— Jag har inte kort pa rlkttgt sedan 1999 ach kan konstatera att jag tappat mycket

sedan dess. Inte sa mycket i tid, utan mer i placeringar, sager John Graff och ler.

Det var en tuff racmgverkhghet som motte Graff. Att det var trangt langre ner i
faltet dér han startade &r inte nagon underdrift.

— Det var bokigt i starten pa Fyndborsen Cup. | Volvo Original var det rena rama
folkracetavlingen sa jag valde att bryta av egen vilja idag. Jag gjorde exakt samma
sak 1999 eftersom jag inte tyckte att det var roligt ute pa banan.

Trots en massa handelser och incidenter vill han tavla mer regelbundet framover.
Exakt under vilka former f&r framtiden utvisa.

— Nasta &r kor jag ingen hel serie, men det blir mer tavlande for min del. Hur
mycket beror pa hur mycket tid och pengar sonernas tavlande kraver.



F' bundet leder bllsporten fel

SSK, STOCKHOLMS Sportvagnsklubb,
har genom decennier bildat ryggraden
i svensk racing. For detta arbete fick
klubben under Stockholms Bilsalong
mottaga det allra forsta ”Lﬂl Lov13-
stipendiet”.

— Utan SSK hade jag aldrig kommit
till Formel 1, sa Stefan ”Lill-L6vis” Jo-
hansson vid 6verlimnandet av priset.

Svensk Motorsport har under lang
tid saknat internationella stjarnor i den
absoluta toppen. Tacka SBF for det.
Det saknas inte talanger i det hir lan-
det. Saknaden bestir daremoti
uppbackning sévil ekonomiskt som i

en vil fungerande utveckhngsstege en

langsiktighet och konsekvent
hantering fran férbundsstyrelsen.

JAG BLIR LEDSEN nir det vi ser av
forbundsstyrelsen bestar i att "glida
runt” i klubb-blazer pa de fina tillstall-
ningarna och aldrig visa sig ute pa
filtet. Undantag finns, men det ar
ordféranden som sitter nivan och hur
ménga av vara funktionirer och utova-
re kinner igen Kage Schildt eller vet
vad han str for? En "folkligare” och
mer intresserad styrelse, som bryr sig
om hur de vardagliga forutsittningar-

na for sporten paverkas, vore 6nskvard.
For en 15-aring ar SSK det enda al-
ternativet att fa kora racerbil. Infor den
hér sisongen ansokte SSK om
Ungdoms RM-status till Renault Juni-
or Cup samt RM i standardvagn for
SSK klass 1 (Fyndborsen Cup). Detta
for att kunna erbjuda lite mer status

- och locka dnnu fler till de instegsklas-

ser som en nyborjare har att tillga, for
en vettig peng.

RACINGUTSKOTTET, som ansoékan dr
stalld till, bemodade sig inte ens att
svara. Forbundsstyrelsen behandlade

‘SSK:s ans6kan fran hosten 2005 pa sitt

sammantride den 2 mars 2006.
 Klubben far, efter flertalet efterlys-

; kningar pa ett beslut, ett negativt

besked, mejlat fran generalsekretera-
ren, den 2 maj 20006, endast nagra fa
dagar fore SSK-premiiren. Férbunds-
styrelsen beslutade att avsld RM for ba-
da klasserna imed motiveringen "att ba-
da 4r breddtdavlande.”

Om inte breddtivling kan fa nagon
som helst status, hur kan vi da fa fram
nya stjdrnor? Nej breddtivlare, betala
in era licenspengar och still er snallt i
ledet. Forbundet dr endast en

tillstandsenhet. -

Tillsammans med styrelsen f6r
Stockholms Sportvagnsklubb har jag
lang erfarenhet av motorsport och
svensk racing. Tillsammans med min
kollega Fredrik Skoghag i SLC, har jag
och de 6vriga racingarrangorerna en
rad tankar och idéer om hur sportens
utdvare kan gynnas pa bista satt.

HAR NAGON AV 0SS nigon gang
blivit tillfragade av Schildt? Har nagon
av oss ndgon ging fatt svar pa alla de
mejl eller andra forfragningar/syn-
punkter vi sint till Schildt? Gav Schildt
nigon uppdraget att ta reda pa bak-
grunden till varfor SSK ansokte om
RM-status, eller var det bara ett drende
frin breddtavlandet i Sverige utan
ovrig status?

Svensk Motorsport dr inne pa en
farlig vig nir forbudsstyrelsen med Ka-
ge Schildt i spetsen inte lyssnar, tar lar-
doin och heller inte viljer att vara en
del av rorelsen.

JOHN GRAFF
Ordférande SSK

SBF kommer att svara pa artikeln har pa
debattplats i nasta nummer av IB.



Debatt

DET AR MED STORT INTRESSE jag tar
del av debattartikeln angiende RM-
tecken och SBF:s forbundsstyrelse (IB
nr 11/2006). Jag gor detta mandagen
den 29 maj, mindre 4n 24 timmar efter
att du och jag, John, triffades pa Gelle-
rdsen. Du nimnde inte att du veckan
fore hade sant artikeln till IB och du tog
inte upp en enda friga heller.

Du var didremot uppenbart férvinad
over att jag studerat JTCC racet. Jag ha-
de noterat att din son gjorde ett fint ra-
ce dir han hela tiden 13g tvia med na-
gon halvmeter till ledande bil. Han
gjorde inte en enda éverilad mané&ver
och ingen ojuste korning. Jag gick dir-
tor bort till er i depan och berémde din
sons fina underhallning.

DIN STOLTHET SOM FAR lyckades du
inte dolja sarskilt val. Sakert minns du
ocksa min kladsel, mérka byxor, skjor-
ta och bilsportforbundets troja.

Om det ar dessa tillfillen du kallar
att "glida runt” sa ar vi helt 6verens.
Battre kan det inte vara 4n att se sada-
na ungdomar.

Forbundsstyrelsens ledaméter nar-
varar pa manga olika tivlingar hela si-

songen, sa mycket som arbete och fa-
miljeliv tillater, och vi viljer var kladsel
med hansyn till vilken representation
vi har vid tillfillet.

Du namner att du har tankar och
idéer om utveckling men att du aldrig
blivit tillfrigad av mig om detta. Riktigt

pastidende och vi dr Gverens igen.

JAG ONSKAR ATT JAG hade méjlighe-
ten att ringa runt till vara 500 klubbar
och fraga om nagon fitt nigon bra idé,
men det har jag tyvirr inte. Du kunde
diremot enkelt ha framfért det pa Gel-
lerasen, eller pi Knutstorp dir vi tala-
des vid tva veckor tidigare.

Du pastir ocksi att du inte fatt na-
gra svar pa mail eller férfragningar du
sant till mig.

Riktigt pastdende och vi ir 6verens
igen.

Har just gatt igenom min inkorg
och dir finns inte ett enda mail med
dig eller SSK som avsidndare sedan
2002. Finns andra mail eller brev,
sind dom och du ska ta cvar omgaen-
de.

Och sa var det er RM-ansokan som
du skriver gjordes hosten 2005.

Schildt: Iyssnar garna pa SSK

Den har du sjilv undertecknat den
10 januari 2006 och sént till Racingut-
skottet som meddelat sin uppfattning
till Forbundsstyrelsen som fattat beslut
den 2 mars — en alldeles normal be-
slutstid.

Och varfor fick ni inget RM?

Jo, SBF-rorelsen tog beslut for ett
antal 4r sedan om en drastisk nedskir-
ning av antalet SM och RM-tecken var-
vid man beslot att dessa ”ska endast
delas ut i varje klart urskiljbar bilklass i
respektive sportgren med inrikining pa
elit” och sa har er f6rfrdgan behand-
lats.

INOM SBF UPPSKATTAR VI allt det fi-
na arbete som SSK gjort. Vi tinker nog
mest pd gidnget runt Inger och Bosse
Pettersson och deras insatser samt
hoppas att SSK fortsitter att utvecklas i
samma anda.

Du och alla andra ir alltid vilkom-
na att ta kontakt med mig eller mina
kolleger i styrelsen, vi lyssnar girna
och med stort intresse for bilsportens
basta.

KAGE SCHILDT
ORDFORANDE SBF



