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SSK-serien

Av Olle Karlsson

Ingenting &r omajligt!

Taleséttet giller i allra hogsta grad
racingsportens SSK-serie, dér det
"omgjliga" ater intrdffade under
jubileumsaret-2005.

Stockholms Sportvagnsklubb fyll-
de ndmligen 50 ar, men nagon trott-
het eller alderskris gick inte att
skonja under sdsongen. Tvértom,
under 2005 sjosattes flera nyheter
enligt ett program som klubben job-
bar efter.

I vad bestod da dramatiken som
var, néstan, omojlig?

Jo, i Klass 1, det vill siga Fynd-
bérsen Cup. Av de fem forare som
hade chans att bli méstare, hamnade
ettan och tvéan pa exakt samma
poéng nér bilarna hade gatt i mal.
Bada slutade pa 165 poéng.

Huvudpersonerna var Leif Bly-
berg, 50 ar, Karlskoga MF, Peugeot
205 GTI, och Fredrik Egeland, 29
ar, Katrineholm, Renault Clio 16V.

[ SSK:s regelverk avgérs serien
vid lika podng, genom bésta placer-
ingen i finaltdvlingen. Blyberg kom
i mal som tvda, medan Egeland fick
mélflaggan som trea. Finalracet pa
Kinnekulle Ring, vanns av Fredric
Magnusson fran Lit i Jimtland.

Arets SSK:are
Diarmed blev Leif Blyberg ocksé
"Arets SSK:are 2005", det vill siga

Starten har gatt i ett heat i Fyndbdrsen Cup pa elt regnit Kinnekulle Ring och tdten tar Leif

¢

SSK-Miistaren Leif Bly-
berg, Karlskoga

Blyberg, Peugeot, folid av Kjell Holgersson, BMW, Fredric Magnusson, Opel och Fredrik

Egeland Renault Clio.

den forare som plockat flest poéing
i sin klass inom SSK-seriens bil-
klasser. Den 50-arige datatekni-
kern blev dessutom den ende fora-
re som forsvarade sitt mésterskap
fran 2004.

Leif 4r kind som en mycket
taktisk forare, som sillan eller
aldrig gor bort sig pa grund av
Overtindning eller iver. Han tén-
ker noga igenom varje uppkom-
men situation innan han gér nagot
forhastat.

Inledningen av sdsongen 2005
visade att regerande méstaren i
klassen ville vinna igen. Tva seg-

Foto: Bengt-Ace Gustavsson

rar och tvd andraplatser i de fOrsta
fyra deltivlingarna placerade Bly-
berg i serieledningen infér somma-
rens tdvlingar.

USA-dventyr

Huruvida Karlskogaforaren iskallt
kalkylerat med att kunna vinna més-
terskapet trots att han inte korde tva
deltdvlingar, vet vi inte. Leif Bly-
berg sjdlv hdnvisar bara till att han
hade tur med 6vriga resultat i serien.

Nir SSK-serien kom till Falken-
berg den 13-14 augusti, fanns inte
Blyberg med. Istillet mekade han 4t
Fyndbérskollegan Kjell Holgersson

Nordic Supercar vanns av Mikael Mohlin, Bohus RC, i sin réda Mazda RX7.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson




i Utah, USA, som korde en hastig-
hetstavling i Bonnevillecknen. Kjell
rattade en De Tomaso Pantera i det-
ta lopp.

En seger pa Kinnekulle Ring den
3 september i samband med "En dag
pa racerbanan", oppnade mdjlighe-
terna igen for Leif.

Infor finalen, ockséa den pa Kinne-
kulle Ring, hade Blyberg endast tva
podng upp till ledaren, Fredrik Ege-
land. Finalen avgors med dubbla
poing, vilket betydde att den av de
tvd som kérde i mal forst skulle
vinna misterskapet, om inte bdda
forarna hamnade pa sjétte plats eller
samre. | sd fall var det baddat for
Alexander Graff, 18 ar, Uppsala,
och nykomling i Fyndborsen.

Teoretiskt sett kunde dven Fredric
Magnusson, Lit. och Johan Kangro,
Orebro, vinna misterskapet, men da
forutsatte detta att de tre i tabelltop-
pen skulle komma mycket langt ner
i startfiltet eller bryta finaltdvlingen.

Backspeglarna

Tidskvalificeringen slutade med att
Leif visade att gammal &r dldst. Bés-
ta kvaltid, tre tiondelar fore Fredric
Magnusson, som i sin tur var en
tiondels sekund fore Fredrik Ege-
land. Den sistndmnde startade alltsé
fran andra led bakom Blyberg, sam-
tidigt som Alexander Graff inte fick
till tidstriningen, en femteplats i
tredje ledet.

Egeland gjorde vad han kunde i en
tat start, men det var Blyberg som
forsvarade sitt spar. Daremot var-
Fredric Magnusson snabbast och tog
titen. Detta hade inte Blyberg nagot
emot denna finaldag pa Kinnekulle.

Nej, hotet hade han i form av en
Renault Clio som exponerades i
hans backspegel med jamna mellan-
rum. Nir halva loppet var avklarade
hade ocksé Peugeotforaren fatt ett
andrum i form av nagra sekunder.

Magnusson aka ostort i ledningen
och den hir dagen kom det ingen
attack fran Blyberg, som hade myc-
ket klart for sig hur mdésterskapet
slutade vid lika poéng.

Tredje gdngen lika
Utgangen var inte lika klar efter
1992-4rs final i SSK-serien. Den

gingen vann Stefan Pfister, Aling-
sds, 1 sin Lotus Esprit finalen fore
Torbjorn Nordenstrom, Gnosjo, i
en Opel Manta.

Efter tivlingen steg béda ur sina
bilar, gratulerade varandra till ett
bra race, och tittade frigande pd
arrangoren.

Bada forarna slutade pa 51 po-
dng efter den tidens podngrikning,
men vem hade vunnit? Situationen
med tva forare i topp pid samma
poing, hade dittills i SSK-seriens
historia betraktats som "omdjlig".

Den géngen kom regelboken
fram, och finalracets vinnare, Pfis-
ter, blev ocksa klassvinnare 1992.

Andra gangen tva forare hamna-
de pd samma podng var 1992,
ocksa i Fyndborsen Cup, da Lars
Sundman, Orebro, och Christer
Gellerstedt, Uppsala, slutade bada
pa 134 poing. Sundman vann fi-
naltdvlingen och blev klassegrare.

Psykningar

Fredrik Egeland gjorde vad han
kunde for att vinna, vad géller
instéllningar, ddck och s& vidare.
Ja, han till och med forsokte psyka
kompisen Leif Blyberg infor tiv-
lingen, allt for att fa honom ur
balans. I skydd av morkret i depan
klistrades bland annat "50+" med
stora siffror pa Blybergs bil. Det
syftade pa att Leif Blyberg fyllde
50 under aret, och enligt Egelands
team en alldeles foér hog alder for
att kora racing.
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Frigan #r om inte psykningarna
slog fel, sett ur Fredriks synpunkt.
Leif kérde ndmligen ut sin Peugeot
och klippte till med en mycket bra
traningstid, 1.02,3, vilket var 0,8
sekunder snabbare dn Fredrik .

Leif Blyberg, som &r méstare dven
i konsten att halla masken, konstate-
rade efter tidstréningen:

— Det gick hyfsat...

Leif blev darmed den ende segra-
ren i SSK-seriens sju bilklasser som
forsvarade mésterskapet fran 2004.

Madlmedvetet arbete

Under 2005 sags resultat av de ut-
talade satsningar Stockholms Sport-
vagnsklubb inledde redan 2004 for
SSK-serien. Bland annat inom tre
viktiga omraden intensifierades ar-
betet, nimligen:

1. Rekrytering och utbildning av
nya funktiondrer.

2. Oka antalet startande vid ra-
cingarrangemangen.

3. Intensifiera samarbetet med
Norge, och de norska racingklasser-
na. i

Pa alla tre punkterna lyckades
SSK leva upp till sina uppsatta mal.

Hjiirtefraga i SSK

— Vi har okat antalet startande i
vara arrangemang med 42 procent,
jamfort med sdsongen 2004, beréttar
SSK-ordféranden John Graff.

— Inom funktionirsstaben har vi
ocksa haft en mycket positiv utveck-
ling, fortsétter Graff.

Norrmannen Alf Eng, Trogstad, héir med brett uppstdll, korde hem Yokohama Cup, klass A,
med sin BMW 320i fore stockholmaren Thomas Wahlgvist, Audi A4 Quattro (144).
Foto: Bengt-Ace Gustavsson
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— Sévil gamla som nya funktioné-
rer har kommit till klubben. Allt fler
hjartan klappar for SSK just nu,
forklarar en stolt ordforande.

Som utomstéende betraktare sa &r
det mest patagliga det stora norska
inslaget vid racingarrangemangen.
Samarbetet med Norge har gjort att
bilklassernas reglementen nu blivit
mera samstimmiga. Samarbetet har
ocksé medfort att SSK-seriens klas-
ser forandrats.

Det giller Klass 3, Yokohama
Cup, som nu ér delade i tva grupper,
A och B, efter motorvolym. Gamla
Yokohama Cup. Klass 2, heter nu-
mera Qwinsta Trophy. Tva gistklas-
ser har ocksa tillkommit med savil
svenska som norska forare, ndmli-
gen Nordic Supercar och Camaro
Cup.

Liksom de ndrmsta foregdende
aren si arrangerades ocksd 2005 en
av SSK-seriens deltivlingar pa nors-
ka Rudskogen.

Tivling i Stockholm!

Infor 2005 planerade SSK en del-
tavling i Stockholmsregionen, ndm-
ligen pd Tullinge flygplats. Den
gamla militirflygplatsen anvinds
numera som trafikdvningsplats.

Dirmed skulle Stockholmsomra-
det fA en banracingtivling, nigot
som inte huvudstaden haft sedan
tiden pad Skarpnick, det vill sdga
1960-talet.

— Tavlingen var inplanerad, men
tillstdind och annat gjorde att vi helt

Jorgen Hansson, Hyllinge MS, BMW M3, vann

Owinsta Trophy.

enkelt inte hann med att forbereda
arrangemanget, siger ordforanden
John Graff. Tiden riickte helt en-
kelt inte till.

— Vi tvingades tyvirr stilla in
tivlingen, men Tullingeprojektet
finns med i planerna i framtiden.

Antligen Jirgen!

Under hela 2000-talet har Jorgen
Hansson fran Hogands och Hyl-
linge MS, kdmpat i toppen i Klass
2, som numera heter Qwinsta
Trophy. Jorgen har slutat tvéa
eller trea flera gnger, men aldrig
fatt vinna.

2005 var det emellertid dags for
BMW-foraren att vinna serien pa
sin jamnhet. I samtliga deltévling-
ar utom tva var Jérgen Hansson pa
prispallen och noterade fyra del-
segrar.

Nir det var dags for finaltdvling-
en pa Kinnekulle, sd hade Jorgen
redan miésterskapet i hamn, oav-
sett hur sista deltdvlingen slutade.
Tvaa i serien blev Anders Svens-
son, Vadstena, i sin Opel Ascona,
och trea Ingvar Nilsson, Héllefors,
i Opel Kadett. Gamle mdstaren i
klassen, Enar Viktorsson, Udde-
valla, slutade fyra.

Niamnas skall ocksa att ytterli-
gare en gammal mistare gjorde
come back i tvé deltdvlingar, nim-
ligen Reine Bergstrdm, Hillefors.
Bade Reine och hans Peugeot hal-
ler hog klass for resultatet blev tvé
segrar.

Foto: Bent-Ace Gustavsson

En bley tvd

SSK-seriens Klass 3, som numera
heter Yokohama Cup, blev under
2005 tva bilklasser, A respektive B.
Anledningen &r att motorvolymerna,
och effekten skiljer s& mycket i den
hiar specialracingklassen, att man
beslutat dela klassen. Inom varje
klass, alltsd A- respektive B, foljer
man emellertid reglementet, det vill
siga vikt i forhallande till effekt.

Premisraret for denna uppdelning
blev norsk. Rutinerade Alf Eng, fran
Trogstad, vann A-gruppen i sin
BMW 320i, fore stockholmaren
Thomas Wahlqvist, Audi A4 Quat-
tro och Tobias Tegelby, Nykvarn,
ocksa i en Audi A4 Quattro.

1 B-gruppen blev det ocksa norsk
totalseger genom Christer André
Gislerud, Oslo, i en BMW 320. Hir
kom gamla méstaren Eric Persson,
Katrineholm, Mercedes, pid andra
plats. Eric jagade emellertid Gisle-
rud i tabellen hela sdsongen, men
tvingades bryta det viktiga finalracet
och dirmed blev det norsk seger.

Premiiirseger

Renault Junior Cup fick tvd nya
segrare 2005. Dels vann Ted Brink
frain Eslov misterskapet fore fjol-
arssegraren Markus Nordenstrom,
Gnosjo, men dessutom vann Ted
med en ny bilmodell. Det var ndmli-
gen forsta ret som en Renault Clio
vann misterskapet.

Juniorklassen skapades 1991 och

da gillde minst sju ar gamla Renault -



S-bilar. De gamla RS5:orna borjade
emellertid ta slut varfor man besl6t
att fornya bilklassen med Renault
Clio for tre ar sedan.

Ted Brink tog ledningen i klassen
redan fran bérjan genom tvé segrar i
de inledande deltévlingarna. Fjol-
arsméstaren Markus Nordenstrom
skuggade emellertid Ted i tabellen.
De tva dominerade klassen da Ted
vann 4tta av tolv deltdvlingar, och
Markus vann tre. Endast Andreas
Ahlberg, Krylbo, lyckades vinna en
tavling.

Nir Markus Nordenstrdm vann
misterskapet 2004 koérde han en
Renault 5, men &dven han rattade
detta ér en Clio.

Infor finalen pd Kinnekulle ledde
Ted misterskapet med 12 poédng, f6-
re Markus, som i sin tur hade 17 po-
ang till godo pa Teds lillebror, Tobi-
as Brink.

Ted tog som vanligt initiativet och
klimde till med snabbaste tiden i
tidskvalet. Markus diskvalificerades
fran tidstrdningen pd grund av att
han inte stéllde in bilen i park farmé
efter tidstrdningen. Bilen gick sén-
der och Markus akte direkt till de-
pan for att laga felet.

Istéllet var det Tobias Brink som
fick starta vid sidan av Ted. Genom
att Nordenstrém fick starta fran sista
plats, var givetvis Ted betydligt nar-
mare en klasseger.

Ted tog kommandot direkt och
drog ifrdn Ovriga filtet varv for
varv. Langt dér bakom jagade Mar-
kus Nordenstrom, och plockade bil
for bil for att nd s langt fram som
mojligt om Ted tvingades bryta.

Nordenstrém svarade for en fin
uppkorning och slutade pa tredje

- Superkartvinnaren Bobo Westman, Stockholm.

plats. Vann gjorde Ted Brink och
tvda blev Méirten Hansen, Balsta
med Tobias Brink pa fjarde plats.
Diarmed hade Renault Junior Cup
dn en gang fatt en ny méstare.

Miistaren tillbaka

Fredérick Bylund fran Koping ar
tillbaka pé tronen i Volvo Original
Cup. Den hir géngen rattade Fre-
dérick en Volvo 940. Niar han
vann misterskapet forsta gangen,
2003, géllde 240-modellen.

Sex segrar korde Fredérick By-
lund hem under sésongen och det
kan lata ganska betryggande, men
han jagades faktiskt in i det sista
av Fredrik Spangberg, Bro. Fred-
rik ir lite av klassens eviga tvéa.
Ar efter ar har ndmligen Spang-
berg tillhort den absoluta toppen i

Folto: Bengt-Ace Gustavsson
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Ted Brink, SMK Horby (t.h) vann Renault Junior Cup fore Markus Nordenstriom, Anderstorps
RC (mitten) och Mdrten Hansen, Enkdpings MK, (1.v.) slutade fyra.
Foto: Bengr—.»fce Gustavsson.

Volvo Original, men har alltid fatt
se sig besegrad i seriefinalerna.

Under 2005 hade han emellertid
en jittechans, dd Bylund blev dis-
kvalificerad pd grund av ett tekniskt
fel efter sisongens 10:e deltivling
pa “Ringen”.

Vad hinde? Jo Spangbergs bil
klarar heller inte den tekniska kon-
trollen efter tévlingen, sd dven han
diskvalificerades.

Infor finalen pad Kinnekulle ledde
Bylund miésterskapet med 23 poéng
fore Jan Sundkvist frdn Dvirsitt,
och 26 poings forsprang till Spang-
berg. Med andra ord en betryggande
ledning som inbjod till forsiktighet i
finaltdvlingen.

Fredérick Bylund korde till sig
pole position under tidskvalet, fore
just Sundkvist och Spéngberg. By-
lund kom visserligen ivdg bra i star-
ten, men nér Spangberg kom bakom
och utmanade, sa ldt han honom
kéra om och lade sig "sdkert" bak-
om.

Fredrik Spangbergs seger gjorde
att han 4n en gang tog sig upp pa en
andraplats i mésterskapet forbi Jan
Sundkvist. Men mistare 2005 blev
Fredérick Bylund fran Koéping och
Kolsva MS.

Gammal dr dldst
I Superkart kom ocksa en gammal
méstare tillbaka under 2005. Bobo
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Westman, 61 ar, Stockholm, verka-
de yngre dn nagonsin tidigare i sin
korning under sdsongen. Tva segrar
blev det ndmligen, men ocksd tva
andraplaceringar under sdsongen.

Superkartmaisterskapet bestod av
endast fem deltidvlingar. Flera av de
svenska fOrare tdvlar nidmligen ut-
omlands i olika mésterskap varfor
antalet deltdvlingar i SSK-serien
skurits ner.

Bobo Westman, "Mr Superkart",
har dominerat klassen under 10-15
ar. Men senast han vann SSK-més-
terskapet var faktiskt 2002.

Ungdomarna i klassen, det vill
siga samtliga konkurrenter, skakar
bara pa huvudet at Bobo:

— Han ar omojlig. Alltid kommer
han med perfekta grejer och det
tycks som om han tycker tdvlingar-
na ir lika roliga i dag som nér han
borjade.

— Ja, det dr precis lika roligt att
aka Superkart i dag, som det var nér
jag startade, bekraftar Westman.

Infér finalen pa pd “Ringen” var
dock Bobo jagad av Per-Olov Oge-
born, Torslanda. Forutsdttningarna
mellan de tva var forst i mal har
vunnit mésterskapet.

De tva var ocksd trdningssnabbast
med Bobo Westman i pole. Men det
som skulle bli en kamp &nda in pa
mallinjen kom av sig efter bara fem
varv. Da tvingades Ogeborn bryta,
sedan var det fritt fram for West-
man, som vann fore norrménnen
Helge Skjeveland, Klepp, och Rune
Vold, Ordal.

De allra flesta svenskar kor tvacy-
lindriga motorer, alltsd Div 1. Men
under senare ar har ocksa de ency-

Ole Martin Lindum, Saetre, Norge, vinnare
av Camaro Cup.  Foto: B-A Gustavsson

lindriga motorerna, Div 2, lockat
till sig svenskar och norrmén. Den
vanns av Norges Helge Skjeve-
land fore landsmannen Erik Mar-
tin Gjertsen.

Ater till SSK

Camaro Cup, som i mitten av
1970-talet skapades av Stock-
holms Sportvagnsklubb, atervinde
till fadershuset 2005. Camaro-
génget har tdvlat tillsammans med
STCC négra ar, men 4r numera en
gastklass hos SSK. Liksom i flera
andra klasser s& dr Camaro Cup en
svensk-norsk angeldgenhet.

Klassen korde nio deltdvlingar
och redan fran borjan var det tva
forare som tog initiativet, ndmli-

gen Jan Nilsson, Visterds, och Ole
Martin Lindum, Saetre, Norge.

Den sistnimnde vann Camaro
Cup redan 2002, och har under hela
2000-talet tillhort klassens toppfora-
re.

Jan Nilsson tog initiativet med tva
segrar och en andraplacering i de tre
forsta deltdvlingarna. Men sedan
steg Lindum in pa allvar i handling-
en, och radade upp sex segrar inklu-
sive seger 1 finaltdvlingen. Samman-
lagt blev det sju delsegrar for Ole
Martin Lindum.

Nilsson skuggade emellertid norr-
mannen i tabellen, och nir det var
dags for final pd “Ringen” skilde
endast en poidng. I klartext, forst i
mal av de tvé har vunnit.

Ole Marin var emellertid pa bettet
redan 1 tidskvalet och noterade
snabbaste tid. Samtidigt hade Jan
lite problem och fick endast till da-
gens femte bista tid, det vill sdga
tredje startled.

Visserligen korde Jan Nilsson
misterligt, frdn en femteplats till
andraplatsen, men han lyckades
aldrig fa press pa Lindum som ledde
finaltdvlingen fran start till mal.

Christian Nilsson, ocksa Visteras,
blev trea i maésterskapet och Tony
Bryntesson, Norrahammar, fyra.

Motorstark gdstklass

Nordic Supercar heter klassen
som under 2005 har knutits till
SSK-serien. Klassen &r en fristaende
gastklass med sitt eget podngberdk-
ningssystem.

Nordic Supercar bestar av special-
byggda tdvlingsbilar med fullmata-
de motorer. Med andra ord, det dr

Tnf]il- tag i Volvo Original och hdr ses fr.v. trea i cupen Jan Sundgvist, Krokoms MK, (48) Cuppsegrare
Fredérick Bylund, Kolsva MS, (4) och tvian Fredrik Spingberg, Jirfilla MK, (2). Foto: B-A Gustavsson




mycket potenta racers som &r svér-
tyglade pd banorna.

Framfor allt handlade det om tre
forare i klassen, ndmligen Mikael
Mohlin, Kungilv i en Mazda RX7,
Jimmy Bohlin, Karlskoga, Corvette
C5 R och Erik Behrens, Visteras, i
en Porsche 966 GT2. Denna trio
dominerade prispallen i de 11 del-
tdvlingarna, dven om norrméinnen
Jan Eidsvold och Dagfinn Larsen
vann var sitt race under sdsongen.

Mikael Mohlin, som for Ovrigt
vunnit med sin Special-Mazda &dven
i SSK-serien, holl hogst ldgstaniva
igenom hela serien. Det var ocksa
detta som avgjorde infoér upplds-
ningen i finalen. Da ledde Mohlin
med 10 poidng fore Bohlin, som i sin
tur hade 21 poéngs forsprang till
Behrens.

Den sistndmnde vann finalen fore
Eidsvold och Jimmy Bohlin med
Mikael Mohlin pa fjarde plats. Men
10 podng rackte med marginal for
att misterskapet skulle hamna hem-
ma hos Mohlin.

Klassisk bilklass

For tre ar sedan startade Stock-
holms Sportvagnsklubb en egen
historisk klass, SSK Classic. Tanken
med denna historiska bilklass var att
fa ut de gamla trotjénarna fran SSK-
serien pa tdvlingsbanan igen.

Det blev ingen stor rusning till
klassen de forsta tva aren. Men nu
har klassen vuxit i takt med att de
gamla tdvlingsbilarna blir iordning-
stillda.

Det holl for Aldén, som tévlat
manga sisonger i SSK-serien med
just denna Escort, dnda in i mal.
Anders Berger, Bengtsfors, sluta-
de pé andra plats trots att han bara
koérde tre deltavlingar.

Pa tredje plats kom Goéran Bo-
strom, Bagarmossen, i klassens
mest uppmirksammade tdvlings-
bil. Géran har namligen renoverat
och aterskapat den Chevrolet Ca-
maro som racinglegenderna Bosse
Ljungfeldt och Picko Troberg en
gang tdvlade med. Under Pickos
tid hette bilen helt enkelt "Lipton-
Camaron", efter sponsorn. Goran
har for Ovrigt bevarat Lipton-
loggan pa bilen.

Langlopp
SSK har #ven arrangerat ett
linglopp pd Kinnekulle Ring i
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samband med arrangemanget "En
dag pé racerbanan" den 3 septem-
ber. Loppet gick over tre timmar
och varje bil var tvungen att koras
av minst tva forare och de tdvlande
delades in 1 tva klasser.

Totalvinnare blev Team Skydda
fran Ulricehamn, med bland annat
racingfamiljen Dahlgren bakom
ratten. 159 varv vann de pd med sin
Mercedes 190.

Klass 1 vanns av Team Graffsson,
som utnyttjade fyra forare namligen
SSK-ordféranden John Graff, Felix
Korling, Kjell Holgersson och Janne
Larsson. Teamet kérde en BMW
320i, var 24 varv efter vinnarna i
stora klassen.

Jorgen Alden, Jéirna, vann Classic Cup med
sin Ford Escort. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

Superkart Div | L

Tavlingar: 1 0. 2) 11-12/6 Rudskogen, 3 o.4) 22-24/7 Kinnekulle Ring,
Lennart Bjork, Vinersborg, vann 5 24-25/9 Kinnekulle Ring

Classic de forsta &ren med sin Ford  (R/HEETIRR Marke 1 2 3 4GSR

Escort RS. Tyvérr kunde inte Bjork 4 gopo Westman, JarfalaMK ~ PVPRotax 3 (1) 6 8 6 23

fullfslja drets serie. Istdllet blev det 2 per.Olov Ogebon, GKRC Team 13PVPLM 2 3 8 4 — 17

Jorgen Aldén, Jarna, ocksé i en Ford 3. Benjamin Emryd, Stockhol. SVK PVPRotax 5 5 — — — 10

Escort, som tog initiativet i serien. 4. Lennart Landstrom, Lycksele MK Anderson — — 4 5 — 9

5. Stefan Malm, Malmo AK PVP/Rotax — — — 6 — 6

" 6. Anders Littorin, Stockholms SVK  PVP/Rotax 1 2 — — 2 5

Mickael Hjalmarsson, Kristianst. KK PVP256 — — 3 2 — 5

Fredrik Elg, Bergs MK Andersen — = 2. 3= 5

Magnus Andersson, Hjo MK PVPRotax — — & — — 5

10. Ingvar Andersson, Falkenb. MK Cart PVP - — 1 1 — 2

L]
Superkart Div 2

1. Helge Skjeveland, Klepp, Norge - — — 3 10 13

Erik Martin Gjertsen, NMK Bergen PVP/Honda 5 5 — — — 10

ne Vold, KNA Klepp ohglkeiers & == = 9

ders Oberg, Karlskoga MF  Formula 1 2 — 1 — 4 7

Gdran Bostrém, Bagarmossen, med sin Lip- nsson, Vasteras GK PVP/Rotax 1 3 = = Z 6

ton-Camaro.  Foto: Bengi-Ace Gustavsson us Jonasson, Skillingar. MK PVP/Rotax — — 3 — — 3
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Klass 3 — Yokohama Cup Al

Tavlingar: 10.2) 14-15/5 Gellerasen, Karlskoga, 3 0. 4) 28-29/5 Djursland Ring, Danmark, 5 o. 6) 11-12/6 Rudskogen, Norge
7 0. 8) 22-24/7 Kinnekulle Ring, 9 0. 10) 13-14/8 Falkenberg, 11 0. 12) 17-18/3 Valer, Norge

Pl. Namn/Klubb Marke 1 2 3 4 5 6 7 oIS (RS i
1. Alf Eng, NMK Trogstad BMW 320i -1 - — 6 8 — — — 5 5 — 25
2. Thomas Wahlqvist, Stockholm Audi A4 QuattroST — 2 — — — 6 — 8 3 — — — 19
3. Tobias Tegelby, Stocksunds MK Audi A4 QuattroST 3 — — — 8 — 4 — — 2 — — 17
4. Leif Borstad, NMK Sarpsborg Lotus Elise - - - - - — — — 5 3 3 5 16
5. Camilla Antonsen, NAF Ovre Ostfold BMW 320 SRR i — — 2§ 15
6. Pal Berg, PCN Norge Porsche 993GT2 1 — 3 3 4 3 — — 1 — — — 15
7. Lars Molvig, TBA Ford Escort —o— A § A4 = R 9
8. Henrik Rosengren, Hyllinge MS Mercedes 190 _—_- - - — = — 4 2 1 - = 7
Yokohama Cup B
Pl. Namn/Klubb Marke 1 2 3 4 50 60 7 Eg RO (R R AR S ]
1. Christer Andrén, KAN Varna BMW 320 4 6§ 3 3 3 3 i 42
2. Eric Persson, Katrineholms MK Mercedes 190 b — — — 5 5§ 2 .4 6 6 5 — 39
3. Lars Brandstrom, Borlange MK Ford Sierra 3 — — -1 2 — — 3 2 2 4 17
4. Espen Lovstad, NAF Asker & Baer ~ Mercedes 1 = 1 1 2 A = == 12
5. Kenneth Hjarner, Stockholms SVK  BMW 320i 2 — — — — = = — 4 3 — — 9
[ ]
Nordic Supercar
Tavlingar: 1 0. 2) 14-15/5 Gellerasen, Karlskoga, 3 0. 4) 11-12/6 Rudskogen, 5) 18/6 Valer, Norge
6 0. 7) 22-24/7 Kinnekulle Ring, 8 0. 9) 13-14/8 Falkenberg, 10 0. 11) 24-25/9 Kinnekulle Ring
Pl. Namn/Klubb Marke P 0TS 3 5 6 S 7A £ O 1 O Sum
1. Mikael Mohlin, Bohus RC Mazda RX7 — 10 — 12 15 15 20 15 10 15 10 122
2. Jimmy Bohlin, Karlskoga MF Corvette C5 R — 20 10 — — 20 — 20 20 12 12 114
3. Erik Behrens, Vasteras Porsche 996GT2 — — 20 6 12 10 10 8 15 6 20 107
4, Jan Eidsvold, Porsche Club Porsche GT 2 — — — — 20 4 15 10 12 20 15 96
5. Ingvar Sand, SVK Géteborg Corvette C4 R %5 12 — 8 — 8 — 12 4 2 — 61
6. Dagfinn Larsen, NMK Sarpsborg Lotus Espen 0 — — 15 — — — 6 8 10 — 59
7. Thomas Hauge, KAN Varna Corvette C4 R 10 — 12 20 — — — — — — — 42
8. Bjorn Tvedt, TBA SMW ST - — 15 10 - — — — — 4 8 37
Stefan Peftersson, Gestrike RT BMW M1 2 1 — — 10 — — — — — — 37
L]
Classic
Tavlingar: 1 och 2) 30/4-1/5 Kinnekulle Ring, 3 och 4) 14-15/5 Gellerasen, Karlskoga, 5 ) 28-29/5 Kinnekulle Ring
6-och 7) 13-14/8 Falkenberg, 8) 24-25/9 Kinnekulle Ring
Pl. Namn/Klubb Marke 25 IR S5 S O N T Sum
1. Jorgen Adlén, Stockholms SVK Ford Escort 5 8 &8 3 — 4 4 8 35
2. Anders Berger, Bengtsfors MC Ford Escort 8 6 — — — — — 16 30
3. Goran Bostrom, Stockholms SVK Chevrolet Camaro - — — — — 6 6 12 24
4. Ulf Andersson, Goteborgs SPV Volvo 142 20 9N 8 AR T S — 16
5. Erik Berger, Bengtsfors MC Ford Escort i @ = = — — 10 14
6. Lennart Bjork, Stockholms SVK Ford Escort 6 5§ — — - — — — 1
Camaro Cup
Tavlingar: 1 och 2) 14-15/5 Gellerasen, Karlskoga, 3 och 4) 11-12/6 Rudskogen, 5 och 6) 22-24/7 Kinnekulle Ring,
7 och 8) 13-14/8 Falkenberg, 9) 24-25/9 Kinnekulle Ring

Pl. Namn/Klubb Mérke 1 2 &8 & G 7 30 Sum
1. Ole Martin Lindum, NMK Norge ChevroletCamaro — 7 — 7 6 6 7 7 16 56
2. Jan Nilsson, Vasteras MS ChevroletCamaro 7 5 7 3 4 4 4 5 12 51
3. Christian Nilsson, Vasteras MS ChevroletCamaro 5 — 4 2 1 2 2 2 8 26
4. Tony Bryntesson, SHRA Jonkoping ~ Chevrolet Camaro — — 3 4 2 1 3 4 6 23
5. Thomas Gustavsson, Borlange MK ChevroletCamarc 3 4 § & — — — — — 17
6. Jorgen Eriksson, SMK Hedemora ChevroletCamaro 4 3 — — — — 5 — 4 16
7. Jonny Gustavsson, Borlange MK ChevroletCamaro — — — — — — — 3 10 13



Racl

Kiass | — Fyndborsen Cup

Tavlingar: 1 0. 2) 30/4-1/5 Kinnekulle Ring, 3 0.4) 14-15/5 Gellerasen, Karlskoga, 5 0. 6) 11-12/6 Rudskogen, 7 o. 8) Installt,
9 0. 10) 22-24/7 Kinnekulle Ring, 11 0. 12) 13-14/8 Falkenberg, 13) 3/9 Kinnekulle Ring, 14) 24-25/3 Kinnekulle Ring

Pl. Namn/Klubb Marke 1 2 & 4 § G & 0 oM W S
1. Leif Blyberg, Karlskoga MF Petigeot 205G~ 248 21 190 17 9 6 10 100 — — 1834 165
2. Fredrik Egeland, Katrineholms MK~ RenaultClio 16v 16 16 16 16 (8) 11 13 12 8 10 15 32 165
3. Fredrik Magnusson, Jamtlands MK~ Opel Astra 2,0 16v 18 17 17 19 11 7 16 — — — 16 38 158
4. Alexander Graff, Stockholms SVK FordPumaSpert 17 18 13 45 7 9 41 15 100 8 — 28 151
5. Johan Kangro, Orebro RC Ford Escort RS2000 14 12 14 11 5 8 12 13 — — 14 30 133
6. Fredrik Segerstrom, Stockholms SVK Honda CRX 15 15 15 14 — — — 8 — — 11 26 104
7. Margaretha Jansson-Hagman, Fagre MK, BMW 318is THRBE 7 120 130 — SR GG R 8 24509
8. Reinhold Daubner, Kolsva MS Peugeot205GTI 9 14 12 13 2 4 8 11 — 7 — 18 98
9. Jeff Steinmetz, Boras MK BMW 320i 0 = 6 ¢ = = & 4 § 6 & 0 6
10. Daniel Johansson, Karlskoga MF VW GolfGTI16y — 3 — — — — 9 9 — — 12 20 &3
11. Kent Johansson, Karlskoga MF HondaGivic—93 12 41 41 4 6 2 7 — — — — — 53

Renavlt Junior Cup

Pl. Namn/Klubb Marke ({2 3 A S S O S O ] 01 1B 28 3 R A8 Sum
1. Ted Brink, SMK Horby Renault Clio (AT /A5 (1)) I T 13 13 1 S [ | G T 28 2 SR 155
2. Markus Nordstrom, Anderstorps RC ~ Renatlt Clio (12801230 5 T 1 R (65 1 2 1 S R 0 2 3T
3. Tobias Brink, SMK Horby Renault 5 o9 8 8 = W 0 W & 8 U zZn 1
4. Marten Hansen, Enkopings MK Renaulr Clio — — 6 6 4 10 12 10 10 10 11 24 103
5. Andreas Ahlberg, SMK Hedemora ~ Renault 5 @ & 9 5 @ 7 & 7 ¥ 8 7 1B &
6. Daniel Kressin, Vasteras MS Renault Clio — 0 ¥ 7 B 6 &5 & O 4 g g
7. Glenn Andersson, SMK Horby Renault 5 W E 5 2 = =R G G
8. Martin Hedin, Enkopings MK Renault 5 SENZARE R0 3RS I AR 64
9. Daniel Blomqvist, Orebro RC Renault Clio 9 — — 4 10 9 7 5 — — — — 4
10. Tanja Rindestrom, Stockholms SVK  Renault Clio 3 4 2 = = 6 Ao 20 NS EGERA 40
11. Linda Johansson, Rasho MK Renault 5 SRS 30— g 3 204l GRS ()
12. Niclas Olsson, Bohus Racing Renault 5 6 2 — — — 4 9 8 — — 8 — 37
[ ]
$SK Klass 2 Quwinsta Troph
Pl. Namn/Klubb Marke A 3 5 S 6 O 1 (1 12 B T R AR S U
1. Jérgen Hansson, Hyllinge MS BMW M3 SEG RGO R0 S O R O 5 R 8 71
2. Anders Svensson, V. Ostergotl. MK Opel Ascona — — 7 7 4 — 8 6 3 4 e &
3. Ingvar Nilsson, Hallefors MK Opel Kadett 2,0 de AT 65— A S 12 45
4. Enar Viktorsson, Stenungsunds MS ~ BMW M3 8 5k 5 (B A ) 10 45
5. Kenneth Ekstrom, Stockholms SVK  Opel Manta B 6 B = =1 U ERNC 6 45
6. Reine Bergstrom, Hallefors MK Peugeot206 G — — — — — — 11 11 — — - 22
7. Johneric Steen, Stockholms SVK VW Scirocco 1 1 - — — — 86 4 — — 4 16
8. Johan Svensson, Hjo MK BMW M3 3 3 4 = — — O] — 15
9. Bengt Nordin, Stockholms SVK VW Scirocco - - — — = — 5 &5 — — — 10
10. Stian Ormholt, KNA Varna Peligeot206 G A — 7
® ®
Volvo Original CGup
Pl. Namn/Klubb Marke 1 2 3 40 56O R (T2 S O R T R S VI 1]
1. Fredérick Bylund, Kolsva MS Volvo 940 e e G 0 0 12 = b 24 139
2. Fredrik Spangberg, Jarfalla MK Volvo 242 GT/IR 16 14 16 14 — 6 11 — 12 — 28 i
3. Jan Sundkvist, Krokoms MK Volvo 940 13 12 18 13 — — 14 14 13 — 22 114
4. Frank A Dahl, NAF Hallingdal Volvo 244 12 13 14 12 8 2 — — 11 12 20 104
5. Bengt Emilsson, MK Nord-Jamten ~ Volvo 242 4 10 12 11 — — 8 A48 408 13 e o
6. Thomas Guttormsen, Modum & Sigdal Volvo 240 10 11— 400 7 S AR 2 Gl
7. Per Erik Jonsson, SMK Trollhattan ~ Volvo 940 — 5 A1 — = 3RO 16079
8. Jonas Nilsson, Dals MK Volvo 242 7 B 8 5 R () S ] 14 79
9. Joakim Bjornsson, Kolsva MS Volvo 240 GT 8 8 9 8 67 G 8 74
10. Fredrik Backlund, SMK Sundsvall  Volvo 740 — 7 10 7 OO O 10 63
11. Karl Jensen, Orebro RC Volvo 244 3 2 6 4 4 i ARCEETES 6 35
12. Fredrik L'Estrade, SMK Soderhamn  Volvo 740 9 9 — 6 — — — — 3 6 — 33



¥acing

Fortfarande roligt till rimlig kostnad

Nytandning for SSK

|

SSK:s prisutdelning pa Svenska Bilsportmassan var lite annorlunda. Har bér
SSK-méstaren Leif Blyberg pa prisskorden.

— Vi lat pristagarna sta kvar pa scenen, sd till slut blev det ett helt hav av folk
och blommor, beréttar John Graff. Det kénns som vart signum; vi vill gora allt

ordentligt, men anda sticka ut.

Rolig racing till rimlig kostnad — sa lyder SSK:s paroll
sedan lang tid tillbaka, och den ska &ven gélla i

fortsattningen.

Det lovar Stockholms Sportvagsklubbs nye ordférande,
John Graff. | februari eftertradde han Bosse Pettersson,
och ser nu fram emot en ny sasong.

— Man kan sdga att vi fatt nyténdning. Den har
sasongen dkade antalet startande, dessutom kom
manga funktionarer tillbaka efter uppehall.

AV EMANUEL GYLLING (TEXT), JOACHIM CRUUS (FOTO)

ohn Graff ser SSK-serien
som oerhort viktig i svensk
racing. Han liknar STCC vid
elitserien, och SSK vid all-
svenskan.

Klubben har som mél att fostra
béde unga och gamla férare. Med
gamla fOrare menas “dtervanda-
re’;

— Forarkategorin som héllit pa
mycket med racing, och som nu
kommer tillbaka nir exempelvis
barnen ér utflugna. De behover
ocksé ldra sig sporten och alla dess

42 BILSPORT-BORSEN NR 3 2005

grunder, men ocks4 att ha roligt.

En hel del har hint under aret.
Bland annat har SSK tillsatt en
medieansvarig, L-G Nilsson, och
man har dven satsat mer pad an-
nonsering och affischering.

— En bra dialog med media &r
viktigt for att forarna ska kunna
f& sponsorer. Nastan alla former
av motorsport &ér kostsamt.

Setien har tre grundreglemen-
ten som utformats for att mini-
mera forarnas kostnader.

— De bygger pé att du inte ska

kunna kopa dig till framgangen,
sager John Graff. Istéllet kor alla
efter samma fGrutsdttningar. D4 ér
det forarprestationen som avgor.

Fler banor

SSK:s hemmabana ar Kinnekulle
Ring, men sasongen 2005 ska se-
rien ga pa fler platser. Gellerasen,
Falkenberg, norska Rudskogen
4r klart, dessutom forhandlas det
aven om att kora i Finland.

— Camaro Cup kommer tillba-
ka till SSK-serien nésta ar, det blir
30-arsjubileum, avslojar han.

Dessutom anordnas deltévling-
ar i SM i Formel Ford Zetec samt
i Radicals masterskap. En hel del
“kryddor” vid sidan om banan ut-
lovas ocksa.

— Vi vill gbra det mer intressant
for deltagare, publik, funktionérer
och media, till exempel en veteran-
marknad i samband med historisk
racing. Vi ska ocksa vidareutveck-
la konceptet med Bilsports En dag
pé Racerbanan.

John Graff tror inte att dessa si-

dohéandelser tar udden fran sjélva
tdvlingarna, snarare tvirtom. Ju
mer publik, desto battre racing.

— Den racerférare &r inte fodd
som inte vill 8ka infor publik, sa-
ger han.

Plantskola

Ingen kan sdga annat &n att SSK-
serien, som startades 1971, varit
en plantskola for svenska forarta-
langer. Framgéngsrika namn som
Stefan ”Lill-Lovis® Johansson,
Stanley Dickens, Peggen Anders-
son och Kenny Bréck har alla star-
tat i SSK-serien.

Fler lar det bli.

Men forst och frémst ska John
Greaff slipa vidare pé Stockholms
Sportvagnsklubbs koncept.

— Jag har en djup onskan om
att SSK ska na framgéng, sager
han. Nir jag accepterade uppdra-
get sa jag att det hédr dr svensk
racings viktigaste uppdrag. Det
stdr jag fast vid. Den roll SSK
spelar i svensk racing dr oerhort
viktig. (]



STYRELSEN. Staende fr.v: Kjell Holgersson, styrelseledamot, Sune Ohlsson, kas-
sor och Goran Bostrom, vice ordférande. Sittande fr.v: John Graff, ordforande,
Eric Emanuelsson, teknisk ledamot och Christina Backstrom, sekreterare.

Pa bilden saknas styrelseledamot Goran Sembe som var pa semester i Brasi-
lien vid tidpunkten.

SSK rustade for framtiden

Under gemytliga former genomfordes SSK:s arsmdéte. Forlags AB Albinsson & Sjobergs
forlagschef, Stig Sjoberg, skotte uppdraget som métesordférande.

Den ekonomiska redovisningen visade pa gott resultat fran verksamhetsaret trots
gjorda investeringar.

Infor arets sasong lovar ordférande John Graff en fortsatt upprustning av Kinnekulle
Ring och fordjupad satsning pa funktionarer.

— Jag ar helt viss om att vi kommer erbjuda saval férare som publik och media pa
manga hogtidsstunder, summerade Graff.
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Blyberg i topp

Framgangsrik i Fyndbdrsen Cup

Efter att utvecklat sig sjélv och bilen under ett antal &r

tog han éver helt.

Leif Blyberg hade aldrig tidigare kort racing nér han
42 &r gammal bestamde sig for att testa. Idag kénner
de flesta inom racingkretsarna till hans namn. Fjoldrets
méstare i Fyndbérsen Cup kér nu sin 9:e sdsong i SSK
och ldmnar ingenting at slumpen. Hans Peugeot 205 GTI
ar i topptrim och utgor i samspel med férarens lugn och
rutin ett vinnande koncept. Men for Leif handlar det om

s mycket mer &n bara racing.

AV SOFIA LILJERGREN (TEXT), ANDERS EKSTROM (FOTO)

eif Blyberg startade sin kar-

ridr inom racing en aning se-

nare an de flesta andra. Aret

var 1997 nér den 42-drige

Leif var redo for sitt forsta
race.

— Jag bor ju i Karlskoga s det
var ofrdnkomligt att man drogs till
bilar och biltivling.

Med lite rallydkande under
mitten av 70-talet och senare lite
folkrace som enda erfarenheter,
bestimde han sig for att borja kéra
Fyndborsen Cup i SSK-serien, en
av seriens instegsklasser med rela-
tivt standardbetonade bilar.

Debuten gick av stapeln pa
hemmabanan Gellerdsen.

— Just den tavlingen kérde SSK
tillsammans med STCC sd Karl-
skogas Motorstadion var helt full-
satt. Det var valdigt nervost! Jag
tror att jag korde in pi en tolfte
plats.

Léamnar inget at slumpen
Karlskoga 1997 var startskottet,
sedan dess har det hint en hel
del.

— Bara for skoj skull har jag
riknat ut att det blivit ungefér
3.500 varv totalt pd Kinnekulle
Ring och runt 1.200 varv hir pé
Gellerésen, skrockade Leif.

Idag har han alltsd hela atta si-
songer i Fyndborsen Cup pé nack-
en och "trigen vinner” som man
brukar sédga. Forra sdsongen tog
han i Gverldgsen stil hem rubbet
efter att ha vunnit sex race, blivit
2:ai tre och brutit ett.

- Vighallningen, att undvika
incidenter samt hélla sig kvar pd
banan, ar val min styrka, menade
han forsynt.

Men det finns nigot annat som
gor att Blyberg star ut ur ming-
den.

Den forsta tavlingsbilen var
en Golf GTI som fick hinga med
béade sasongen -97 och -98. Sedan
dess har det varit Peugeot 205 GTI
som giller. Hans vita-gula Peugeot
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ar ndmligen egenhéndigt byged in
i minsta detalj.

— Ja, man skulle vil kunna siga
att jag ar pedant vad det giller
den saken. Jag har byggt bur, mo-
tor, rubbet. Sa jag kdnner minsta
lilla skruv,

Fran 18 till 60 ar
Det ar sillan nigonting kranglar
under en tavling. Sedan 1999, nir
han bérjade kira Peugeot, har han
bara tvingats bryta 3 av 63 lopp.

— Det finns nog ingen som har

e 3
Vaghall ngen;t undvika inciden-
ter samt halla sig kvar pa banan har.
tagit Leif Blyberg langt. Efter 3.600
varv pa Kinnekulle Ring och drygt
1.200 pa Gellerasen, finns det &ven
en hel del rutin bakom ratten

sd uttrkade mekaniker som jag,
forklarade Leif med ett skratt.

Leif kisar i det starka sol-
skenet dér han sitter i depén pa
hemmabanan. Han férefaller som
en mycket lugn och samlad man.
Vad hénder egentligen nir han
kommer ut pd banan?

— D4 4r jag lite mer aggressiv.
Faktum #r att jag akte hela fjolars-
serien utan sa mycket som en liten
skrdma pa bilen.

Det ar valdigt f4 incidenter i
Fyndborsen Cup Gver huvud taget.

— Sjalv har jag inte brutit nigot
race sedan 1998 pa grund av né-
gon “race incident”.

I ar har Leif vunnit de tva for-

sta racen pd Kinnekulle, och blivit
etta respektive tvda pa Gellerasen,
da segersviten pa nio raka segrar
brots.

Men han &r langt ifrén saker i
sin position. Unga formégor som
Fredrik Magnusson och Alexander
Graff, gor sig stindigt pAminda.

— Vi har fatt in en hel del unga
lovande fGrare i klassen, vilket dr
véldigt roligt. For tillfallet har vi
ett startfalt som spanner mellan
aldrarna 18 och 60 &r!

For Leif innebdr Fyndbérsen
Cup s& mycket mer @n bara racing.

— Man skulle kunna dela in det
i tvd dimensioner, Diir den ena ar
den sociala biten nér alla hjélps 4t

och har roligt i depan, den andra

ar adrenalinkicken ndr man &ker
ut pa banan under tivling,

Ett andningshal

I ar fyller kungen av Fyndbdrsen
Cup 50 ar. Vad har han fér planet
inf6r framtiden tro?

— Jag kommer att kora s lénge
det kénns roligt. Det skulle till
exempel vara kul att prova nigon
mer trimmad SSK-klass.

Blyberg gor tydligt klart for att
han alltid kommer ha ndgon kon-
takt med motorsporten, aven frén
och med den dag han ldgger hjdlm-
en pé hyllan.

Under vardagar arbetar Leif
med forséljning pa Tieto Enator.
De lediga dagar som han inte
spenderar pé racingbanor runt
om i Sverige, anvander han till
att pyssla i sin sommarstuga vid
Vénern.

— Det fungerar som ett and-
ningshdl i vardagen precis som
det har.

Leif Blyberg ser ut &ver den
bana dir han for 4tta dr sedan
gjorde sin racingdebut. Tydligt &r
att SSK ligger honom varmt om
hjértat. For det handlar ju om s&
mycket mer 4n bara racing. @

(Shabba fakta

LEIF BLYBERG
Fodd: 1955.
Bor: Karlskoga.
Familj: Eva samt tva utflugna barn,
Louise och Andreas.
Yrke: Forsaljare.
Hobby: Racing.
Klubb: Karlskoga MF.
Mekaniker: Per-Henrik Dahlgren.
Tavlingsdebut: Rally 1974, Racing
1997. :
Antal tavlingar totalt: Gver 150
st.

Bilar du taviat med: Volvo Ama-

zon, Saab 99:o0r, VAZ, VW Scirocco, VW

Golf, Peugeot 205.

Bilsporter du tavlat i: Rally,

folkrace och racing.

Privatbil: Volvo 855.

Idrottslig framtidsdrom: Vara

aktiv lange till.

Styrka som férare: Lugn, undviker

incidenter;

Kan jag forbattra som forare:
ka narmare marginalema.

Hjalp fran: Hogasens Bildemonte-

ring, Bjurs Bil och Mekonomen.

Framsta meriter: Segrare i Fynd-

borsen Cup och SSK Mastare 2004.

Ovrigt: Webbmaster for SSK:s hem-

sida www.sskracing.com.

‘Bilfakta

Bil: Peugeot 205 GTI.
Arsmodell: 1989.
Motor: 1.900 cc i Grp N-utforande.
Effekt: Ca145hk.
Hjulupphangning: Ohlin figderben
och stétdampare byggda av KH Mo-
torsport. Torsionsstavar fran Peugeot.
Falgar: OZ Racing Superlegera.
Dack: Yokohama A048.

Bilen byggd av: Mig sjalv.

Vikt: 790 kg, 915 kg i tavlingsvikt.

En av hemligheterna bakom Leifs
framgangar ligger i att han byggt
sina tavlingsbilar sjalv och kanner
dérmed till minsta skruv. Under
motorhuven kan han beskdda sin
1,9-litersmotor i Grupp N-utférande
som levererar ca 145 héstar.




G“cing

T

Foraren Tommy Brink och mekanikern Lasse Anders-

[laulil JU

» x

son lit sénerna ta over forarrollerna i teamet nar man
vaxlade fran en bil i 560 Challenge till tre i SSK-klassen
Renault Junior Cup. Aldermannen bland férarna, 18-drige
Ted Brink, ar for tillfillet i masterskapsledning.

AV GUSTAV LILJEBERG (TEXT), ANDERS EKSTROM (FOTO)}

rink Motorsport var med

de tva [Orsta sdsongerna

i Volvos enhetsklass S60

Challenge. Tommy Brink

var [Grare och han néd-

de, framfor allt andra éret, fina

framgéngar pad racerbanorna,

Ovriga medlemmar i teamet var

hustrun Tina, sénerna Ted och

Tobias samt gamle vapendraga-

ren Lasse Andersson och hans
son Glenn.

~ Teamet bildades 2002 och

ar grunden till det vi gér idag. Vi

lirde oss mycket. Det var bade

motor- och vixellidsbyten under
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racehelger, berdttar Ted Brink och
fortsétter:

— Sedan férra dret har vi en ny
verkstad i Eslév. Egentligen dr vi
mer dér an hemma.

2004 var det dags for en rock-
ad i teamet. Tommy klev av som
forare och de tre juniorerna tog
dver. Inte i $60 Challenge utan i
Renault Junior Cup, som klassen
heter numera. Tommy har dock
inga problem att std vid sidan av
banorna istéllet skiita verksamhe-
ten i depén. I alla fall sé ldnge han
fér ta ut och lufta sin Volvo 240
Turbo fér rally négon ging per ir.

“De fungerar bra i teamet. Vi
kiinde ju varandra sedan tidigare,
menar Glenn.

Renault Junior Cup #r SSK-
seriens populiira ungdomsklass.
Tidigare tivlade man med gamla
Renault 5:0r men férra dret mled-
des en generationsvixling med
den modernare Clio-modellen.
Di var det lite skillnader i pre-
standa som man jdmnat ut till det
hiir dret samtidigt som man slagit
ihop béda modellerna till en cup.

- Jag tycker klassen dr bra och
pé viig framat. Det kommer nya
forare till nistan varje tivling,
bland annat frén karting, som vill
prova pd bilar. Sen fir det ockséd
fyra tjejer som kor vilket ar kul,
anser Ted.

Forsprang med Clio

Aldermannen bland férarna, om
uttrycket ursiktas, 18-arige Ted
Brink korde redan Clion féna

tar snerna

= Castro_

“

aret vilket gett [Ordel
bias och Glenn fér hilla till godo
med var sin R5:a. Alla bilar ar
dock lackerade i vitt och har sam-
ma Sponsorer.

— Fler kér Clion i 4r men jag
har ett litet forsprémg frén férra
siisongen. Hittills dr det ingen
som kommit ikapp, sger Ted.

Men #ven han har provat pi
den ildre bilen innan det blev en
satsning med Clion.

- Korde tva tavlingar med en
R3:a och fick blodad tand. Sen le-
tade vi upp en Clio som vi byggde
om f@r racing.

Bilarna som anvinds ar i
racingsammanhang  standard-
betonade dven om det finns flera
viktiga  instéllningsmojligheter.
Fokus ligger mer pé att alla ska
ha sé lika forwsittningar som
mbjligt dn Bverdrivna prestanda.
Férama ar ju trots allt i dldrarna
15-18 ar.

2005, To-

~ Clion dr rétt s bra som tiiv-
lingshil och man lar sig mycket
med instillningar som kan vara
nyttigt i andra klasser. Vi kan jus-
tera héjden pa bilen och vi har
justerbara dampare bak vi jobbar
dven med dickstryck som exem-
pel.

I ledning

Ted édr inte bara éldst. Han le-
der dessutom misterskapet fore
Markus Nordenstrém och bror-
san Tobias. Glenn ligger med tva
tiavlingar kvar pé en sjunde plats,
ett helt godkéint resultat for ett
trebilsteam. Men cupen #r inte
over och Ted tar inte négot fér
givet.

—~ Markus Nordenstrom ar
snabb och han iir stdrsta hotet.
Just nu leder jag med tio poéng,
men eftersom man ska rikna bort
tiivlingar leder jag med lite ill.
Det kan hiinda mycket innan sa-

Lasse Anderssaon (t.v.) och
Tommy Brink jobbar med en av
teamets Renault 5:or. Tidigare
var det Tommy som korde, nu
mekar han.

Lasse och Tommy far
nu sté i bakgrunden
av Glenn Anders-
son (t.v.), Ted Brink
(mitten) och Tobias
Brink. S6nerna har
fatt ta Gver ratten.

Ted Brink leder Renault
Junior Cup med tva
deltavlingar kvar att
kora. Efter den har
sdsongen blir han for
gammal for klassen och
vad skulle vara bittre
dn totalseger?

songen &r slut, férutspdr méster-
skapsledaren.

Som tidigare ndmnts far man
bara kéra ndr man dr 15-18 vilket
innebir att Ted faller pé dldern ef-
ter den hiir séisongen.

— Jag kér mitt sista &r i Renault
Junior Cup. Nasta steg for mig blir
nog Fyndborsen Cup och brorsan
tar over Clion. Vi har redan tittat
pa lite Fyndborsen-bilar som ir
till salu, avslgjar Ted.

Vilken typ av bil @r inte si svért
att réikna ut néir Tommy jobbar hos
en Volvo- och Renault-handlare.
Givetvis handlar det om Clio igen,
fast med vassare motor [Grstds.

~ Ska bli kul att fa fler att figh-
tas med. Renault Junior Cup 4r
bra, men det &r storre startfale i
Fyndborsen Cup.

Bara racing
Tommy har tavlat mycket i rally
och en del i racing. Som det ver-

~
¢
TN NEEe
% < % X
\ N

kar dr det bara racing som galler
{or férarna 1 teamet.

— Det ér roligt att kora och jag
tycker att man bara har racing i
huvudet. Trots det fungerar det
bra med skolan. Jag gér ett tek-
nikprogram p4 gymnasiet dér det
mesta arbetet gors pé skolan sa vi
inte behéver si mycket lixor.

Samtidigt som Ted véxlar till
en ny klass och Tobias fortséitter
i samma, lar Glenn ta en time-out
frén tivlandet.

— Troligtvis tar jag en paus frén
racingen for skolans skull. Det &r
ett svirt beslut men jag har inte
bestamt mig dnnu. Jag kan alltid
fortsitta senare och jag tycker det
#Hr svirt att kombinera studier och
racing pa ett bra sitt.

Glenn anser att han utvecklas
hela tiden som forare vilket dr
brukigt i juniorklasser. Ibland &r
det dock ldtt att man Bverskrider
griinserna,

#

~ Jag bromsade for sent infor
en kurva pa Rudskogen i Norge
och dkte av. Det blev en del ska-
dor pa bilen men R5:an &r litt att
skruva pé.

Liga kostnader i kombina-
tion med bra racing gor Renault
Junior Cup till en bra serie for
ungdomar som vill prova pé
standardbilsracing. Precis sd som
Brink Motorsport gjort. L]

~

(Shabba fakta

BRINK MOTORSPORT
Team: Brink Matorsport.
Ort: Eslov.
Férare: Ted Brink, Tobias Brink och
Glenn Andersson.
Teamchef: Tommy Brink.
Ch kaniker: Lasse
Tavlingsbilar: Renault Clio och
Renault 5.
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Berger la

Far och son, Erik och Anders Berger frén Bengtsfors i Dalsland, har tavlat sida vid
sida sedan 1998. Om det blir en fortsittning 2006 dterstar att se.

Erik Berger har fyllt 80 ar — och funderar pa att sluta.

— Han pastér att han ska bestamma sig till nyar, sager
sonen Anders pd ett satt som far oss att tro att racing-
legenden fran Bengtsfors star pa startlinjen dven 2006.

Inte Anders emot.

— Det skulle kinnas konstigt att tavla utan att farsan
ar med.

AV JERKER JOHANSSON (TEXT), MICKE FRANSSON (FOTO)

med den evigt unge och snabbe
veteranen.

— Det var en framme till mig
forut och sa att vi kérde mot
varandra i Boreloppet, séiger han
som om alla sjilvklart kiinner till
att det var ett isracingslopp pé

ika pigg som alltid ilar Erik
omkring i SSK-depén och
héller lida. Var han dn dy-
ker upp med sin Ford Escort
RS 1600 drar han intresset
till sig. Framférallt & det de dldre
i publiken som vill f& ndgra ord

PRO-duellen kom

Sl4 dig ner vid campingbordet hos Bobo s
Westman i bandepan och du ar fast. Den 62-
drige Superkart-firaren har mycket att be-
ratta om sin lénga och framgdngsrika karriar.

Gor dessutom Per-Olov Ogeborn, 56
ar, er sallskap ar det bara att glémma alla
tidsmassiga masten.

1 55K-finalen hade de bada tankt bjuda
publiken p en riktig het och frack kamp
om heat- och Klasseger i div. 1. Det gjor-
de de ocksd. | nio varv. Sedan blev ledade :
0gebom frin Torslanda offer fir en varvad s
férare och farpassades uti gréset. Gamla. Och polare. Per-Olov Oge-

- Synd, tyckte Westman som skuggat born (t.v.) och Boho Westman hal-
sin kompis fram till dess och myckethellre  ler i ihop i Superkart. 50 respektive
hade vunnit i arlig kamp.

av sig

62 ar dominerar de dessutom. ‘

sjon Boren for s diir en hundra
Ar sedan.

— Vad han hette? Vet inte, men
han sa att han kérde en Porsche.

I bakgrunden forbereder so-
nen Anders, 42 ir, teamets bida
Fordar infor dagens tavlande. Det
ir en uppgift Erik inte tar speci-
ellt stor del i. Han har fullt upp
med att ladda till racet och skita
"marknadsforingen”.

— Han r frackare #n mig pa
banan, men det beror nog mest pi
att det iir jag som fir laga det som
gar sonder. Han bryr sig inte, be-
riittar Anders.

Satsade pa skidor

I sju érs tid har far och son kam-
perat ihop pd racerbanorna. An-
ders intresse for racing vicktes
nir Erik gjorde comeback 1997.

— Nir han lade av forsta ging-
en var jag inte mer &n tio dr, séiger
Bengtsson den yngre som i stél-
let for racing satsade stenhart pa
lingdskidakning.

— Jag var bland de tio frimsta i
landet i min alder och gick klassen
under Gunde Svan pé skidgymna-
siet i Torsby.

Racingkarridren bérjade han i
skuggan av pappa Erik. Dir star
han @in. Atminstone i depén. Pa

banan 4r rollemna de ombytta se-
dan ndgra sisonger.

Efterat firade de guld respektive silver.

Jorgen Hansson och Anders Svensson i sa

gger av — och
Radical 2006?

— D4, i borjan, lag jag bakom
honom. Nu éir det tvart om.

Detta faktum bekriftas av Erik
efter tidskvalet infor finalen i SSK.
Classic.

~ Lillpojken var etta i kvalet,
jag tviia, rapporterar han,

Kanske Radical

I Racerhistoriska klubbens slut-
tabell i klass TC 24, for 1600-
2000 kubiksbilar frin 1970-1975,
var ordningen den samma.

1 SSK blev Anders, som vann
finalen fore Goran Bostrom och
med Erik pd tredje plats, tvia
medan Erik fick néja sig med att bli
femma.

— Vi har inte kort hela serien i
ar. Jag var sjuk i varas och tvinga-
des sta Gver en tivling. Och lagom
till nasta fyllde frugan jamt.

Om han tinker ta revansch el-
ler inte 2006 dterstér att se, Anders
ténker hur som helst fortsétta. Fast
kanske inte i SSK och Classic.

- Jag skulle gérna vilja prova
min f6rméga i en annan klass.
Det skulle vara himla kul att kora
Radical, siger han.

Att f4 fram stilar till en sadan
bil och styrning borde inte vara en
omdjlighet. Pappa Erik ar ju ett
PR-geni.

—Jo, problemet ér bara att han
nog hellre vill kora. L)

msprak infor finalen i Qwinsta Trophy.

Tatt bakom Svensson

1 sin forsta hela 55K-s3song tog Anders Svensson frén Vadstena sin Opel Ascona till

silver i Qwinsta Trophy.
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plats var odiskutabel. D3 var det betydligt jamnare mellan konkur-
renterna narmast bakom. | kampen om bronset stannade en trio farare, Ingwar Nilsson,
Enar Viktorsson och Kenneth Ekstrém, pa samma antal poding!

Ekstrém och Viktorsson hade bast utgingslage infor finalen, men bada snurrade
bort sina chanser varpi herr Nilsson kunde korsa méllinjen som klasstvda och bast
placerad i finalen av samtliga bronskandidater. Darmed var det ocksd Opel-féraren frén
Hallefors som kunde vénda hemat som klasstrea.

Forst over mallinjen och dversti tabellen. Norrmannen Ole Martin Lindum &r
tillbaka pa tronen i Camare Cup.

Lindum tillbaka pa tronen

Norrmannen Ole Martin Lindum dr tillbaka dar han hor hemma — overst pa Camaro
Cup-tronen. Efter tvd raka tredjeplatser kan han pa nytt titulera sig mastare.

Efter en mindre lyckad inledning pa serien — tva nollor pé tre race — har han
radat upp segrar. Finaltriumfen pa
Kinnekulle Ring var hans sjatte raka y
liar
—Skant med ett masterskapsguld
igen efter tva sasonger fylldaav strul
och krascher, log Ole Martin.

Jan “Cash® Nilsson fran Vasteras
var bara en poang efter och hade
hang pa normmannen infor finaten:
Forst over mallinjen gallde. Dessvarre
for "Cash® fick hanndja sig med an-
dra plats och silv 5

anda pataglig e Framgangsrik familj. Jan “Cash® Nilsson
tzn ep imligen bronse ftr 3 _och sonen Christian stod béda pall SKK-
deplatsen i finalen. seriens muskelklass.

Hallbara puckar. Jérgen Adlén kérde
$SK Classic pa samma dack pd sin
Ford Focus hela sdsongen. Det gick
alldeles utmérkt. Han vann!

Adlén l&t sig
inte dackas

Nar $SK-sasongen drog igéng i viras
monterade Jorgen Adlén fran Jama
fyra stycken dack pa sin Ford Escort.
De har fatt suttit pa sedan dess.

— Men nu & de slut, helt slut,
sa han och log efter att ha avslutat
sasongen i sin Ford Escort som fyra i
klassen och mastare i $5K Classic.

— Jag dker pa lagst budget av

alla. Jag har till och med kort kortare
kval den har sasongen for att spara
pa materialet.
__ For Jorgen, som &r Ford-mekaniker
i det civila, var masterskapstiteln an
valkommen framgang. Tva &r i rad har
han slutat, ja just det, tvda.

Lagga av nar man star pa topp?
Inte Adlén inte. Hans lackra Escort,
byggd som rallybil 1980 och om-
byggd i omgéngar av Jorgen sedan
dess, ska rulla vidare.

— Och till nésta &r ska jag forséka
14 bort 30 kg mer i bilen. Det &r dir
det finns vikt att himta. Sjalv har jag
\ingel mer att ta av, skrattar han,

SGWINSTA TROPH)

Antligen Hanssons tur

Har talas om méstare | kavaj? Jorgen Hanssen frén HBgands i Skéne kunde valt att std
Igver $SK-finalen. Segern i Qwinsta Trophy sikrade han redan i den nist sista deltdv-
ingen.

Anda gjorde han resan norrut, drog pé sig fo Il

g och fullfdljde s

Nagon femte delseger blev det emellertid inte. BMW M3-féraren fick n8ja sig med fjarde
Fi.‘m i klassen sedan han tvingats ut i griiset tre varv frin mél for att undvika en kol-
ision.

- hé!en seger blev det som sagt &ndd och han var 6dmjuk, och blygsam, i framgéngens
stund.

—lag v_inner lite pé_ att jag haft mindre bekymmer &n andra, sager han.

~ Men triumfen var inte mindre efterlingtad for det. Efter flera andraplatser var det
liksom Hanssons tur.

NR 11 2005 BILSPORT-BORSEN 29
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OC-mastare
I Camaro!

Knappt hade Fredérick Bylund rullat i mal som méstare i
Volvo Original Cup forrén han var ute pa banan igen.

Men hans Volvo 940, som ar till salu, fick sta kvar i
depan. Sdsongens sista varv i SSK genomfdrde Bylund i
Tony Bryntessons Chevrolet Camaro!

AV JERKER JOHANSSON (TEXT), MICKE FRANSSON (FOTO)

estet var ingen slump. Ef- Fredérick, som ar fran Képing,
ter dtta r i VOC &r Fredé-  kom till SSK-finalen i relativt trygg
rick sugen pa nigot nytt. ledning. Med sex racesegrar pa tio
— Jag har titta lite pa  forsok rackte det i stort sett att han
JTCC, men att kéra diar  tog sigimal i det sista loppet.
handlar om ritt mycket pengar. — Kanske borde jag kort mer

Kanske blir det Camaro Cupistal-  taktiskt, funderade han efter den
let? Det ar bra drag i bilarna och ~ jamna och hérliga tatduellen i vil-
ken han, Fredrik Spangberg och

mullrar lite, séger han.

-

Martin Kudzak avslutade SM-sésong-
en i Formel Ford med seger.

Missndjd tvda. Mats Franer hade hop-
pats pa mer an silver i SM.

Missndjd silverman

En poang skiljde norrmannen Mats Franer, 18 ar, fran SM-silvret i Formel Ford Zetec ]
infor finalen pa Kinnekulle Ring. Den tog han enkelt genom att bli fyra i racet, sla-
gen endast av trion Martin Kudzak, Tobias Hedstrém och Daniel Ivarsson. |

Négon glad gutt var det &nda inte som drog av sig hjélpen efterat. Han hade [§
hoppats mer av sésongen — att sldss med klassuverdnen Daniel Ros om guldet i
saval SM som NM. ‘

— Vi skulle képt bilen tidigare. Nu fick vi den en ménad innan premiaren och har {§
haft svart att hitta ratt instaliningsmassigt, sa han apropa sin nya Van Diemen RF05.

Bakvingen pa en Volvo 242? Glom det.
VOC-méstaren Fredérick Bylund
avslutade SSK-sasongen med
att testa en Chevrolet
Camaro.

— Blev jag tvda? frigade han sig
Den sistndmnde anforde linge  efterat.

Jan Sundkvist var inblandad.

trion fore Bylund och Spang- — Tredje aret i rad, konstate-

berg, men under nigra hindelse-
rika slutvarv blev ordningen i mal
Spangberg, Bylund, Sundkvist.

Spéngberg var n&jd med segern —
hans tredje i 4r — men knappast med
sin slutplacering i mésterskapet.

rade han sedan och berittade att
han efter det hér byter gren.
Nésta ar blir det rally for fris-
kusen fran Jarfilla MK. I en lika-
dan 242 som han kért racing med.
Fast byged for skogen. O

For Frank A
Dahl betyder
inte 13 otur.

= Tvart om.

~ Norrmannen,
_ som hade 54
mil enkel resa
\ till finalen,
slutade fyra

i konkurrens
med idel yngre
konkurrenter.

13 - ett turnummer for Dahl

Otursnummer? Glom det. Frank A Dahl har kért med startnummer 13 lange och trivs
med det.

— Det har gatt bra med 13 i alla ar, férsékrar norrmannen som kért Volvo Original
Cup i SSK sedan 1993.

— Det &r nog bara Nils J6nsson som varit med |&ngre &n jag, men det gér inget. Jag
trivs i SKK som bjuder pa en trevlig miljs, bra gemenskap och t4ta fighter. Dessutom &r
det kul att vara aldst och &nda kora néstan lika fort som kalvarna, séger 56-aringen.

| finalen blev han fyra och slog darmed vakt om samma placering totalt i cupen.
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Visionen om ett F1- Kontrakt ar llka lockande for unge

Fyndbérscup-stjarnaniFredric

Magnusson som for alla

andra Unga racerforare med nagot s nar hog-ambition.
Men admjuk som Ostersunds-bon &r, later han tanken™ 8
pa k1 var just en "drom, dar.i 9r iset framfor Fyndbors~

skuIIL iungera
hkd bra med en téckt bil
i DTM eller NASCAR,
sager Freddie.

Med sin stitliga lingd — 192
cm - gor han kanske ritt i att se
sig om efter alternativ, om han vill
leva pa att kéra ra

— Det ir inte omajl qt med min
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lingd i F1. Men s klart blir det

betydligt svirare att lyckas i en
formelbil iin i en tickt b

~ Kropps ngden stillde till

dric nar hans karting-

jade ta fart i slutet av

t I:ar nbl fem ar

innan jag borjade tivla 1996.

— Det bley seger i Lappcupen
redan andra aret

—Jag var sugen att halla pi med
ndgot dven under vinterhalviret
och gav mig pé skotercross under
en sdsong.

Skotercrossen blev dock ald-
rig Fredrics grej. 1 karting tog
han déiremot dubbla totalsegrar i

skapet i Klippan 2001. Den tév-
lingen minns han sirskilt vil.

Seger i debuten
— Jag kom ihiig att jag startade frin
¢ plats, men innan mallinjen skars
i var jag uppe pi tredje plats!

En annan tavling som har fram-
tridande plats i minnet dr debuten
i Formel Ford.

Aret var 2002.

— Jag hade kvitterat ut min li-
cens pi fredagen och var ordent-
ligt nervs till séndagens lopp,
minns Freddie.

- Banan var regnvit, men jag

kades hélla tungan rdtt i mun

Det var en hiarlig och

a.
var det da allt borjade
pé allvar.
— Det stora steget mot att kun-

3 anldgm till bllcpori-
gymnasiet i Mantorp.

g pe
en perfekt krydda pé skolveckorna.

Véga dndra
— Aren i Mantorp har betytt myc!
et. Det viktigaste jag lirde mig,

var att vaga
bilen fér att
man kan gora
diirmed snabb
minns sin forsta For-
ong, innan han bérjat
I & under .mdra sdsongen i
Fyndbérsen Cup var det en rutin
rad 19-dring som visade upp vad

ging, luftade kopplingen en gang t larde vi oss nog if]
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» FYNDBORS-ESS ...

Vi gjorde allt med bilen for att se
hur den reagerade i vatt och torrt.
Det var vil inte forrdn i slutet av
sdsongen vi kiinde att vi borjade
kunna den.

Liroéret gav resultat i Fynd-
bérsen Cup 2005, dér Fredric slu-
tade tvéa.

— Vi vann inte serien, men kom
pé pallen och segrade i flest race.

Vagvalet

Viagvalet att titta pa alternativ se-
rie till formelbilar blev en lyckad
satsning.

— Helt klart med tanke pa att vi
efter Formel Zetec-serien 2003 bor-
jade leta andra utvagar inom racing.

— Vi borjade titta pd Fyndbor-
sen Cup efter sdsongen 2003, dé vi
kort Formel Ford Zetec, men inte
hade budget att ta steget till nista
formelbilsklass — Formel Renault.

— Fyndbérsen Cup har visat sig
vara ett lyckat val som gjort att jag
fortsatt att lira mig mycket som
forare.

Och mélsdttningen &r fortfa-
rande solklar. Men végen att né
dit 4r inte lika uppenbar.

— Till DTM eller NASCAR kan
man komma p4 ménga sitt.

— Vi tittar idag pa att eventuellt
kora JTCC nésta ar, men det kan
lika gérna bli ett ar till i Fyndbdr-
sen Cup.

Budgetarbetet ar i full igéng. @

Opel Astra och Fyndbdrsen Cup
(6verst) har varit Fredrics racingliv
sedan han lamnade Formel Ford (ovan).

- Jag har trivts bra i Fyndbdrsen Cup och %

kor kanske vidare nasta &r. Men pa sikt
hoppas jag kunna ta ett rejélt karridrkliv
och hoppa pa nagot utlandstag.

e

@Ifakta

OPEL ASTRA GSI 2.0 16V
Arsmodell: 1992.
Effekt: Original 150 hk men nu cirka
175 hk.
Transmission: Original utvéxling
med GSI-l3da. _,
Hjulupphangning: Ohlins fram och
Leda bak.
Falgar: 7x15".
Déack: Yokohama A048.
Karosseri: Original.
Bilen byggd av: Byggd i Holland,
men kommer i fran Danmark.
Vikt: 1.125 kg inkl. forare.
Ovrigt vért att veta om bilen:
Bilen genomgangen till sasongen
2005. Aven motor och 1adan har fatt

sig en omgang. Den &r ocksé till salu

: 5
R S e

Shabba fakta

FREDRIC MAGNUSSON

Fodd: 14 april 1986.

Bor: Lit, 2 mil norr om Ostersund.
Familj: Flickvénnen Anna, mamma Lil-
lian, pappa Mikael och lillebror Simon.
Yrke: Bilmekaniker.

Utbildning: Tre & pd Motorsport-
gymnasiet i Mantorp.

Hobby: Motorsport, basket.

Klubb: Jimtlands MK.

Hemsida: www.freddie.se.

Team: Freddie.se.

Teamchef: Pappa Mikael Magnusson
Mekaniker: Thommy Lehrgrafven,
Tomas Andersson.

Ser det pé bio eller tv: Gama kom-
edi, till exempel Robert Gustafsson.
Ater garna: Spagetti och kottfarssas.
Dricker garna: DR Pepper eller Loka.
Laser garna: Resultatlistor och
inbjudningar.

Tavlingsdebut: 1996.

Antal tavlingar totalt: Cirka 200.
Bilar du taviat med: Van Diemen
1992 och Vector 2000 (Formel Ford),
Opel Astra 2,0 16V GSI plus ett antal
gokartar.

Privatbil: En rostig Opel Vectra. |
Motorsporter du tavlat i: Karting, |
Formel Ford 1600, Formel Ford
Zetec, standardbilar pa bana — och
snoskotercross.

Idrottlig framtidsdrom: Att kunna
leva p& motorsport i ndgon form, och
da helst som forare!

Styrka som forare: Lugn och
sansad och haller mig alltid p& banan
om jag inte blir avknuffad.

Kan jag bli battre pa: Som racing-
férare kan man aldrig sluta utvecklas
om man vill n4 absoluta toppen.
Sponsorer: Frys & Kylservice,
Combisafe, Choise/Nicofree, Lenko,
Jamtborr, OKQ8 Krokom, KH-Motor-
sport, Pdlsemannen, Nystroms Kakel
+ 30-talet dértill som hjalpt mig
under sasongen.

Framsta meriter: | Karting Lappcup-
segrare 1997, tv4 totala Norrlandscup- |
segrar och en tredjeplats i Nordiska |
Masterskapen Klippan 2001, Total-
seqger och varvrekord pa Kinnekulle i
Formel Ford 1600 samt tredjeplatsen i
Fyndbérsen 2005 — hittills.




Bredd och elit - tva sidor av samma mynt

SA KAN MAN VAL INTE skriva? Kan
det vara nigot motsatsférhallande
mellan Allsvenskan och Elitserien? Ar
det inte en naturlig vidareutveckling i
sporten? Forst kommer man till de lagre
serierna for att sedan ta sig upp genom
seriesystemet 4nda upp till Elitserien.

Jo, s& fungerar detide ﬂesta spor-
ter, men inte i var.

Vem som helst kan kéra om ett
SM-tecken. Skall det vara sa? Eller ar
det s att man skall kvalificera sig till
det? Vill alla till Elitserien?

I svensk racing finns det ett motsats-
forhillande mellan Allsvenskan och
Elitserien. Det har sin bakgrund i olika
ambitionsnivaer. En del vill ha detta
som hobby och utdva det i en ideell
kamratskap, medan andra har ambitio-
ner om en idrottslig karridr och 4r dar-
med beroende av en utvecklingsstege.

SVENSK RACING HAR saknat en
naturlig utvecklingsstege eller ett serie-
system som utvecklar forartalangen.

Apropa det, vér sport kraver ju sa
mycket mer an bara forartalang. For att
n4 toppen skall man ju klara av att vara
siljare, PR-man, marknadsforare, me-
kaniker, ekonom, analytiker, elit-
idrottsman och en forare utover det
vanliga, ovanpa allt annat.

Breddsporten ar en forutsattning for att det ska bli en elit. Volvo original Cup i SSK.

Pengarna styr oftast vilken niva
man kan sikta mot. Vi missar sikert en
mingd forartalanger som inte klarar av
de ovriga momenten pa vagen.

Har var sport och vart idrotts-
férbund en vilutvecklad strategi for
lotsning genom detta?

Det &r bra att vi har STCC. P4 sa vis
har vi fatt en elitserie som gor att vi in-
om de lagre serierna kan koncentrera
oss pa att fostra och tillhandahalla ra-
cing pa bred niva.

Vi kan darmed ta till vara de grund-
varden som breddidrotten bygger pa.

I breddidrotten omger vi oss med
vardeord som kamratskap, kontinuitet,
trovirdighet, kompetens, ansvar och
oppenhet. Detta gor den unik.

Som foretradare for breddverksam-
het har vi ett ansvar att nyrekrytera och
fostra utdvare till sporten. Det dr en
forutsattning for att svensk racing skall
fortleva och utvecklas.

Om man spelar fotboll eller hockey
innebar det att man tranar flera ganger
i veckan. Hur gor vi i vir sport?

Traningstillfallena ar fa och dyra.
Det innebir hinder for den som skall
bli bra. For att vara utovare skall bli
duktiga och na eliten, har vi som
"makthavare” ett ansvar att skapa for-
utsittningar for trining. Traning for
att bli bra i allt det som krévs for att bli
en komplett elitforare.

Jag ar skeptisk till hur detta utveck-
las i dag.

Ibland kiinns det som att man byg-
ger ett hus uppifran och ner. Jag ar in-
te emot utveckling och framatanda,
tvirt om. Samtidigt tror jag det ar oer-
hort viktigt att bygga fran grunden och
lagga bricka till bricka, sten for sten.

Dirfor skulle jag vilja se en langsik-
tig strategi for utveckling som bygger
pa kontinuitet och ett program som
stricker sig over en lingre tid.

PA SENARE AR HAR det kiints som
om man har tagit beslut éver en natt
och innan man vet ordet av har det satts
i verket, innan konsekvenserna ir
genomtinkta.

D4 har man ocksa missat vad det
innebdr fér sportens utveckling.

Langsiktighet och kontinuitet 4r det
som skapar férutsittningar for sportens
utveckling. Det giller i allt fran tavlings-
kalendrar, klasser, media, ekonomi och
yttre forutsittning. Forst di kan véra
utovare planera, finna sin egen utveck-
lingsstege som gér det mojligt att ga
igenom ”seriesystemet” och upp till
toppen, for de som 6nskar det.

For visst stimmer vil den gamla
klyschan: *utan elit ingen bredd, utan
bredd ingen elit”?

JOHN GRAFF
ORDFORANDE I SSK



| 400 blas

Kora bil i 400 km/h. Vagar du?
- Det gor Kjell Holgersson.

— Den forsta i raddningspersonalen
som kom fram frigade om jag behovde
nya underklider.

I ungefir 370 km/h slippte det.
360-gradersnurrningarna avloste varan-
dra och i den svarta De Tomaso Panthe-
ran satt Kjell Holgersson. Nir bilen till
slut stannade klev Holgersson ur helt
oskadd och pa utgiftskontot fanns en-
dast en bakhuv, som blaste bort. Otro-
ligt kan tyckas, men inte sd maérkligt
egentligen.

Knivigt underiag
Platsen var Bonneville Salt Flats i Utah
i USA. Det ir en upptorkad sj6, som en
ging om dret forvandlas till tavlingsba-
na for hastighetsilskare. Omstindighe-
terna ir perfekta med platt underlag
och rejélt tilltag bade pa bredden och
langden.

Vad som ir knivigare ir underlaget.

Det idr en sandpackad historia, som ger

samma kinsla som att kéra 1 snémodd.

— Det ar bara att ta det valdlgt vil-
digt formktlgt Du maste vara latt pa ga-

sen och sen fir du inte rora pa ratten

alls egentligen, det ir bara millimeter-
korrigeringar som giller, siger Kjell
Holgersson.

Nyckeln ér att bygga upp farten un-
der lang tid. Det finns tva banor. Bada
har tvd miles accelerationsstricka och
tvd miles inbromsning. Toppfarten
mits diremellan antingen under en
mile pa korta banan eller tre miles pa
den langa.

Med en fart pa 219 mph (352 km/h)

blev Kjell Holgersson och teamkollegan
Bjorn Carapi for tva ar sedan forsta

svenskar dver 200 mph (322 km/h) i
Bonneville. [ sommar ska Holgersson
kora annu fortare, helst 6ver drémgrin-
sen 400 km/h.

Hur ar upplevelsen vid dessa svind-
iande hastigheter?
— Det kinns inte som om det gar sa

snabbt for du har inga referenspunkter-

dar pa saltet. Allt 4r sa stort och du ser
bara bergen i horisonten. Varje mile pas-

Vagen
mot
rekord
14 juni Bilen
lastades i
container for
battransport.
24 juli Bilen
anlander till
Los Angeles

1 augusti Bi-
len paplatsi
Bonneville.

10 augusti
Teamet flyger
till USA.

13-19 augusti
Nytt rekord
sétts?

Fa tjusas av
fart som Kjell
Holgersson.

serar man en orange boj, dd marker man
lite att det gar snabbt och nir jag snurra-
de kinde jag att det gick vildigt snabbt.

Med tanke pa snurren. Du &r inte
radd?

— Man ir vil for dum i huvudet for
att vara ridd, siger han och skrattar.

Kicken av att kora sanslost snabbt
och dran i att vara Sveriges snabbaste ar
starkare 4n radsla,

TEXT&«FOTO: DANIEL GUNNARSON




En van och kollega ar borta

Péar Brandt - 2005-03-23

Det i#r med stor bestértning vi idag motts av beskedet
att vinnen, kollegan och frilansfotografen Samer Al-
Khalili &r dod. Han omkom i en bilolycka under ett
uppdrag i Spanien.

Det var pa mitten av
90-talet som jag larde
kanna Samer. D3
jobbade han pa
framkallningslabbet
Prisma i Stockholm, dar
han var en frisk flakt :
som alltid fick saker och §
ting gjort. Det fanns
ingenting som var
omojligt nér det gélide
att framkalla filmrullar,
oavsett helg eller andra
udda tider. Var det
nagon som gruffade
och tyckte "pé fredagar
stanger vi 16" sd var
det Samer sjalv som
overtygade kollegerna
om att fotografer ar ett
slakte av for sent fédda
individer som alltid
kommer efter
stangningsdags. Lika
bra att acceptera.
Redan d& hade Samer inlett sitt eget fotograferande och blev en
flitig besokare pa Sveriges alla racingbanor. Han fotograferade allt
fran SSK till STCC och larde genom &ren kénna alla férare, mekar
och teampersonal. Fran att i bdrjan tagit "rétt-upp-och-ner-bilder"
utvecklade han en personlig stil och hittade pd mdnga udda idéer
som han pa ndgot markligt satt lyckades genomdriva. Det &r
genom &aren manga racingférare som stigit upp tidigt pa morgonen
for att vara med p§ dnnu ett av Samers konstiga fotodventyr. Men
det gjorde man garna, for Samer levererade alltid. Snabbt, bra och
utan strul.

De senaste &ren verkade Samer i sin egen lilla enmansfirma,
"SAM Foto". Han jobbade at alla bil- och motortidningar, déribland
auto motor & sport. Samer var tidigt ute med den digitala tekniken
och en féregdngare nar det géllde att ldra sig hur den nya
fototekniken kunde anvandas.

Som person och kollega var Samer en av de gladaste, generdsaste
och véanligaste personer man kunde ténka sig. Alltid med ett stort
flin och ett rejalt handslag, var helst man traffade honom.

Denna vianlighet och positiva instédlining var resultatet av en
dramatisk ungdomsperiod d8 Samer och hans bror sléngdes i ett
avrattningsldger i Irak. De fick std pa rad foér att bli skjutna och
sag sina vanner falla framfér dem. Né&r bara tre personer dterstod i
ledet avbréts avrattningarna for dagen och de kunde under natten
fly ur lagret och fann sd smaningom en fristad i Sverige, skyddade
fran Saddam Husseins terrorvélde.

Samer Al-Khalili blev 42 8r gammal. Ndrmast sérjande &r
familjen, déaribland hustru och en tredrig son.

Péar Brandt

SAMER FINNS INTE MER 2005-03-23

Motorsporten har forlorat sin stor vine och gladjespridare Samer Al-Khalili.
Samer var pa uppdrag i Spanien fér att fotografera i samband med en testkdrning
i Roadracing. Pa vig fran banan till flygplatsen under tisdagskvallen intraffade en
trafikolycka som slutade sa tragiskt med att Samers liv inte gick att radda.

I sin profession som fotograf hade Samer en enastaende formaga att aterge en
verklighet och realitet fran motorsportens varld med alla sina bilder. Hans férutsdgande
blick fér skeenden inom sporten gjorde hans bilder unika. Som ménniska och vén har
ocksé Samer unik. Hans gladje, humor och generositet smittade av sig pa omgivningen
och har lett till manga oférglémliga stunder att minnas.

Beskedet om att Samer inte Iangre finns med oss skapar en tomhet och gor livet i
motorsportdepaerna sa mycket fattigare framéver. Fér oss pa Sportinfo innebar
forlusten av Samer inte bara att vi férlorat en mycket ndra vén och kamrat utan ocksa att
véar webbsite kommer att bli s& mycket fattigare utan de bilder som Samer férsett oss
med.

Skribent: Sven Berggren




2005-11-30 Arets SSK-bild till Samers Minne

SSK instiftade ett stipendium pa 20 000 kronor till Arets SSK-bild efter Samer Al Khalilis tragiska
bortgang.

Det blev Bengt-Ace Gustafsson som fick stipendiet som SSK instiftat till minne av Samer Al-Kanhlili.
Stipendiet pa 20 000 kronor utdelades vid SSK:s stora prisutdelning pa Svenska Bilsport-massan i
Alvsjo den gangna helgen.

Juryn, bestdende av Samers hustru Camilla, L-G Nilsson samt SSKs ordférande John Graff, motiverar
valet féljande:

"Bilden, som &r tagen pa Kinnekulle Ring under SSK:s Raceweek, speglar Samers tankande och sjal i
saval motiv som kvalitet. En professionellt tagen bild med ett motiv som savél aterspeglar SSK:s
verksamhet som racingens spanning, gér att Bengt-Ace Gustafssom med berdm fortjanar vart
instiftade pris".

Bengt-Ace ar frilansjournalist och fotograf och jobbar med motorsport i
allmanhet och Racing i synnerhet.

- Det varmer mitt hjarta oerhért att fa ta emot detta pris, sager Bengt-
Ace efter att ha mottagit prischecken pa 20 000 kronor. Jag traffade
Samer manga ganger pé alla racertavlingar under flera ar. Han var alltid
sa glad och positiv.

- Jag minns speciellt en handelse som for evigt fick mig att kanna stor
respekt for honom. Det var pa en SLC-tavling. Jag var presschef for
SLC och Samer hade kommit dit for att ta bilder pa Volvo S40 férarna
som kérde JSM. Han stod lugnt och tittade pa nar jag fotograferade
prisutdelningen. Han vantade tills jag var klar och sedan gick han fram
och arrangerade de taviande som han ville ha dem pa sin bild. Alla
andra fotografer som jag har traffat brukar istallet armbaga sig fram for
att fa ta sina bilder s& snabbt som mdjligt, men inte Samer.

Arets SSK bild
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