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EDC/Bilsport Trophy-
segraren Eric Persson,
Katrineholms MK, vann
Kanonloppet pa Gellerdsen
med sin Mercedes 190.

Foto: REIDAR NILSSON

ERIC VANN

EDC/Bilsport Trophy

Nya respektlosa uppstickare som satte de
gamla racingféorarna pd plats.

Férre racingklasser men dnda fler bilar
i tavlingarna.

1998 blev racingsiisongen da de stora
prispengarna kom in i SSK-serien. Seger i
EDCY/Bilsport Trophy gav 50.000 kronor.

Vi fick ocksa mota Europas, ja, kanske
virldens, forsta dkta tjejteam i racing-
sporten.

1998 blev forandringarnas ar i SSK-seriens 28-
ariga historia.

For forsta gdngen pa manga, manga ar fanns
ingen formelbilsklass med i serien. Antalet delta-
gare i Formel Ford var helt enkelt for lagt for att
klassen skulle platsa under sdsongen.

Men varken SSK eller formelbilsforarna har
sting dorren mellan sig, utan klassen kan mycket
vill komma igen under SSK:s racingparaply.

Istillet var det standardbilsklassen, Fyndbor-
sen Cup, som blev arets stora gladjedmne i SSK-
serien. Allt fler deltagare sokte sig till klassen, som
numera har lika stora startfilt som Yokohama Cup
och Volvo Original Cup.

Stora prispengar
En annan fordndring i Stockholms Sportvagns-
klubbs racingserie under 1998, var de stora pris-
pengarna som gav extra krydda at tre deltivling-
ar.
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Eric Persson, Katrineholms MK, vann EDC/Bilsport Trophy
och fick 50.000 kronor. Foto:REIDAR NILSSON

Med sammanlagt 135.000 kr fick forarna i spe-
cialracingklassen, Etab Data Cup, (EDC), gor
upp om Etab Data Cup/Bilsport Trophy. Tre tunga
tdvlingar ingick i denna cup, namligen Vistkust-
loppet i Falkenberg, Kanonloppet i Karlskog
och SSK-finalen pa Kinnekulle Ring.

Prissumman, som #r den storsta nagonsin i
SSK:s historia, och en av de allra stérsta i svensk,
inhemsk racing nagonsin, fordelades mellan de 10
frimsta forarna, varayv segraren fick 50 000 kr,
tvaan 30 000 kr, trean 20 000 kr och fyran till och
med tian 5 000 kr vardera.

Eric och Tomas nya favoriter

Nir férsta EDC/Bilsport Trophy kordes den 12
juli pa Vistkustloppet i Falkenberg, tillhorde nog
inte 28-irige Eric Persson fran Katrineholm for-
handsfavoriterna till slutsegern i de tre peng
stinna deltdvlingarna.

Visserligen har Eric tidigare visat att han dren
forare for prispallen, men 1988 verkade bli som
slutetav 1987, nimligen ideliga tekniska problem.
Bland annat hade han inte kommit i mal med sin
Mercedes i de tvd Etab-tdvlingarna som foregick
Vistkustloppet.

Men i racingsporten kan forhallandena sviingi
snabbare dn sommarvédret i Sverige.

Plotsligt var det klassens favoriter som fickalla
problem over sig. Mikael Dahlgren, Ulriceham,
tvingades bryta sedan hans starka Mercedes slit
av drivknutarna vid ett depastopp. Hemmafora-




ren fran Falkenberg, Fredrik Nilsson, kom ocksa
port i racet, och de i vanliga fall sa sikra namnen
som Jan Walter, Garphyttan, och Willy Zielinski,
Ginghester, orkade inte med tempot pé den snab-
ba Falkenbergsbanan. Det samma giiller veteranen
Gunnar Lundstrom, Umea.

Men en forare hann med 1 svingarna, ndmligen
Tomas Nystrom fran Rimbo i Uppland. Tomas
log ledningen i sin BMW och var den som hdll i
uktpinnen tivlingen ut. Eric jobbade sig upp till
andraplatsen, men hade faktiskt ingen chans att
ni Tomas dar framme.

[ den andra EDC/Bilsport Trophy-tavlingen, i
Karlskoga den 30 augusti, blev rollerna ombytta.
Eric Persson vann ett tufft race, och Tomas Ny-
srom klarade skickligt andraplatsen. I den sten-
hirda tivlingen slutade sédsongen for Fredrik Nils-
son sedan han krokat ihop med Thomas Stenlund,
Syanavattnet, och kraschat véldsamt mot avbi-
ntbalken pé start- och malrakan. Fredrik klarade
sig oskadd frin smillen, men hans fina BMW
forvandlades till skrot.

Kanonkulan Eric

Infér finalen pd Kinnekulle Ring den 20 septem-
ber, som ocksé var final i den ordinarie Etab Da-
ta Cup-serien, stod det alltsa i forsta hand mellan
Tomas Nystrom och Eric Persson. Det blev dn
ner ovisst mellan de bada forarna efter tidstré-
ningen, di de hamnade bredvid varandra 1 tredje
startledet.

Under forarpresentationen nér bilarna var upp-
gillda framfor huvudliktaren, gick de bada hu-
wudkonkurrenterna var for sig och laddade upp.
De undvek varandra infor starten, antagligen for
it inte utsitta sig for négra provokationer.

- Jag borde haft en annan bakaxel, lite mer
nedvixlad. Jag kommer nog att fi problem att
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hiinga med Tomas i starten, oroade sig Eric Pers-
son.

Tomas Nystrom hade en liten fordel gentemot
Eric, nimligen femte startrutan mot Erics sjitte.

Dags for start. Nér det grona ljuset slog om fick
publiken se en rolig racingcirkus. Eric Persson
gjorde sitt racinglivs béista start. Samtidigt fanns
det hela viigen fram ledigt utrymme for Merce-
desen. Han brakade forbi Villy Zielinski och Mi-
kael Dahlgren i startledet framfor. Ja, 1 den langa
Kvarnkurvan pi Kinnekulle Ring, var han jamsi-
des med Gunnar Lundstrom, Umed, som kom ut
tvia efter Jan Walter. De inblandade trodde inte
sina dgon, inte ens Eric Persson sjdlv.

Eric lade sig pé tredje plats i loppet. Han hade
tva bilar mellan sig och Thomas Nystrom som
gjort en mera normal start.

Jan Walter fick den lilla Tucka han behdvde.
Gunnar Lundstrom pressade visserligen honom,
men Walter gjorde aldrig det lilla misstag som
hade behovts for att umedforaren skulle komma
forbi. Erik Persson gav sig inte in i ndgra tuffa
dueller, utan lit Mikael Dahlgren jaga de tva i ti-
ten.

Eric 1dg pa en behaglig fjardeplats och beva-
kade via backspegeln Tomas Nystrom.

Men Rimboforaren dok aldrig upp. Istéllet
korde Tomas Stenlund och Nystrom ihop efter
halva racet och detta fick till foljd att Tomas Ny-
strom tvingades bryta.

Jan Walter vann racet och dédrmed forsvarade
han mésterskapet i Etab Data Cup fran 1997. Eric
Persson styrde i mél som fyra och blev dédrmed
vinnare av EDC/Bilsport Trophy och 50.000 kr
rikare.

Genom att Tomas Nystrém brét blev Walter
tvaa i EDC/Bilstort Trophy och 30. 000 kr rikare.
Tredjeplatsen med 20.000 kr i prispengar tog
Gunnar Lundstrom, Umed, hand om.

Jan Walter, Orebro RC, Mazda

RX-7, (1) blev tvda i EDC/

Bilsport Trophy och Gunnar

Lundstrom, Umed AK, Ford
Capri, (12) tog hand om

tredjeplatsen. Trea blev Gunnar
ocksa i SSK-seriens Etab Data
Cup medan Jan tog hand om

segern.
Foto: REIDAR NILSSON
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Tomas Nystrém, MK Rimo,
hade en pallplats pa gdang ndr
han tvingades bryta finalen
och féll diirmed till en
sjéitteplats i saval ETAB-cupen
som EDC/Bilsport trophy

Foto: BACKMANS FOTO

Sofia Lassbo, Anderstorps
RC, i BMW Women team,
vann premidiren i Fyndborsen
Cup pa Kinnekulle Ring. T
den andra deltéivlingen ledde
Sofia néir hon missade en
véixling, dkte av och
hamnade i sandfallan

och tvingades bryta.
Foto: REIDAR NILSSON
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Men mistarkapet i ETAB Data Cup, som om-
fattade &tta deltivlingar, vann alltsd Jan Walter
for andra aret i f6ljd i sin lilla Mazda RX-7. Wal-
ter, som alltid kort bra pa just Kinnekulle Ring
men aldrig tidigare vunnit en tdvling dér, brot ge-
nom finalsegern en “'trolldom”.

— Jag trodde knappt att det gick att vinna pé
Kinnekulle Ring, sade en glad Walter under pris-
utdelningen.

Nya frischa racingnamn

Jan Walter, Garphyttan, utgjorde alltsa undanta-
get i 1998-4rs SSK-serie. I alla andra bilklasser
blev det skifte pd kungatronen.

Infor finalen pd Kinnekulle Ring var det fak-
tiskt drygt 20 forare som teoretiskt kunde bli vin-
nare i de fem SSK-klasserna. Endast en klass,
Superkart, var avgjord infor finalen. Tomas Wes-
terlund, Visterds, hade sex segrar och en andra-
placering infér finaltivlingen. Han avslutade sé-
songen genom att vinna pa Kinnekulle Ring, och
dartill sitta nytt banrekord for klassen pa 50,69
sekunder runt den 2.073 meter langa banan.

De svenska Superkartikarna som tévlar i SSK-
serien brottas med ett “avigt” problem, nimligen
att de just nu #r for bra i Europa.

Nir de dker ut pd EM-tivlingar och inbjud-
ningslopp dominerar de prislistan. Detta gor i sin
tur att utlindska forare kinner sig slagna pa for-
hand i Sverige. Annars finns det Superkartforarei
Norge och Danmark som mycket vil kunde tivlai
SSK-serien.

Arets miss i SSK-serien

Yokohama Cup, standardracingklass, brukar
ofta bjuda pa jimna och tita race dnda in pd si-
songens sista tivlingsvarv.

1998 blev inget undantag, tvirtom, dramat var
faktiskt inte dver forrin pa 12:e och sista varveti
finaltivlingen pa Kinnekulle Ring.

Magnus Karlsson, Lidkoping, som vann klas-
sen suverant 1997, sig ut som en “siker” vinnare
ocksa 1998. Magnus inledde nimligen siisongen
med tvé solklara segrar under maj manad, men i
tredje deltiivlingen, i Karlskoga i juni, kiirvade det
till sig for BMW-foraren.

Det var emellertid ingen panik fér Magnus del,
de svéraste konkurrenterna, Peter Olsson, Fjiras,
och Reine Bergstrom, Hillefors, fick ocksa pro-
blem i denna tivling.

De fyra foljande deltivlingarna, fram till fina-
len, fordelade sig jimt mellan Magnus och Peter
Olsson. Fjirésforaren vann i Falkenberg i juli och
tog sin andra seger i Kinnekulletdvlingen i augusti.

Magnus vann sin tredje deltivling pa Kinne-
kulle i juli och sin fjdrde for sdsongen i Karlskoga.
Men hela tiden nir Magnus Karlsson vann, si
fanns Peter Olsson vid hans sida pa prispallen,
antingen tvaa eller trea.

Men inf6r finalen pa Kinnekulle Ring i septem-
ber, fanns ytterligare en forare med i dramal,
nidmligen Reine Bergstrom. Han hade visat hela
aret att han hidnger med Magnus och Peter men
kommit lite efter i tabellen genom ett tekniskt fel
i sjétte deltiivlingen.

Infor vad som skulle bli drets storsta finaldra-
ma var tabellstdllningen foljande:




1. Magnus Karlsson 120 p, 2. Peter Olsson, 113
p, 3. Reine Bergstrom, 99 p.

I finalen dubblas podngen, vilket gér fyra po-
tings skillnad mellan ettan och tvdan och tva po-
ings skillnad mellan tvdan och trean.

Magnus var alltsa den som hade "rad” med en
taktisk korning i finalen, medan sdvil Peter som
Reine var tvungna att fa “hjdlp” av en eller flera
forare for att kunna vinna mésterskapet.

Tjuvstart

Magnus kom forst ut efter starten, Reine tvaa
och Peter “bara” trea i det stora finalfiltet. Men
air Peter varvade mallinjen forsta gdngen mds-
e han ha trott att det var julafton! Under “stop-
and-go”-flaggan hingde startnummer “07, det
vill siga Magnus Karlsson.

Magnus hade domts for tjuvstart och skulle
alltsd in i depén for ett s kallat stop-and-go. En
ilsken Magnus hiingde kvar i ledningen ytterliga-
re tvd vary innan han gick in och tog sin 10-se-
kundersbestraffning.

Nir han kom ut igen Aterstod atta tévlingsvarv.
Nu startade Cirkus Karlsson. Fran 32:a och sista
plats korde han pd sju varv upp sig till fjéarde. Han
passerad mellan 4-6 bilar per varv runt svara Kin-
nekulle Ring. Nagot liknande har aldrig tidigare
skadats pd Kinnekulle Ring.

Plotsligt 1ag Magnus pd en siker fjardeplats i
filtet, han hotades inte bakifrdn och framfdr sig
hade han Mikael Molin, Kungélv. Men Mikael
hade en lucka pa 75-100 meter med bara tvé varv
kvar.

Publiken runt banan appldderade Magnus fan-
tastiska uppkorning. Fjirdeplatsen rickte med ré-
ge for att ta hem masterskapet. Lingst fram ledde
nimligen Reine Bergstrom fore Peter Olsson, vil-
ket gjorde att Magnus kunde koncentrera sig pé
att ta bilen i mal. Men oturen grinade dn en gang
Magnus i ansiktet.

Han sag inga tecken fran teamet om att méster-
skapet var i hamn, och i sin starka tivlingsiver
fortsatte han den “oméjliga” jakten pd Molin.

I detta liige hade Lidkopingsforaren frestat si-
na dick for hért, och pa sista varvet, i full fart,
snurrade han i en kurva pa banans baksida. I ivern
att komma igéng igen fick han ytterligare ett kast
och plotsligt var 16 konkurrenter forbi. Den
»sikra” fjirdeplaceringen hade pa nigra olyckli-
ga sekunder forvandlats till en 20:e plats, och sa-
viil Peter Olsson som Reine Bergstrém var forbi i
sluttabellen.

Magnus fick hela dramat klart for sig ndr han
kom in i depan och det gjorde tivlingsmanniskan
Magnus inte mindre arg.

Peter Olsson, tvéa i tdvlingen och misterskap-
svinnare 1988, konstaterade att han denna dag
haft all tur pé sin sida. Under racets géng hade
nimligen Peter betydligt bittra koll pa ldget dn
vad Magnus hade.

Tjejer, tiejer bara tjejer

Standarbilsklassen, Klass 1, blev Fyndborsen
Cup till 1998. Fyndborsen vixte och blev mycket
stor under siisongen. Flera nya forare kom till cu-
pen och helt klart dr att denna standardbilsklass
4r en mycket stor inkdrsport i svensk racing.

Infor sidsongspremidren pa Kinnekulle Ring
den 3 maj, riktades blickarna speciellt mot tva
nykomlingar, nimligen Sofia Lassbo fran Horle
i Viarnamo och Kristin Swensson fran Soder-
hamn. De tvé utgjorde ett team med varsin BMW
318ti.

Aven om BMW-bilarna var nagot helt nytt for
klassen, s& var nog inte de tvé tjejerna négon stor-
re nyhet for konkurrenter och media. Savil Sofia
som Kristin har flera ars erfarenhet av racing sd
det var ingen sensation att tjejerna hoppade ini
Fyndborsen.

« SSK-SERIEN

BMW-foraren Magnus
Karlsson, Sthlms SVK, vann
Yokohama Cup pa Gellerdsen
féire Peter Olsson, Fjdrds
MK, Opel Kadett.

Men Peter vann cupen dd
Magnus snurrade bort sig i
finalen pa Kinnekulle Ring.
Foto: REIDAR NILSSON
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Tomas Westerlund,
Viisterdas MS, vann
Superkart-klassen.
Foto: REIDAR NILSSON

Starten har gatt i Fyndborsen
Cup och till viinster i forsta ledet
cupvinnaren Stefan Séderstrom,
Orebro RC, Suzuki. I mitten syns
Sofia Lassbo, Nya Anderstorps
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RC, i BMW Women Team.
Foto: BACKMANS FOTO

Nej, det var istéllet hela teamet, BMW Women
Team, som ronte uppmirksamhet. For allra for-
sta gingen var samtliga teammedlemmar kvinnor.
Teamets chef var Evalis Bjorklund, Marstrand,
mekaniker Hanna-Isabell och Agneta Karlsson,
Goteborg. Vidare jobbade Lotta Thunstrom och
Gudrun Thenander, bida fran Borldnge, i teamet.
Alltsé inte en enda mansperson som styrde eller
stidllde med négot. Troligtvis var BMW Women
Team Europas forsta dkta tjejteam i racing. Kan-
ske rent av virldens forsta.

Sofias dans

Det blev ocksd halv succé for teamet redan i
forsta deltdvlingen for aret. Sofia bjod upp alla
konkurrenter, de flesta min, till en lustiger dans
runt Kinnekulle Ring. Ingen fick grepp pa Sofia
under racet vilket betydde succé direkt med se-
ger. Dystrare var det da for Kristin. Delar till hen-
nes bil som skulle komma fran Tyskland, hann
inte fram, utan den unga Norrlandstjejen fick tit-
ta pd nér teamkompisen vann.

Sofias seger blev enda gangen som BMW Wo-
men Team hamnade pa prispallen under sdsongen.

Fyndborsen Cup blev ett getingbo. Rutinerade
toppforare forsvann pa 1opande band och det var
faktiskt endast slutsegraren Stefan Soderstrom,
Orebro, som lyckades vinna mer én en deltévling,
Stefan Séderstrém var lika forvanad som sin om-
givning, nir det plotsligt stod klart att han kun-
de vinna klassen.

— Det hade jag absolut inte riknat med. Jag ir
ju ny i racing och hade bara som mél att forstka
hidnga med under aret, berittade Soderstrém.

Vad som dr mera mirkligt med den 27-arige
orebroaren ir att han aldrig tdvlat varken i racing
eller nigon annan motorsportsgren. Har kan man
tala om talang.

Stefans viig

Infor finalen pd Kinnekulle kunde fem forare
vinna misterskapet, realistiskt sett. Storst favorit
var Niclas Bengtsson, Géteborg, och Kjell Hol-
gersson, Solna, som bédda hade elva poings for-
spring till trion Per Fransson, Sturefors. Stefan
Soderstrém var fyra infor finalen, knappt fore en
annan 6rebroare, nimligen Lars Sundman.

Nimnas skall att Kjell Holgersson, som var en
av forhandsfavoriterna till slutsegern, tvingades
kora de sista tivlingarna i en inhyrd bil efter en
vildsam krasch i en tidigare tdvling pa Kinnekul-
le Ring. Kjell var heller inte med dér framme i
tidstriningen och Niclas Bengtsson kom sedan
bort i tidskérningarna.

Plotsligt, efter en mycket bra start i finalen,
forstod Stefan Séderstrom att viigen var oppen for
slutsegern.

— Jag fattade vil inte hur det gétt till, men pléts-
ligt sdg jag chansen att vinna klassen, sade en om-
tumlad Stefan efter racet.

Stefan vann racet fére Niklas Svensson, Ten-
hult, och Per Fransson, Sturefors utanfor Linkd-
ping.




Manley mdistarnas mdstare

[ SSK-seriens bilklasser koras varje ar » Arets
SSK:are”, det vill sdga den klassegrare som tar
flest poding under sésongen.

For forsta gangen blev det en vinnare av Volvo
Original Cup som far 1999-ars "nolla” pa sin bil.
Sedan flera ér dr det ndmligen tradition att »Arets
§SK-are” tdvlar med startnummer 0" komman-
de sdsong.

Anders Manley, som bor i vistgotska Hyssna
men tivlar for halldndska Fjdaras MK, hade sjélv
ingen tanke pa att han kunde bli biste forare alla
klasser.

- Nej, jag trodde nog att Yokohama-killarna
med Magnus Karlsson i spetsen skulle ta flest po-
ing. Det blev en mycket angendm Overraskning
for mig, forklarade Anders Manley efter racet nir
alla gratulerade.

- Jag hade faktiskt allvarliga funderingar pd
att ligga av racingen efter denna séisong, men nu
maste jag bara kora ett dr till. Det dr hiiftigt att
komma ut med startnummer noll.

Manley, som arbetar som skadetekniker pa Vol-
vo, har tillhort toppskicktet i Volvo Original Cup
under flera &r. Men han har aldrig fatt till det dér
lilla extra mot konkurrenter som Benno Andreas-
son, Stenkullen, och Roger Rudenbrandt, Boras,
med flera toppforare i klassen.

Inte f6rrin under 1998. Manley inledde sisong-
enmed en fjdrdeplats och det skulle bli rets sim-
sta placering for hans del.

Fortsittningen blev rena tagresan pa rils for
Manley. Fran den 14 juli i Karlskoga, till och med
den 20 september pd Kinnekulle Ring, abonnerade
Anders pa en plats pa prispallen. Hans atta del-
fivlingar under 1998 har foljande imponerande
placeringar: 4-3-1-2-2-2-1-1. Hér kan man tala
om tillforlitlighet.

Segraren fran 1997, Benno Andreasson, var den
som satte lite press pa Manley, men nir den sist-
nimnde rutinerat tog ledningen i finalen forsvann
alla chanser for Benny som slutade tvda i tabellen.

Fem av femton kunde vinna
Renault 5 Junior heter SSK-seriens juniorklass,
som omfattar aldrarna 15-18 ar. Den hir klassen
har blivit en mycket férndm plantskola for svensk
racing, och framtiden ser ocksa ljus ut for junior-
klassen.

Under 1998 deltog 15 juniorer som visade upp
sin skicklighet i samtliga atta SSK-tdvlingar runt
om i Sverige. Juniorserien kor mitt i programmet,
s& att ungdomarna fir uppleva pressen nér pub-
lik, media och andra klassers forare tittar pa. Lik-
som i dvriga klasserna intervjuas férarna av spea-
ker och journalister efter racen, vilket gor att de
hir ungdornarna ocksa skolas i att uttrycka sig
och bjuda pd sig sjilva infér ahtrare och media.

Arets juniorklass blev mycket jimn och spin-
nande. Dramatiken var faktiskt inte dver forrén fi-
nalsegraren, Tobias Jonasson, Horja, Hissleholm,
efter 12 varv gétt i mél pd Kinnekulle Ring. Jo-
nas, som ir junior dven 1999, vann mésterskapet
men Marcus Ekstrom, Avesta, Jonas Landegren,
Ko6ping, Erik Andersson, Hedemora och Niklas
Lassbo, Stora Skedvi, fldsade honom i nacken in i
det sista. Det var niimligen inte mindre @n fem
forare som hade chansen att vinna mésterskapet
infor finalen. De hér bilarna dr mycket jimbor-

Renault 5-klassen dr en
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plantskola for svensk racing.
Hiir vinner Johan Landegren,

Kolsva MS, ett race pa

Kinnekulle Ring fore Marcus
Ekstrom, Avesta BK. I Cupen

totalt blev Marcus tvda och

Johan trea.

Foto: BACKMANS FOTO
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1. Eric Persson, Katrineholms MK Mercedes 190 19 21 17 57
2. Jan Walter, Orebro RC Mazda RX-7 15 18 21 54
3. Gunnar Lundstrom, Umea AK Ford Capri 16 17 18 52
4. Thomas Stenlund, MK Nord Jamten  Ford Capri 17 14 16 47
5. Villy Zielinski Sthims SVK Lotus Europa 18 15 14 47
6. Tomas Nystrom, MK Rimo BMW M318 Evo 21 19 3 43
7. Mikael Dahlgren, Ulricehamns MK Mercedes 190 — 16 18 34
8. Bbrje Gustafsson, Sthims SVK BMW M3 8 12 10 30
9. Torbjorn Holmstedt, Karlskoga MF Mercedes 190 11 5 13 29
10. Hakan Malmborg, Stockholms SVK Mercedes 190 13 — 15 28
11. Tomas Karlsson, Kils MK Mercedes 9 6 9 24
Bengt Lundstrom, Skillingaryds MK Mercedes Evo | 12 11 1 24
. g
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ETAB Data Cup
1. Jan Walter, Orebro RC, Mazda RX-7 16 15 18 (14) 19 18 18 42 146
2. Mikael Dahlgren, Ulricehamns MK, Mercedes 190 12 16 15 — 21 21 16 36 137
3. Gunnar Lundstrom, Umea AK, Ford Capri 138 (12 65 ST 4 7 17 38 130
4. Eric Persson, Katrineholms MK, Mercedes 190 14 — (g8 5 DRS00
5. Villy Zielinski Sthims SVK, Lotus Europa — G ke e 15 28 120
6. Tomas Nystrém, MK Rimo, BMW M318 Evo 18 () 14 21 13 16 el &l
7. Torbjorn Holmstedt, Karlskoga MF, Mercedes 190 — 11 13 10 11 12 5 26 88
8. Hakan Malmborg, Sthims SVK, Mercedes 190 G Al 2 4 — 130 83
9. Fredrik Nilsson, Falkenbergs MK, BMW M3 B Al = o il 4 — 70
10. Borje Gustafsson, Sthims SVK, BMW M3 80— B0 RT3 122 06T
11. Thomas Stenlund, MK Nord Jamten, Ford Capri - - — 16 = = 14 32 62
Ronnie Hermansson, Sthims SVK, BMW M3 —a 2 g — 10010 9 22 62
Bengt Lundstrom, Skillingaryds MK, Mercedes — ORI O S ] il P
Yokohama Cup
1. Peter Olsson, Fjaras MK, Opel Kadett GTE 15 19 — 21 181 21 19/ 38" 151
2. Reine Bergstrom, Hallefors MK, Peugeot 205 19N B0 19 — 18 42 141
3. Magnus Karlsson, Sthims SVK, BMW M3 21 21 5 18 21 18 218 — 125
4. Mikael Mohlin, Bohus KC, Opel Manta 8 14 16 15 2 19 16 36 124
5. Per Rosendahl, Kolsva MS, Toyota Starlet 120 — 18 — 16 15 15 34 {110
6. Kenneth Ekstrém, Sthims SVK, Opel Manta B 1 S 3 2. 11 12 — 28 100
7. Gunnar Olars, Rasbo MK, Vauxhall Chev. oAl 2 1 17 — 17 — 84
8. Mikael Johansson, Vasteras MS, Opel kadett - — 10 9 i5 — 12 32 78
9. Goran Carlstrém, Skepptuna MK, BMW 318i — ] 5N O — 16 — — 67
10. Jérgen Hansson, Hyllinge MS, BMW - — = 10 9E 34 6 62
11. Robert Holmberg, Nya Anderstorps RC, Volvo 142R 2 — — 2 12 1IN — IO 57
12. Reine Soderkvist, Vara MK, Saab 99 7 8 — — — e Diss 225 d 0
Renault 5 Junior
1. Tobias Jonasson, Hassleholms MK, Renault5TS 14 (7) 9 15 9 SR 803
2. Marcus Ekstrém, Avesta BK, Renault 5 TS (8) 8 e O 10 1/3 SO 0 DA 67
3. Johan Landgren, Kolsva MS, Renault 5 TS 9. "9 3" (2) 14 15 12 24 86
Erik Andersson, SMK Hedemora, Renault 5 TS AR 0RS ()0 {iE 2 A8 L 66
5. Niklas Lassbo, Saters MK, Renault 5 TS 128 20 (8) i R0 a0 (B2
6. Johan Persson, Kolsva MS, Renault 5 TS 1085 a7y — 8 6 10 14 60
Fyndborsen Cup
1. Stefan Soderstrom, Orebro RC, Suzuki Swift A0s S 4o 5RO R 42 {34
2. Per Fransson, Linkdpings MS, Renault Clio 138Ele e 0 a 1B 18 16 — 36 130
3. Niclas Bengtsson, Falkenbergs MK, Volvo 850 — | BE] 20 162 020 = 2
4. Kalle Kallin, Kils MK, Golf GTi 19 — — 14 2R AITA 3 088 115
5. Joakim Bringestad, Orebro RC, Golf GTI 6 19 17 15 17 12 — 28 114
6. Thomas Andersson, Hyllinge MS, Opel Kadett 18 — — 21 19 — 16 34 108
7. Kjell Holgersson, Sthims SVK, Renault Clio Will. 7 2 A 43I 2 T 006
8. Lars Sundman, Orebro RC, Renault Clio {7 [ O T O B 7 TSENAII0 ST 8 B 1 6899
9. Sofia Lassbo, N. Anderstorps RC, BMW 318ti 21 — 10 8 DIEE] SR T 30 S 06
10. Niclas Ericsson, Sthims SVK, VW Golf 9 — 5l 9 19 14 24 91
Jan Larsson, Goteborgs MF, Renault Clio 1208108 1886 2 (G & ke G
12. Leif Blyberg, SMK Karlskoga, VW Golf GTI 138 AR =6 oA W =
Volvo Original Cup
1. Anders Manley, Fjaras MK, Volvo 242 GT (17 2 T O R O AR 42 159
2. Benno Andreasson, MK Vattle, Volvo 262 C 279 (13 1 GRS O IS 7 36 147
3. Roger Rudenbrandt, Boras MK, Volvo 242 GT 19 21 18 (17) 21 18 18 28 143
4. Stefan Nyman, Borlange MK, Volvo 242 GRS AR O R 5 9, agi 22
5. Bjorn Killer, Botkyrka MK, Volvo 242 GT = g ale bt iy il s 24 114
6. Peter Karlsson, Ljusdals MK, Volvo 242 — 19 — — 18 15 14 34 100
7. Peggy Dicksdotter, Simrishamns MK, Volvo 244 w88 = 2 i 32 9
8. Niklas Jogér, Borlange MK, Volvo 242 16 5 8 501l 12— 30 87
9. Mikael Engdahl, Orebro RC, Volvo 244 7a (o 7 () B S M O 26 83
10. Lars-Ake Bjork, Orebro BMCK, Volvo 242 = il A S g Al = fp
Super-Kart
1. Tomas Westerlund, Vésteras MS, PVP 53 O W (7)) et e L O 2873
2. Bobo Westman, Jarfalla MK, PVP &g = 8 5 — 4 8 50
3. Bo Johansson, Enkdpings MK, PVP 90 7 4 N ST (0 A5
4. Ulf Lindberg, Enkopings MK, PVP/Rotax oG — [ SERETASS O RSO B 3 O
5. Ulf Lock, Jarfalla MK, PVP/Rotax T2 w2 — SEEE5 ol i34
NG >
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Mikael Dahlgren, Ulricehamns MK, vann (v race pd
"Ringen” och slutade tvaa totalt i ETAB Data Cup.
Foto: BACKMANS FOTO

diga varfor det brukar bli tuff Gppning av
tivlingarna. Tomas Jonasson, som vann fre
av arets tivlingar, drog lingsta straet i inled-
ningen av finalen.

Tomas lyckades fi en lucka till konkur-
renterna och gjorde inte ett enda misstag un-
der hela racet. Johan Landegren blev tvig,
och Marcus Ekstrom lyckades pressa sinnos
fore Niklas Lassbo 6ver mallinjen.

Hiirjaforaren kommer nu att ladda for at
forsvara sitt juniormésterskap nista ar. Nig-
ra forare fyllde 18 &r under sisongen, och
maste darfor limna klassen. Deras tivlings-
bilar siljs emellertid och infér ndsta racing-
ar fylls startfiltet pa med nya unga talanger.

Andeu Manley, ijas MK, blev "drets SSK-are” ocf

vann Volvo Original Cup. Foto: JONNY PERSSON




ERIC VILL Bﬁmm SITT PERSSON-BASTA

poppat upp som en av svensk raci A"'QCkerC"' fOI'
ta!an er.MedsmMe_rcedes 1905\(0]/}" ro El'ﬂb"gUId -98

lika vita ‘i synen som Mercans lack. Erics ' med ny mol'or
presfar:oner blir sa mycket mera impone- tbjorn Lundgren (text)

rande ndr man vet aft han kér med minimalf Tony Welam, Backmans (foto)
p

sponsorstod och supersnal’ budget... . -

W W W 1997 drs sisong I Etab Data

Cup iir nog nigot Eric Pcrvwn girna
glimmer!

Motorras, viixellﬂdrrasach en del
annat strul Mrvandlade segerdriim-
mar till mardedmmar. Trots att han
ofta tillhtirde de allra snabbaste bley
det i poiing i Korgen och en timligen
blygsam slutplacering.

Annat sig detutinfor 1996,

di Eric just kiptsin Mercedes
Qrs D.\hlur(\n.

skrapaihop peng:
kunde Kopa en bil som pas-

utom skulle jag dka §
seriens Etab Data Curl.
mest  for
aktriining.

Eric birjade
sannerligen inte
frin noll med Mer-
can. Faktum dr att
han borjade tivia i
gokart redan som 10-
fring. Han kirde se-
dan gokart i olika
klasser med bra
resultat — ett 50-

duella seg-
M-silver och

S lver samt seger
i sivil Ronnie Peterson
Memorial och Gateborgs
Stora Pris.

Liten men snabb
B 1992 tog han steget upp i en “rik-
tig” bil. En liten Citroén AX Sport i
den di nystartade Grupp N-Klassen
pii bana.
— Denvar kvick och littkord. Jag
‘er-92 och-93 och NM-guld
E, ytte jag klass till SSK:s Klass
1. Det var det endajag Kunde anviinda
bilen till eftersom man slagit ihop
N-klasscrna i SM si att man
Cittran mot 2-litershilar.
Ovriga deltagare fick snart Klart
fiir sig att n en liten Citroén ar
giftig med riitt chauffir. Eric sopade
hem Klass 1 totalt bide -94 och =95,
men nu var han sugen pa storre upp-
gifter.
—Jag villedAkastor standardyagn
i SM och tittade bland annat pi BMYW
Att det blev Mercedesen yar en

o pi bilen hos Mr Mer-
cedes, Anders Dahlgren. Anders har
tagit hem i stort sett rubbet av de

hade hcnmmocll Erick
den utan motor och viixellida.
— Jag letade runt lite efte
lig motorleverantir och kom fram till

- i

att bista alter-

et var Lejtorp Ra-

Fjugesta. Det bleven 2,5-
liters Volvo-motor, frfimst for at 2,5
liter var griinsen for 0ss 1 SM.

Eric plockade ihop bil, motor och
en viixellida med drevsats fran
Sellholm. Pappa Goran hjilpte till
liksom en morbroder.

jag iir riitt sd beroende
ay att pappa ngcr med. Dessutom
Gir han den ende som Kan Kiira vir
depibuss...

Férsta rundorna med Mercan
kiindes lite kusliga, bilen gick lite som
den ville.

— Menniir jag Fatt justera in den
Iite och satt pi nya diick runt om blev
detsom en ny bil. Redan pi Mantorp
Kiindes det som om det inte var helt
hopplist.

Snart nog var Erichemma iMer-
canoch akte allt fortare, fiven om han
var riidd om den dyra bilen.

— Hade jag ikt av och knélat till
den hade nog siisongen varit slut.

1 SM slog Eric igenom rejalt. I
niist sista racet hade han en magnifik
fight med Hasse 7£” Berglund och
var niira att vinna. Trots tvi motor-
ras under sisongen slutade han som
femma i STCC. Nu aterstod dock ett
par SSK-tivlingar.

— Det bley lite spurt pa slutet.
Jag fick upp farten rejilt. Var tvia pi
Gellerasen och vann finalracet dir
man fick dubbla poing. Tackvare det
slutade jag som tvaa i Etab.

Anda tycker hanatt STCC var roli-
gast.

— Detvar jusi mycket drag runt
den klassen. Bramed publik, stor upp-
miirksamheti mediaoch kul tivlingar
med grid-girls och allt.

Stor besvikelse
M Som bekant andrades reglerna i
STCC till 1997. F1A Klass 1i-bilarna

slapp tilliiggsvikten de Kort med -96
vilket gjorde att gamla Nordic
Touring-bilar som BMW M3 och
Mercedes 190 knappast skulle ha en
chans att hiinga med.

Etab véaxte

W — Det blev en riite si stor besvi-
Kelse, siiger Eric. Nir jag kipte
Mercedesen hoppade jag kunna géra
en fleriirig satsning pa SM. Jag och
Micke Dahlgren resonerade om sa-
ken men varken han eller jag ville
vara med diir for att skiss om tionde-
platsen si vi avstod fran STCC.

— Men & andra sidan hade ju
Etab Data Cup viixt till sig si mycket
sd det blev kanske inte helt fel dind...

ivt inte blev fel
var Erics konkurrenskraft i fjolarets
Etab-cup. Han kunde g ned 100 cc i
motorn och fick dirmed plocka ur 50

loppet pa *
gasvajern loppade av. | andra del-

tivlingen

hade han pole

men fick ge sigistar-

ten fiir Hasse "2 och hans

motorstarka bil och Kom tviia.
Milet var dock att vinna cupen.

Nu bley detinte si. Sma resurscr
ochmycket strul lade kroksben. 1997
blev diirmed nagot ay ett mellanar,

Men till 1998 ars Etab-sisong
kommer han igen. Nu med motor fran
Highspeed. Fortfarande Yolvo men
férhoppningsvis bittre och drift-
sikrareiin tidigare. Eric liir ha fattett
bra avtal med Highspeed. Nagot som
Arviktigtddsponsorlistan fortfarande
ir kort och budgeten liten:

Tuff sasong -98

M [ dvrigt &r bilen densamma; som
tidigare. Evic vet att drets sasonginte
direkt blir mindre tuff &n fjolirets.
Mikael Dahlgren kommer fill start
med en "Lowline” Mercedes 190 och
Thomas Nystrém har kipt Hasse
»Zitas” fjolarsbil, denmed Volve Evo-
motor forsedda BNW E36-racern.

Helst av allt skulle Eric vilja
komma vidare inom racingen och fi
kéira for nigot proffsstall.

— Men frigan irom det ir rea-
listiskt. Jag ir dalig pa att skaffa
sponsorer. Jag har svart att siga att
jag ir bra.

Men bra iirhan, och det finns gott
om plats for sponsorer pa den vita
Mercedesen!

MERCA-KLASS.
Négot enklare.
anen gat-
Mercedes. Mon
ratt standard
Jamfortmed en

modern
BTCC-bil.

Namn: Eric Parsson, 21
Bor: Katrineholm.
Kiubb: Katrineholms MK.

4 Yrke: Konstrukior pa SKE

Mekan AB.

Familj: Sambo med vresige
katten Pelle.

Hobbies: Tennis ~for att hilla
mig i form®.

Meriter: 50-1al segrar

i gokart, NM-situer, SM-silver
och SM-brons i gokart. Ett
NM-guld och tva SM-silver i
racing Grupp N, Seger i SSK
Klass 1 -94 och -95. Femma i
STGC och tvagi Etab Data Cup

-96.

Sponsorer: SKF Mekan AB,
IKG. Bilvardsspecialisten BUS,
Valla Dack,
Katrineholmskuriren.

Bil: Mercedes 190 Evo /Il -91.
Motor: Volvo B230, 2.370 cc.
med enkel Guerliggande.
kamaxel, tvé ventiler/cylinder,
Motec insprutning,
torrsumpssmorjning, byggd av
Highspesd Racing.

Max efekt: Ca. 250 hk.
Transmission: Nybyggd 5-
vaxlad dogring i Volheo M47-
hus, Selfholm drevsats,
bakhjulsdrift
Hjulupph&ngning: Mercedes
Evo I for DTM runt om, Bilstein
statddmpare.

Bromsar: Skivor runt om,
Brembo.

Filgar: Speedline 9x18°
Diick: Pirelli 245xE45x18".
Vikt: 1.110 kg med farare.




Prispengar ger tuffa fighter i SSKs uga rinkls

000

KOR OM 13

Svensk racing dr infe bara STCC. Privatserien

EDC — Etab Data Cup — sponsras i ar fullt ut av
Bilsport. Sésongen omfattar Gtta deltévlingar med
premidr pé Kinnekulle Ring den 3 mai.

Kampen om prispengarna avgérs i fre av del-
tévlingarna: "Véstkustloppet”’, “Kanonloppet”
och “SSK-finalen” den 20 september.

HEE Dom har kallats racingens
korplag. Och det staimmer — om
man utgér fran deras ekonomiska
resurser!

Men firarna i EDC (Etab Data
Cup) &r langt ifrdn ndgra amatirer
som kir hellre &n bra. Arets serie
blir den tuffaste nagonsin.

— Sjélvklart sporras man av
all uppmérksamhetsomfinns kring
konkurrenterna i STCC, séger Mi-
kael Dahlgren, totaltvaa ifjol.

Micke stod infdr den hér si-
songenochvégde mellan STCCoch
EDC. Men valde — av ekonomiska
skal — den Bilsport-sponsrade
serien.

— Bilsporthar juunder flera r
backat upp oss som kor for egna
pengar, sager Micke. Firmigkénns
det helt ratt att fortsétta i den hér
klassen. Jag vetattvi far publicitet
och jag ar dessutom dvertygad om
aft det blir mycket publik

135.000 kr i prispengar
M Atta deltévlingar kirs med bar-
jan pa Kinnekulle Ring den 3 maj

6

TROGEN WANKEL. Janne Walter r
regerande EDC-mastare. Men
kommer japansk wankelteknik att
kunna halla undan met kompetenta
standardvagnar av tyskt ursprung?

och final pA samma bana den 20
september.

Nytt for i ar ér att tre av del-
tévlingarna ingar i Bilsport Trophy:
"Vastkustloppet”, "Kanonloppet”
och “$SK-finalen".

TOPPFAVORIT. Micke Dahlgren kor i
ar Lowline-Mercan som pappa Anders
tag hem fran Tyskland ifjol. Topp-
kandidat tifl seger bide i EDC-serien
och i “Bilspert Trophy™.

—Fir att fa riikna poéng i Bil-
sport Trophy krévs att man inte ta-
git ut startnummer i STCC, sdger
SSK-basen Bosse Pettersson.Viser
EDC och Bilsport Trophy som en
privatserie dar miljoner i sponsor-

NY MOTOR. Haller bara bitarna for
Eric Persson blir han livsfarlig for
kenkurrenterna i arets EDC-serie.
Fortstter i samma Merca-kaross,
men med ny mator frén Highspeed.

pengarinte far fallaavgdrandet. Har
handlar det mer om stor talang &n
stor pldnbok.

135,000 kr stéar pa spel. Vinna-
ren av Bilsport Trophy far 50.000 kr
medan tvaan far 30.000 kr och trean

FAVORIT | REPRIS. Ronnie Hermans-
son har imte fyllt 30, men réknas dndd
till veteranerna. Gér comeback i ar
och tippas av konkurrenterna som en
av kandidaterna till totalsegern.

20.000 kr. Dessutom utgar en bonus
p& 5.000 krtill placeringarna 4-10:e
plats.

— Prispengarna ska ses som
en upp mer an beloning,
stiger Bosse Petersson. En sporre

frén MK Rimbo kipte Hasse “Zétas”™
vassa BMW med att avsikt att inte bli
sémre dn trea i drets tuffa upplaga av
Etab Data Cup.

for unga firare attvisa vad dom gér

fir.

Tufft for Walter
M Regerande mastaren i klassen,
Janne Walter, far det inte |att. Han

DTM-BMW. Fredrik Nilsson flyttar upp
en division till drets sésong. Har kapt
en fd fabriksbil i DTM och satsar allt
far placering pa pallen nar sdsongen
réknas ihop.

harvidareutvecklat wankelmotorn
undervintern, monteratstorre brom-
sar fram pd Mazdan och béttrat pa
aerodynamiken for att minska luft-
motstandet ytterligare.
—Milsattningen drgivetvisatt

BEVANSCHSUGEN. Torbjorn Nor-
denstrim har byggt en ny 25 liters
Volvo-mator till sin gamia Opel
Manta. Sugen pa seger, men klarar
han av den nya generationen?

jag skaférsvaratiteln, séiger Janne
som vill visa att vinsten fran ifjol
inte var nagon engangsfireteelse.
Virsta konkurrensen, tror Jan-

ne, kommerfrén Villy Zielinski och
Vand!
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Jan Walter

Alder: 37 4r.

Hemort: Garphyttan.
Klubb: Orebro Racing
Club.

Startar: 1.

Meriter: Regerande
mistare i Etab Data Cup,
trea i Yokohama Cup -92. o
Sponsorer: Blennows Bil i Skurup, Orebra
Foretagskonsult, Bil & Planglas i Orebro,
Viby Racing Eskilstuna, Bilmekano
Karlskoga, Nzrkes Kil Bil & PIat, “Plast Olle”
pensiondr fran Kvarntorp.

Bil: Mazda RX7 -83.

Motor: Mazda Wankel 13B.

Mikael Dahlgren
Arder: 28 4r.

Hemort: Ulricehamn.
Klubb: Ulricehamns MK
Startnr: 2. I
Meriter: Etta i Castrol Cup |
-93, tvda -94, tvda i SM
-95, trea i STCC -96, tvaa i
Etab Data Cup -97.
Sponsorer: NGK, Kamasa Tools, Pirelli,
Grafiska Kompaniet, G:son Reklam, MER,
Lansforsakringar, Bilexpo, Gummi-Lasse,
Optimaltryck, Féldts Grafiska, Valvoline, DS
Bilservice, Rosell Komponenter, GH
Husvagnar, Jaktlund Power, G Andersson
Amnessagen.

Bil: Mercedes 190 E Lowline -93.

Motor: Mercedes 2 4-iters.

Tomas Nystrém
Alder: 25 &r.

Hemort: Rimbo.

Klubb: MK Rimbo.

Startnr; 4.

Meriter: Femma i Etab
Data Cup -96 och fyra -97.
Sponsorer: Nystréms
Cement, Leca, Rimbo
Gummiverkstad.

Bil: BMW 318i.

Motor: Volvo EVO, 2.499 cc.

Willy Zielinski
Ader: 51 ar.

Hemort: Borés.

Klubb: SSK.

Startnr. 5.

Meriter: Trea i SSK
Formel 1300 -74, trea i
Formel Ford -85. Med
Lotusen: Femma i Etab
Data Cup -97.
Sponsorer. Familjen.
Bil: Lotus Europa Special -72.
Motor: VW Golf 1.536 cc.

Hakan Malmborg
Alder: 44 &r.

Hemort: Balsta.

Klubb: SSK.

Startnr: 6.

Meriter: Nia i Etab Data
Cup -96 och sexa -97.
Sponsorer: Kamasa Toals,
Pirelli, NGK, Enkdping
Glastjanst.

Bil: Mercedes EVO Il DTM.
Motor: Volvo B23/B230 2.550 cc.

Méanga har
god chans
att vinna!

hans lilla roda Lotus Europa.

— Det &r framfor allt Villy som
jag har forsokt mota pa den tek-
niska utvecklingen, sager Janne.

Ny generation
W Med all respekt for de udda bi-

FORARPRESENTATION EDC - ETAB DATA CUP

Anders Svensson
Alder: 38 4r.

Hemort: Lidképing.
Klubb: SSK.

Startnr: 7.

Meriter: Sjua i Etab Data P2y
Cup -98 och -97.
Sponsorer: Husvagn
Svensson AB, Carpart
Novotel AB och Kartdsen Fastigheter AB.
Bil: BMW 318i.

Motor: BMW M3 1.998 cc.

Erik Persson
Alder: 27 4r.
Hemort: Katrineholm.
Klubb: Katrineholms MK,
Startnr: 9.

Meriter:

SM-silver banracing
grupp N, Etta SSK klass 1 £
-94 och -95. Femma i STCC och tvéa i Etab
Data Cup -96, nia -87.

BVS Bilvrd iali

Personal, SKF Mekan AB, IKG Sermland.

Bil: Mercedes 190 EVO I/l
Motor: Volvo B230, 2.370 cc.

Tomas Stenlund
Alder: 49 ar.

Hemort: Svanabyn.
Klubb: MK Nordjamten.
Startnr: 10.

Meriter: Tvéa i SM -78,
trea SM -81, fyra finska
miisterskapet -89 &
femma Turbocup Donington -83.
Sponsorer: Resurshuset Leif Englund ach
Ecodress.

Bil: Ford Capri. Mator: Volve 2.330 cc.

Gunnar Lundstrom [g
Alder: 43 ar.

Hemort: Umeda.

Klubb: Umed AK.
Startnr: 12.

Meriter: Svensk méstare
péis -82 och -90. Etta i
Castrol Cup -87 och -88.
Tvda -86 och -89. Trea i
Etab Data Cup -96.
Sponsorer: Resurshuset Leif Englund och
Ecodress.

Bil: Ford Capri. Motor: Volvo 2.280 cc.

Morgan Lejtorp
Alder: 47 ar.

Hemort: Fjugesta.
Klubb: Motorklubben
Kopparberg.

Startnr: 13,

Meriter: Ny i Etab.
Sponsorer: Sikkens, LK:s
& Daniels Bilservice,
jobbar pé att fa fler.

Bil: Mercedes C-klass EVO 5.
Motor: Volvo B230.

Henrik Ahonen
Arder: 41 ar.

Hemort: Gévle.
Klubb: SMK Gévle.
Startnr: 16. Meriter: —
Sponsorer: Almer Oil
Company.

Bil: Volvo 900.

Motor: B230 2.500 cc

som Janne Walter och Villy

ski valt att rejsa med, sa ar
detanda framforalltBMW och Mer-
cedes som publik och Bilsport-la-
sare vill se i aktion.

Och harkommer ocksa dennya
generationenfdrare inibilden.Som
Micke Dahlgren, men ockséd Tho-
mas Nystrém, Eric Persson och
Fredrik Nilsson. Och dven 1995 ars
SSK-méstare Ronnie Hermansson,
som gor comeback efter ett ars up-
pehall.

— Hade planerat att ka STCC
forst, men fick inte ihop tillréckligt

- 1998

Lars Brandstrom
Alder: 47 ér.

Hemort: Djurds.

Klubb: Borldnge MK.
Startnr: 17.

Meriter: —
Sponsorer: —
Bil: Ford Sierra.
Motor: 2-liters.

Ronnie
Hermansson

Arder: 28 4r.

Hemort: Tyreso.

Klubb: SSK.

Startnr: 19,

Meriter: Tvéa i Yokohama
Cup -94, etta samt SSK- .
mistare -35, etta Yokohama Cup -96.
Sponsorer. -.

Bil: BMW M3 -92.

Motor: Inte bestdmt nér tidningen
gick i tryck.

Torbjorn

Holmstedt
Alder: 42 ar.

Hemort: Karlskoga.
Klubb: SSK.

Startnr: 21.
Meriter: —
Sponsorer: Etab Data, ~
Sandvik-Bahco, Michelin, Castrol, Kéhler
Racing, Autoteknik och Sunoco m.fl.

Bil: Mercedes 190 EVO Il

Motor: Volvo EVO 2,5-liters.

Kenneth Hjérner

Alder: 25 &r.

Hemort: Bilinge.

Klubb: SSK.

Startar: 25.

Meriter: -.

Sponsorer: Tar allt ur egen planbok.
Bil: BMW 320i. Motor: BMW S14.

Biirje Gustafsson [
Alder: 38 &r. |
Hemort: Jarfalla.

Klubh: SSK.

Startnr: 34.

Meriter:-

Sponsorer: Orange Clean,
NCC, Bilia Lastbilar, TK
Data, HD Snickerier,
Binab.

Bil: BMW M3.

Motor: Volvo 2.393 cc.

Kennet Klasson
Alder: 35 3r.

Hemort: Gislaved.
Klubh: ARC.

Startnr: 44.

Meriter: Pop Race 84-86,
Yokohama Cup 89-93,
Etab Data Cup -97.
Sponsorer: -.

Bil: BMW.

Motor: Volvo B230.

Ingvar
Johansson
Atder: 36 ar.
Hemort: Gislaved.
Klubb: ARC.
Startnr: 45.
Meriter: Castrol Cup -83
1ill -86.
Sponsorer:-.

Bil: BMW.

Motor: Volvo B230.

Giran Larson
Alder: 44.

Hemort: Lanna.

Klubb: Orebro RC.
Startnr: 54.

Meriter: Vann Valvo Cup
-96, trea -97, 14:e i Etab
-96.

Sponsorer: {rebro =
Féretagskonsult AB, Stadstryck i Orebro AB,

Kjell-Ove
Andersson

Alder: 29 &r.

Hemort: Vedum.

Klubb: Kullings MS.
Startar: 27.

Meriter: Gokart, Rally,
Racing med varierande
resultat.

Sponsorer: SOKO Racing.
Bil: Volvo 240. Motor: B21 2.218 cc.

Bengt Lundstrém
Alder: 51 4r.

Hemort: Bor.

Klubb: Skillingaryds MK.
Startnr: 28.

Meriter: Tio érs
internationellt
rallytivlande 1973-83.
Dérefter enstaka =
rallytavlingar med Subaru. Aterfall -87 i Etab
Data Cup.

Sponsarer: Meka biltillbehdr Vérnamo,
Gnosjo Automatsvarvning AB, Ratool
Alvesta, Direct Biluthyrning Varnamo
Bil: Mercedes 190. Motor: Volvo 2,5-liters.

med pengar, sager Ronnie som kopt
Hasse “Zata” Berglunds BMW M3.
Den han kirde sésongen -96.
Ronnie bérjarmed entunn bud-
get men hoppas kunna dka sats-
ningen allt efter som nya friska
sponsorpengar kommer in.

Farliga rorramsbilar

W Janne Walter ar favorit, men
han har anledning att kdnna sig
hotad av manga. Som till exempel

av Thomas Nystrém. Han aker
ocksd med en fd “Zata-bil”. Den
réda BMW-n E36 med Volvo Evo-

ilbild: BEMA Lyft, A Plat,
Aspen Blas, Lejtorp Racing, Skylttjnst, Stall
Wikstrand, Kihl Plat & Lack, Déckia,
Lastbilsservice i Orebro, Mamma.
Bil: Volvo 142 -68.
Motor: Volvo B230 2.346 cc.

Leif Frykas

Aider: 55.

Hemort: Hilta, Kungélv.

Klubb: SSK.

Startnr: 55.

Meriter: 1 seger -93, en 2:a- och en 3:e-plats
-90, samt en 3:e-plats -86

Sponsorer:
Bil: Ford Anglia -64.
Motor: Volvo B23 2.490 cc.

M Nir denna tidning gick i tryck, veckan
fore pask. var langt ifrin alla anmélningar
Klara till EDC — Etab Data Cup.

Las Bilsport om du vill veta hur det kom-
pletta startfiltet ser ut infor premidr-
tavlingen pa Kinnekulle Ring den 2-3 maj
1998.

Ellerbessk oss pé Internet: www.fabas.se
eller www.sportinfo.com

motor byggd av Kent Karlsson/
Motordesign. Nu &r bilen klatsch-
igt omlackad i Nystrém-fargerna
blatt och gult.

Thomas rankar s|
darna sa har:

— Micke Dahlgren &r jamt far-
lig, nu har han ju dessutom ny bil.
Ronnie Hermansson blir sékert gif-
tig och Eric Persson dker alltid fort.
Haller grejerna for Eric ar han en
klar segerkandidat.

— Vem det blir som vinner?
Svart att saga, min egen malsatt-
ning arattkomma bland de tre frém-

Iv motstan-

Torbjdrn
Nordenstrém
Alder: 38.

Hemort: Gnosjd.

Klubb: Nya ARC.
Startnr: 66.

Meriter: Seger i Castrol
Cup (Klass 3) -84 och -95. b
Sponsorer: Simons, Gnosjt Automat-
svarvning, Quaker State, Piab, GIK,
Holmgrens Bil, MMR, AGI och Race Fuel 66.
Bil: Opel Manta -76.

Motor: Alternativt Volvo sugmotor pa 2.500
cc eller turbomotor pé 1.640 cc.

"Rally-Harry”
Bengtsson

Atder:70.

Hemort: Nacka.

Klubb: KAK Maotorsport.
Startnr: 70.

Meriter: 3:a i Hedemoras
GP 1954, 5:a i Europas GP
pa Niirburgring -54 1 Porsche, :ai
Midnattssolsrallyt -56 med VW, Nordisk
Méstare i Rally -58 och -58.

Sponsorer: PRO, Kamasa-Tools, NGK,
Clarion och mnga vénner.

Bil: Mercedes 190 Evo. Motor: -.

Jonas Ingre
Alder: 27.

Hemort: Hagersten.
Klubb: Club Alfa Romeo
Racing.

Startnr: 71.

Meriter: Totalseger
Roadsport B -96 och i
Modsport I1 -97.
Sponsorer: MT-Motor.
Bil: Alfa Romeo Alfetta GT -75.
Motor: Alfa Romeo TS 2.000 cc.

Fredrik Nilsson
Alder: 31.

Hemort: Falkenberg.
Klubb: Falkenbergs MK.
Startnr: 88.

Meriter: 3:a i Yokohama
Cup -96, tvéa -97.
Sponsorer: -.

Bil: BMW M3 DTM -92. Motor: Kéhler Volve.

Hékan Genberg
Atder: 36 4r.

Hemort: Huddinge.
Klubb: Huddinge MK.
Startnr:

Meriter: Kartrally
tidigare.

Sponsarer: Nordic Drinks 7
AB, Bilspecialen, Al Telefoni, NMT
Transport, Teletj&nst i norr AB, Skaldjurs-
grossen, ITV System, Hége car Saint.

Bil: Alfa Romeo GTV6. Motor: 2,5-liters V6:a.

Anders Weglin

Alder: 49. Hemort: Alfta.

Klubb: Woxnadalens MK.

Startnr: -. Meriter: -.

Sponsorer: Stétdémparexperten, LT.
Jonsson Maskinteknik AB, Drivex, AGA
Gas, KEW Hagtryck, Backebys Motor-
renovering.

Bil: Saab 900. Motor: Saab 2.000 cc.

sta, efter nagon eller nagra del-
segrar. Men man vet aldrig, rér-
ramshilarna ér ju ocksa farliga.

Fredrik i DTM-bil
M Ny i toppgénget &r forutom Ron-
nie Hermansson, hans vérsta anta-
gonist frén Yokohama Cup: Fredrik
Nilsson, Falkenherg. Han kommer
med en tysk BMW M3, en 92:a
fabriksbil som gattiDTM. Hari EDC
har bilen en Volvo-motor frdn
Kadhler.

— Jag vill garna vinna, sdger
Fredrik, men vet forstés inte, innan

Tre av deltavlingarna i EDC ingér i
"Bilsport Trophy” dér forarna taviar
om135.000kri prispengar: “Vastkust-
loppet”10-12juli, "Kanonloppet”23-
30aug och "SSK-finalen” 19-20sept.

ORNA 1998

=

FALKENBERGS
MOTORBANA

SSK-serien 1998: 10-12/7.

Banplacering: Vid vdg 154lite nordostom
Falkenberg.

Banldngd: 1833 m.

Banrekord: 38,2 sek, Bengt Trédgérdh, F3.
Tel: 0346-194 62, Fax: 0346-197 38.

a2y

GELLERASEN

SSK-serien 1998: 13-14/6, 29-30/8.
Banplacering: Vid vag 237, 5 km norr om
Karlskoga.

Banlangd: 2530 m.

Banrekord: 1.04min,JimmyBohlin, F31995.
Tel: 0586-150 10, Fax: 0586-150 49.

R

KINNEKULLE RING
SSK-serien 1998: 2-3/5, 23-24/5, 24-26//1,
15-16/8, 19-20/9 (final).
Banplacering: 5 km norr om Gotene.
Banlangd: 2 072 m.

47,41 sek, Niclas Joi

n, F3

1990.
Tel: 0511-580 60, Fax: 08-712 71 18.

sasongen, hur bilen stér sig i kon-
kurrensen.

Fredrik tror atthans varstakon-
kurrenter om segern hlir Thomas
Stenlund, Janne Walter, Micke
Dahlgren, Thomas Nystrm och Eric
Persson.

“Dark horse” i det mer &n 30
hilar stora startfaltet ar liksom
gamle ETAB-méstaren Torhjérn
Nordenstrim som da aldrig fick
databoxentill Opel Mantan attfung-
era. Nu har han byggt ny motor,
farlitande sig pé traditionell teknik
och mycket javla-anamma.



FORSTKLASSIGE

KALLI

GOR DET SJ

Siiffles Kalle Kallin har fillhért toppen i SSK:s
Klass 1 de senaste aren med totalseger 1997,

Hans gamla Volkswagen Golf dr inget
véirstingbygge — snarare tvértom. Med klurig

envishet och en sfor skopa

talang har Kalle

lyckats skapa en vinnande kombination ge-
nom aff hela tiden utveckla béde sig sjéilv och
bilen i sma men viktiga steg.

Av Torbjorn L ren (text), B

ans (foto)

Vinner i Klass 1
med egenhdndigt =

byggd Golf

B B W Klass | 1 SSKéir frvisso en
billig racingklass, men frigan 4r
om nagon kommit billigare undan
in Kalle Kallin.

Och #inda lyckats tillhira top-

Kalle halkade in i racingen via
kompisen Jonas Johansson som
borjade tivla med en Peugeot 205.

— Han behdvde nigon som
hjilpte honom att skruva si jag
hiingde med. Och det gick ju sd
bra for honom, han vann Klass 1
tva Ar pd raken, sd jag tinkte att
jag skulle gira nigot jag ocksa,

Sagtochgjort. 1993 kéipte Kalle
en gammal Volkswagen Golf GTI
MKI.

— Jag vringde ihop en tv-
lingsbil till de tvé sista tivlingarna.
Jag képte stétdampare frin Biltema
och kapade till fjzdrar som egentli-
gen var till Peugeoten, beriittar han
pé sin viistviirmlindska dialekt.

— Stitddimparna fram var
for linga sa de fick jag kapa tva
cm. Sedan kirde jag Gellerdsen
och Kinnekulle och var vil en
10:a, 12:a— ungefir mitt i filtet.

Till -94 bytte Kalle motor till
en 1800-kubikare med K-Jetronic
och som han helrenoverade.

"Det var bare & kore”

B — Jag bytte ett pardrivaxlar och
byggde om bak. Satte dit cn annan
kréingningshimmare som jag bojt
till sjiilv av en 25 mm:s sting. Det
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SPEED:Kalle-Ki
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medel har Kalle lyckats gi

i och enkla
till en vinnare.

fick juinte "koste” s mycket. Helst
inte mer ‘n anmilningsavgift och
bensin. Fick #ven tag pa ett par Clio
Cup-diimpare. Jag byggde bak-
vagnen hdj- och siinkbar. Det 4r ju
54 mycket instillningar du kan géra
#ven pé en standardbil.

Jagkinde attdet fungerade bra.
Gjorde instillningarna med hjilp
av Jonas och kérde med det tills jag
kiinde att négot var halvdant innan
jag gav mig pd att dndra ndgot.

1 forsta racet blev Kalle trea
cfter Eric Persson och Bettan Nils-
son.

— Jag var med i toppen direkt.
Vetinte vad det berodde pd men jag
var rejilt forberedd.

— En fordel var att bilen var si
enkel. Det var "bare 4 kore”.

Det gick bra hela &ret och Kalle
slutade tvia i cupen efter Eric Pers-
son.

— Jag var helngjd men tinkte
attnu slar det val tillbaka nir det gar
s ldtt, Till -95 tviittade jag och

PODIUM.
Kalle Kallin
hiigst ugp pa
prispallen p&
Kinnekulle.
Till vanster
flankerar
Christina
Lundberg och
till hiiger Kjell
Holgersson.

gjorde i ordning bilen. Bytte kam-
rem men i vrigt inga éndringar.

Kanonvurpa
B — Det dret gjorde jag en exakt
kopia av diret innan. Vann nagot
race. EricPersson var fortfarande
med och den diker juinte vem som
helst ifrin si han vann klassen.
1996 blev lite problematiskt.
Kalle gjorde en riktig kanonvurpa
pé Gellerasen.
— Skulle bromsa fire Tris-

Yl

S

M Infor 1998 ars
séisong har bil-

annonstidningen
Fyndborsen gatt in
som cupsponsor for
SSK Klass 1, som
diirmed byter
namn till "Fynd-
borsen Cup”.
Tidningen ges
liksom Bilsport ut
av Forlags AB
Albinsson &
Sjdberg.

| Namn: Kalle Kallin, 30.

Bor: | villa utanfior Séffle.

M Familj: Sambo och

tvé barn.

Kilubb: Améls MK.

Yrke: Verkstads-

mekaniker.

Stdrsta merit: Seger i

Klass 11997,

Sponsorer: WCT Verktyg,

Allcad, Grums Gummi.

Bil: Volkswagen

Golf GTI-81.

Maotor: 1800 cc, K-

Jetronic mekanisk

insprutning, renoverad =1

och “blueprintad”,

uppskattad effekt drygt

120 hk, hemsnickrat

avgassystem.

Véxellada: Standard.

Hjulupphéngning: Bak

*| Biltemas gula gas-

dampare, hemgjord =

| kréngningshammare,

Bilstein-dampare fran KH

Motorsport, hem-

snickrade fiadrar fram.

Falgar: Original VW

| 6x14” i plat.

| Dack: Pirelli PG00Q,
hade for

torrfore, Goody

6-punktsbalten, Guss-bur.
| Vike: 863 kg med férare.

kurvan. Jag kiinde att bilen var lite
lynnig och gick tungt. Redan vid
150 meter fore kurvan bromsade jag
forsiktigt men det var som att
“trampe pikopplinga™. Jag firstkte
styra ner farten sé gott det gick in i
"Trosen”, stiillde upp och sladdade
men sé gick hdgerhjulet ut i sanden
ochhiggisijagslogrunttre ginger.
En mutter hade giingat upp sig i
drivaxeln si att hjulet blockerat
bromsen.

Kalle har dock viinner som job-

bar i bilriktarbranschen sa han fick
hjalp att riita ut Golfen.

Nya stotddmpare...
B — Det gick en spackelburk och
lite firg s sig han riktigt bra ut
igen. Men jag tinkte att jag skulle
miita upp bilen och den var viil-
digtrak—s# bra var den nog inte
innan.

Men fjidringen var inte bra.
Kalle fick hjilp av Kent Heijel att ta

fram limpliga stotdimpare fram.
Clio-déimparna hade varit stenhirda
sh det var snarare karossen som
fjadrade &in upphiingningarna...

— Efterdit betedde sig bilen helt
annorlunda, Den gick som pd rils.
Andrade inget bak. Nu fick jag lira
mig helt nya spr for innan stimde
inga normala sparval. Sedan var jag
direkt i topp. Men totalt var 1996
ingen hijdare. Farst i slutet av
siisongen fick jag ordning pd bilen
s jag blev “bara” fyra totalt.

— Men 1997 var jag med i
toppen hela tiden och vann ndgra
tivlingar. Jag brot i alla fall ingen.
Jag hade alltid krt med gamla torra
Michelin MXV2-diick, men sd bbr-
jade de andre dka ontdigt fort sd jag
kopte fyra nya Pirelli.

— Det kiindes som om de gick
tyngre én Michelin, Kiinslan var
att det gick diligt men tiderna sa
nfigot annat,

Kalle korde med dempé Geller-
asen en hel dag. Lig och ndtte med
nerkratschade Pirelli och sénkte sin
varvtid med flera tiondelar.

— 1997 var en hojdarsisong.
Jag hade mycket roligt i fighter mot
Kjell Holgersson som kor en Clio
Cup-bil, och Krister Karlsson som
kér Suzuki Swift. Det var jimt men
juste, fruktansvéirt juste, inga
knuffningar.

Kalle vann cupen for forsta
glingen och med samma gamla bil
som han startat med fyra dr tidigare.
— Skulle jag byggaentill skulle

detkanske kosta 60.000 kronor men
jag har ju byggt och kostat pi efter
hand under dren. Jag har legat pi en
drsbudget runt 30.000 kronor per
med alla resor och allt.

Till 1998 ser det dock ut som
om regerande miistaren inte férsva-
rartiteln. Visserligenskall hankosta
pa bilen en renovering av motorn
men huskdp och familjebildning tar
tid och pengar.

Far svért att lata bli...

B — Jag har inte rid att kéra alla
tivlingar i cupen i dr. Eventuellt
skall en kompis kéra fyra race i
bilen och min flickviin kanske skall
prova litet. Jag satsar absolut inte
for seger utan kommer att vara med
for skojs skull.

Vi misstinker dock att det
kan bli svért for Kalle att hilla sig
borta. For som han sagt infor i
stort sett varje 4r:

— Niir en ser att en hiinger med
#r det ju svért att lta bli.
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FARGGLAD

15-@rige Mattias Nordenstrom frén Gnosjo
fick en dromstart i Renault 5 Junior

RACING PA
UNG NIVA

Yngs

i startféltet med den fréickast lackade fév-

lingsbilen. S kunde sdsongen 1997 summeras
fér Mattias Nordenstrom fran Gnosjé. Ti Tidningen
B:!spoﬂ‘ bistod med hjélp av sina lédsare dé Mat-
tias Renault 5 skulle lackeras. Dérefter féljde eft
spédnnande premicirar med héndelserikt innehall!
Av Hakan “Molle” Molin (text & foto) P&r Backman (foto)

W W W Att fylla 15 dr och ha en
f;

drommen for en bilintres
grabb.

Dé kan man ju ta licens och
sjiilv borja tivla!

Mattias Nordenstrom i Gnosjo
behovde ingen b

i
"iSK's ungdomsklass Renault 5 Ju-
i)

Undcr\-.&rcn 1997 by, gcd‘.. deen

dan foremdl for en tiivling bland
tidningen Bilsports lisare. Uppgif-
ten gillde att presentera ett friickt
lackftr:
Vann gjorde Niklas Ande
frdn Sjuntorp. Han hade fores:

sarbete, utfort av Bilsports medar-
betare "Molle”, dterlimnades en
skinande gul/bld Reanult 5 till en

full Mattias Nordenstrém
i Gnosjé. Sisongen kunde borja!

Fjérilar i magen
M For att hinna skal lite kor-

pappa Tor-
bjéirn att ligga ndgra triningspass
pd Scandinavian Raceway i Anders-

torp.
har de gjort dven i 4r.

— Det visade sig att han ir
lika snabb pd blott underlag nu
som han var p’i torrt un
fjol, gar det fram
siitter Torbj

Samtidigt ska det erkiinnas att
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|. OVERLAMNA

* da Renaulten a:erkﬂm i ny!ﬁckemrskmk

utférde lackjobbet och passade dven pa
" att facﬁera h;a!men dt M‘afﬂas

hw

Ring den 26-27

dade

snurra dirckt efter bron

till ena bakhjulet slogs

Filjde farsans hjulspar

] Papp.: Torbjérn ry(.l- te ut med
ch

. Inte for att
n snanre for att

Tvpl ktnog skedde avikningen

SAMLAD. Mattias fick stallorder av pappa
Torbjém att kéra pasikerhet hela forsta
sisongen. Darlor blev detinga toppresul-
tat, men han fick dnda chans att kanna pa
fajtandet om placeringarma.

i till Gnosjo. Bl!sponsmed's:berare "Molle™;

—Men n:‘iqrahb‘gre. aceringar
e vi inte med. Jag utfirdade

..l 1dasamlal ihop
et \’:IT.TLI‘I

e & kvar si r;ct-m cn f‘ur
Glom inte tempmataren

B Mattias lydde uppmaningen och Nir han rullade in i ddpin

GVERHETTAD. Under en av fioldrets deltiviingar
sprack kylaren vid sammanstétningen med eén med-
tdviare. Mattias var ovan vid alt titta pa instramenten. [
négot som dven Torbjorn missat i sin grana ungdom! 8

140 grader. Loppet var ju ganska
kort 1 det liget, menar Torbjomn.
—Menjag klandrar honom inte.

dg
firsk. Man var ju
noga med métarkont-
rollz,r i bérjan. Bilen fick rulla si
lange motorn holl...

Tur i oturen

B Veckan efter lyste flitens lampor
sent om néitterna hos Nordens s
fabril

ur och blev fﬂ.kllskt bittre efter ge-
nomgéngen.

UPPSKATTAD.

Niklas And fran
= Sjunterp stod fér
designen ach fick en
IP-helg pé Kinne-
kulle Ring som
| beldning. Dessutom
| bjsd Mattias pd ett
X irevary runt banan.

Mattias hisll medvetetigen for att ta
sig i mal med bilen hel, men fick
andd smaka pd fajtandet i filtet.

kurvan direkt efter start. Nér vi sen
kom ner till krénet efter bron fick
han framfor mig ctt uppstill sa jag
blev tvungen att bromsa. P

sade en bakomvarande pd att smita
forbi. Jag korde i kapp, men fick
sladd ut pd startrakan och tappade

avstindet jag hade kort in, berittar
Mattias.

Rikna med Mattias
B Nu laddar far och son Norden-
strdm fir en ny sésong

¢ att hélla den ren, dels

immer ytorna béttre med

den utviindiga designen, resonerar
han.

xclladan &r utbyte till en 5-

lad variant. Dessutom har de

SVART VAL Ett 100-tal olika lackiorsiag

inkom till tiviingen som utlystes i

tidningen Bilsport. Mattias ach Torbjdm
fick slippa ifran sig verktygen och agera

som domare istillet.

andrat hjulens cambervinklar och
monterat nya Bilstein-ddmpare.
— Farsan fixade spons till sin
Opel Manta frin Forza AB i
Allingsis. Dd ordnade han dven fyra
diimpare 4t mig.
— Vad vi ska koncentrera oss
llainbilen erdentligt,
siger Torbjorn.

k dkamed en gan-
ska mjuk g hela forra s3
songen. Dirfor kanner han bilen si
pass bra att han kan forklara hur
dndringarna paverkar hans korsitt.

— Ja, jag drhoppfull infor fram-
tiden, avslutar Mattias. O
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Bilsport Awards gick hem hos alla

M For allra férsta géngen de-
lade Bilsport och Bilsport Spe-
cial ut Bilsport Awards - ett pris
for speciellt fortjcnstfulla insat-
ser under motoraret som gick.

o Bilsport Special Award: Christer Jo-
hansson, Vaxjs.

Juryns motivation: Fér méngérigt osjal-
visktoch framgéngsriktarbeteinom svensk
motorsport syktande till kreativ utveckling
for manga lovande, unga falanger.

o Arets Racingstjarnskott: Mattics Ek-
strom, Avesta.

Juryns motivation: Fér visad talang,
snabbhet och enastéende sportinsatser
under 1997 érs sdsong.

o Arets Mentor (delat pris): Picko Tro-
berg, Stockholm.

Juryns motivation: F5r osedvanlig fram-
synthet och mélmedvetet engagemang i
uppgiften med att matcha ?rum enr?

vande racingtalang ill verraskande fram-
gang.

Arets Mentor (delat pris): Leif “Fjéird-
ingen” Andersson, Vara.

Juryns motivation: Fér en skicklig och
osjdilvisk insats med syfte att pa ideell
basis skapa forutsatiningar for en ung
férarbegavning attndsina mélinom rally-
sporfen.

o Arets Mekaniker: Morgan Svensson,
Bords.

Juryns motivation: For teknisk briljans,
noggrannhet och offervilia, samt uthallig-
het, lojalitet och professionalism.

o Arets rallyarrangdr: Sandvikens MK.
Juryns motivation: Fér en vél genomar-
betad, underhallande och skickligt ar-

FINA RALLYN.
Sandvikens MK:s
Karl Andersson
mottar priset for
Arets Rally-
arrangor av

\ Rickard Rydell.

Lars Mattsson,
Héssleholms MK,
var ocksad
nominerad.
Saknas gor
representant for
South Swedish
Rally.

BANKETT. Hela
411 festglada
géster deltog i
den galamiddag
som arrangera-
des pé lirdag-
kvéllen. En festlig
hojdpunkt med
folk fran
bilbranschen och
motorsportens
fyra grenar.

i S
RACERESS. Arets racingstjdrnskott, Mattias Ekstrom.
Prisutdelaren Rickard Rydell, samt ocksé nominerade Bjorn
Wirdheim, Jens Edman, Eric Persson och John Stambeck.

rangerad tavling, korrekt genomférd un-  BRA SKRUVAT. Margan Svensson lig MENTOR. Leif F;ardinen"Andersson 4r  LURAD. Christer Johansson hade ingen aning
der exceptionella forhéllanden. bakom Kent Perssons 4,98-kérning. Klippan bakom rallyliftet Per Johansson.  om att han skulle fa Bilsport Special Award,

. PAMPIGT. Frébkare prisutdelning har knap};ats upplevts inom
 svensk racing under modern tid. SSK-segrarna hlev smiitt tagna m‘

av den pampiga ceremonin pa Bilsport Performance Show. i
e PERFORMA

A7
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MICKE — DOMINANT | NORDEN

Det hir 4ret var Micke Gunnarsson fran Kristian-
stad helt oméjlig i Nordic Racing Cup. Forst premi-
iren pa Sturup, sedan de tva tivlingarna pa norska
Valer-banan. Och s tva tivlingar pa Ring Knuts-
torp, som tog &ver sedan arrangdrerna pa norska
Rudskogen hoppat av. Rudskogen skulle ha kort en
enkeltivling medan Hyllinges "Newsrace” av tradi-
tion var en tvadagarstivling. S3 givetvis beslét vi att
kora likadant — men att dela ut halv poing i varje
race. De 10 startpoingen fick férarna for start i den
forsta finalen.

Fast for Micke spelade det ingen roll, han vann
bada dagarna och kérde hem sina 30 seriepoing for
fiarde gingen i rad. Och eftersom fyra av de sex del-
tivlingarna riknades for slutstillning innebar det
alltsi att han vunnit serien totalt, trots att tva del-
tivlingar dterstod!

Seriefinalen i Nordic Cup kérdes pa Scandinavian
Raceway i Anderstorp och bjéd pd en rejil utma-
ning: ett linglopp éver 90 minuter! Trots den linga

"Micke” Gunnarsson dominerade Nordic Racing Cup 1998 i sin blilackerade 240. Det blev seger i fyra av de sex deltivlingarna.

Foto: Carleric Johansson

kértiden holl finalfileer ihop pa ett fantastiskr sitt.
Inte mindre 4n tio av bilarna gick i mil pa samma
varv.

Vann gjorde Joakim Carlsson. Roger Ruden-
brandt riddade andraplatsen med ett nédrop fére
Benno Andreasson som kérde ifatt honom pa sista
varvet. "Bensinen bérjade ta slut. Ett varv till och
jag hade fitt bryta”, sa Roger. Som dock inte kunde
hindra Benno frin att kéra hem seriebronset med
minsta mojliga marginal.

En imponerande start i léngloppet gjorde ral-
lyforaren Bjérn Johansson frin Trelleborg. Bjérn
kom till start direkt frin méilgingen i TV-Svingen
i Horby. Trots det lyckades han sla sig in pa Topp
10-listan, strax fore Tone Slittland, tia.

Poingen i lingloppet var den vanliga plus att f6-
rarna belonades med extrapoing for ledning i racet.
Oftast i ledning under de 90 minuterna var "Jocke”
Carlsson, som dirfor belénades med fem extrapo-
ing.




SSK's TAVLINGSPROGRAM 1998
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Tavling

SSK 1 = Fyndbérsen Cup

SSK 2 = Yokohama Cup

SSK 3 = Etab Data Cup

ool I ol Bl T
Pl el o R
X
ool I ol Bl B

SSK 4 = Formel Ford

SSK 5 = Formel Ford Junior

SSK 6 = Renault 5 Junior
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SSK 7 = Volvo Original Cup

SSK 8 = Superkart
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Volvo Ornginal Nordic Cup

Volvo Original All Champion
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Langlopp (2 tim SLC)

Scandinavian Seaways Cup

Nordic Beetle Cup
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Historic (5 heat)

Historic standard

Taviingl= 2- 3 maj
Tavling 2 = 23 - 24 maj
Tavling3= 13 - 14 juni
Taviing 4= 10-12 juli
Tavling 5= 24 - 26 juli
Tavling6 = 15 - 16 aug
Tavling 7= 29 - 30 aug
Tavling 8 = 19 - 20 sept
Tavling9= 3- 4okt

98.02.02

Kinnekulle Ring SSK-premiér
Kinnekulle Ring SSK-serien

Gellerdsen SSK-serien

Falkenberg SSK "Vistkustloppet”
Kinnekulle Ring SSK-serien "Race-week"
Kinnekulle Ring SSK-serien "Festival"
Gellerasen SSK "Kanonloppet"
Kinnekulle Ring SSK-final

Kinnekulle Ring "Mekaniker-race"

X = enkeltavling, XX= dubbeltavling




B

STOCKNOLMS

Svensk
gladracing
nar den ar
som bast

s, @
STV




Stockholms Sportvagnsklubb &r en av Sveriges stérsta motorklubbar med
dver 1.100 medlemmar i hela landet. Verksamheten &r speciellt inriktad
pa banracing. SSK har under de senaste 25 aren lett utvecklingen inom
racingsporten. Sedan 1971 har SSK arrangerat en racingserie om sex - atta
deltavlingar varje ar pa de flesta av landets

racingbanor. SSK-serien har allt sedan

starten samlat dver 200 férare varje

ar. Tavlingarnas popularitet forkla-

rasbland annat av de |dga avgift-
erna. SSK-seriens motto ar “Ro-
lig racing till rimlig kostnad”.
Vi arrangerar ocksa sport-
vagnsmeetings. Det ar en sa-
lig blandning av sportbilar.
Allt frdn Roadsports, Mod-
sports, RS till Clubman. Racer-
historiska Klubben med alla
sinagamla, fina bilar deltar ofta
pa vara traffar.

ar av
framgangsrik
verksamhe

SSK-seriens
lassor

SSK-serien ar Sveriges storsta racingmaster-  Detta medfér att fler intresserade vagar
skap, sdval i antal bilarsomiantal klasser.De  satsa pa racingsporten sett ur ekonomisk
olika SSK-klasserna &r genom sina tekniska  synpunkt.

reglementen skapade sd att inte den dy- Hér féljer en snabbpresentation av de
raste eller starkaste tavlingsbilen vinner. sex SSK-klasserna.

SSK kilass 1
Fyndborser

Cup

Dettadr SSK:snyasteklassinne-
héllande gatbilar. Har kan alla
provapéaracing, utan attbygga
eller képa en tavlingsbil. Man
kan i princip ta shoppingbilen
och tavla. Dock méste bilen ha
skyddsbdge och tavlingsbalten
fér foraren.

Vinnarkandidater kan vara
Peugeot 205, Citroén AX, VW
Golf, Opel Corsa eller Renault
Clio.



SSK Klass 2
Yokohama Cup

Ovan en mycket nojd
cupmastare -98, Peter
Olsson, som ger klassen
tummen upp.

Detta &r Sveriges strsta racingklass, alla katego-
rier. Mellan 60 och 70 bilar har varit anmalda till
vissatavlingar. Det betyder att arrangdren tvingas
dela faltet efter den obligatoriska tidstréningen,
dér de snabbaste gar direkt till final, medan den
l&ngsammare delen av startfaltet méaste
kdra en B-final. De basta dar gar sedan
vidare till A-finalen.

Startfdltet bestdr av alla bilmarken
och storlekar. Fran smé Renault, Toyota,
Citroén till Volvo, Opel, Ford, BMW M3,
och allt dar emellan.

Yokohama Cup &ren standardracing-
klass, det vill séga férarna/bilbyggarna
far trimma lite grand, men utgangspunk-
ten ar standardbil. Klassen kér ocksd pa enhet-
liga dack (Yokohama) som har monster.

Det ar en maktig syn nar bilarna kommer i
bredd ur kurvorna, dérr mot dorr.

SSK Klass 3
Etab Data Cup

EDC / Bilsport Trophy

I den har klassen far bilbyggargladjen komma
fram. Bilarna &r starkt modifierade standardbi-
lar med spoilers och vingar. Grundformen i ka-
rosserna ar emellertid standardbilens.

EDCBilsport Trophy ar | Etab Data Cup &r det ocksé tillatet att

ﬁﬁ%ﬁgi‘?‘n@%%;‘gor trimma motorerna. Bilarna tavlar pa slicks

Dahlgren i sin lackert (racingdéck), och allt detta medfér att klassen
gréna, fére detta DTM- ar mkaet snabb.
Mercedes.

Av bilmarken finns det mesta med, mer
eller mindre specialbyggt; Volvo, Opel,
Ford, Mercedes, BMW, men ocksd
ovanligare modeller som Mazda RX7

och Lotus.

e : Ett nytt inslag i svensk racing dr Bil-
Brdnagy i S sport Trophy. Arets vinnare heter Eric

gy v Persson, har med sin far Géran. Ett
team som efter mycket strul med
motor och trasiga delar dntligen
fick ihop det.




Klassen startade 1991. Just Renault 5 var pa
SSK Klass 4 1970-talet en tuff och popular klass i svensk och
dansk racing. Genom juniorsatsningen kom alltsd

Renault 5 g. Genorn| .

R5:orna igen.
J “ I‘I I OI" Bilarna skavara 1975-85 ars modell och helt

original med undantag avsakerhetsutrustningen.
Forarnas alder ar mellan 15 och 18 ar.

Har handlar det om en markesklass, namligen
Volvo 240-serien. Bilarna ska vara i originalskick, SSK Klass 5
det vill saga for gatbruk. Regelverket ar hart volvo

uppstyrt fér att ge sa jamnt vagnmaterial som

mojligt. Resultatet blir riktigt tata race. origil‘la| C“p

R 5 &r inkérsporten
fér motorintresserade
killar och tjgjer. En
mycket omtyckt klass.

SSK Klass 6
Superkart

Det héar ar "véarsta” sorten av kartar (Formel K)
som helst tavlar pa stora racingbanor.

i AT 1 : : De sma bilarna gér oerhort fort och bara
Arets glada cupvinnare i R 5. Frén vénster, Johan Superkart dr den klass som kanske fiest personer hdjer ndgra centimeter over asfalten. Pd vissa banor

Landegren, Tobias Jonasson och Marcus Ekstrém. pd Ggonbrynen for. De ar smé och gar ruskigt snabbt. ~ Matchar de har sma ekipagen de stora formel-

(P& bilden saknas Erik Andersson, dven han pé Hér bilder fran tréffen "En dag pa racerbanan”. bilarna tidsmassigt.
tredje plats totalt.)




Funktionarer,
ett maste
for sakerheten

Man madste inte kora racerbil fr att vara med
i SSK. Det gér bra att vara funktionar ute pa
tavlingarna. Da far man uppleva racingen
fran insidan. Och inte minst — det ar ett stort
kamratgang som kamperar ihop och kom-
pletterarvarandra. Det ar manga sysslor som
ska skotas och allt ska fungera. Det behovs
funktionarer till flaggposteringar, brandbe-
vakning, besiktning, dep4, tidtagning, sek-
retariat m.m.

Funktionarskurser anordnas under vissa
helger da man far lara sig allt frdn grunden.

Snabbt &r funktiondrer och rdddnings-
personal pa plats ndr avakningen &r ett
faktum. Det &r ofta trangt in i kurvorna och
da récker det med en latt knuff for att
hamna i gruset. Har fa Jonas Ingre hjélp
efter en avakning.

Blixtsnabbt &r flaggan ute.
Flaggposteringarna dr
livsviktiga for att undvika
olyckor. Guf flagg varnar
bakomvarande att nagot
har gétt snett. Omkérnings-
forbud gdller.

[+]
En dag pa
Racerbanan

Varje ar arrangerar SSK tillsammans med tid-
ningen Bilsport "En dag p& Racerbanan" pé
Kinnekulle Ring. En mycket uppskattad traff
som hosten -98 lockade dver 5.000 besdkare.
Har far den "vanlige" bilforaren chansen
att kéra p& bana med professionell hjslp fran
vara racingforare. Som askadare ges du mojlig-
heten att fa &ka med ett par varv i en "riktig"
racingbil. S& vill du vara med och ge jarnet
under ordnade former, boka in "En dag pa
Racerbananen" -99. Fér da kor vi igen.

Grindarna
tvingades

¥ stanga
alldeles for
snabbt pa
-98 ars
upplaga av
= "En dag pa
Racer-
banan".
Det var
fullt!

Anna Hallenberg, Gétene, var en
av de lyckliga som fick en aktur

¢ under "En dag pa Racerbanan".
Har med Mikael Dahigren.

Haér ser vi Fyndbdrsen Cup-
féraren Kalle Kallin visa upp
sina kunskaper.

Det var rejalt tjockt i upplinings-kén nér det var
dags att fa ge sig ut pa banan. Som afftid holl SSK:s
skarpta funktionarer allt under kontroll och manga
hann kéra bade tva och tre ganger.

Det fina med "En dag pa Racerbanan" &r att
alla kan vara med. Kom med bilen du har.
Du behéver inte ens ha kort pa bana forut.
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RACING

LT Tvncns‘f“’ae STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBE

Rickard Rydell

var ett hett byte
pa Bilsport Perfor-
mance Show -97. Ménga
fans vilfe fa en autograf
och se en glimt av stjdrnan.

Forutom racingverksamheten ar klubben medar-
rangdr vid “Bilsport Performance Show” och
"Custom Motor Show” pa Elmia varje ar samt
“Gardesloppet” i Stockholm. Arets hajdpunkt
for dig som gillar bilarna frén 1900-talets borjan
och allt dartill. Packa picknick-korgen, bege dig
till Biskopsudden och var med pa arets nostalgi-
fest.

SSK:s medlemmar bestdr av aktiva racerfo-
; : rare, mekaniker, funktiondrer, sportvagnsagare
Ett av de populdraste eller bara bilentusiaster som vill
inslagen pa Bilsport vara med i Sveriges aktivaste
sgffe;”;‘;”gfhg’;nws'97 racingklubb. Vi vill garna
Workshop_ Har far den halsa Dlg OCkSé Valkom'

men in i klubben!

oinvigde en chans att se
hur depaarbete gar till.

Arets racingstjarnskott
utsags pa Bilsport
Performance Show -97.

i LIDKOPING
el nb HUSVAGN-Qenéias AB
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Valkommen till

Stockholms
Sportvagns-
klubb

Som medlem far Du
bland annat féljande formaner

TRYCK: ASA-TRYCK.

@ Gratis entré till publikomrade och @® /nbjudan till forarkurser
depa vid SSK:s egna arrangemang

® Klubbmeddelande per post

@ Inbjudan tillsportvagnsmeetings och

@

Registrerade forare
i SSK-serien far dessutom:

utflykter ® /nformation om téviingar och regler

Kostnadsfria funktiondrskurser och inom svensk racing
mojlighet att vara med som funktio- @ Rabatterad startavqgift pa téviingar

nér pd SSK:s tavlingar arrangerade av SSK

Klubbmedlemsskap kostar 300:-/ar. Ovriga familjen 25:-/ar.
Forare, som deltar i SSK-serien betalar en registreringsavgift pa 800:-/ar,
vilken aven inkluderar klubbmedlemsavgiften.

X Ja, jag vill garna
bli mediem i SSK!

Namn
Adress
Postadress

Telefon

Skicka denna talongen eller en kopia av den till:
Stockholms Sportvagnsklubb, Berganasvagen 18, 135 52 TYRESO

Tel: 08-742 17 18 » Fax: 08-712 71 18.




