Stockholms Sportvagnsklubb héller ett fast grepp om sin del av den svenska ban-

racingen. Under 1997 ikade dter antalet aktiva i SSK-seriens racingklasser, trots

att en klass forsvann under dret.

Titeln ”Arets SSK-miistare”, alltsé den klassegrare som tagit flest poing av alla,
hamnade efter en dramatisk final hos vinnaren i Yokohama Cup, Magnus Karls-

son, Lidkoping.

Finalen pa Kinnekulle Ring i Gotene den 21
september, blev inte enbart dramatisk i flera ra-
cingklasser, utan ocksd vad giller den prestige-
fyllda titeln " Arets SSK:are”.

Segrarna i tre olika bilklasser, Y okohama Cup,
Klass 1 och Volvo Original Cup, hade nimligen
chans att ta hem titeln infor finaltdvlingen. Klass
efter klass avverkades, men hur arrangoren, fo-
rarna och publiken 4n riiknade, sd var inget klart
vad giller "totaltiteln” for 1997.

Inte forrin den sista av de tre inblandade klas-
serna, Volvo Original Cup, hade gatt i mal.

— Jag var mycket glad 6ver att ha vunnit Yo-
kohama Cup, och hade ingen tanke pé att jag vun-
nit titeln ”Arets SSK-are”, berittade Magnus
Karlsson efter gladjebeskedet.

— Det var en journalist som kom springande
och skrek att vi inte fick lasta bilen. Han ville
nimligen ha en bild pa hela teamet runt tdvlings-
bil och ” Arets SSK:are”. Inte ens dé trodde jag det
var riktigt sant.

Dubbel seger

Finalen blev en dubbel triumf for Magnus Karls-
son. Dels fick den 30-arige maskinoperattren frin
Lidkoping vinna sitt forsta stora racingmésterskap
pi hemmabana, och dessutom blev han 1997-ars
biste forare i hela SSK-serien.

Men det han sjilv ténkte pa mest infor final-
tivlingen i Yokohama Cup var tvé saker, dels att

Atta nya SSK-mastare .

komma fore viirste konkurrenten, Fredrik Nilsson,
Falkenberg, och dels att inte upprepa finalerna
1996 och 1995.

— Bada ganger totalskrotade jag ndmligen i fi-
nalerna. 1995 var det i Karlskoga pa Gillerdsba-
nan och 1996 var det pa Kinnekulle Ring, berittar
Magnus, som #n i dag ryser nir han tinker pa
kraschen 1996:

— Jag hamnade forst av alla i ett stort oljespill
frén en annan bil. Jag hade ingen chans att halla
bilen, utan dkte av och kraschade motavbirarrécket.
Bilen blev stiende med bakdelen mot ricket och
dir satt jag och séig hur bil efter bil dkte av banan
och kraschade mot min front.

— Usch, det var ruskigt.

Men, som sagt, 1997-ars final blev helt annor-
lunda for Lidkopingsforaren. Virste motstédnda-
ren under hela sisongen var Fredrik Nilsson, Fal-
kenberg. De bada hade haft flera tuffa matcher
mot varandra under sisongen, ja vid ett tillfille,
pa Kinnekulle Ring den 27 juli, blev det sd pass
hart att bida forsvann ur resultatlistan. De korde
helt enkelt ihop i forsta kurvan, Fredrik Nilsson
tvingades bryta, medan Magnus kom loss, men
uteslots senare.

SERIEN

Av OLLE
KARLSSON

Magnus Karlsson, Lidkdping,
blev Arets SSK-mdistare med sin

BMW i Yokohama Cup.
Foto: REIDAR NILSSON
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SSK-SERIEN

Thomas Stenlund, MK Nord-
Jiimten, blev tia i ETAB Data
Cup med sin Ford Capri. Héiir
Jagas han av seriesegraren
Jan Walter, Orebro RC, i en
Mazda RX-7.

Foto: REIDAR NILSSON

Stark press

BAda forarna, for det handlade i forsta hand om
Fredrik och Magnus, var rejilt ’taggade”, som det
heter pé ishockeysprak, infor finalen.

Om Magnus vann s var allt klart, men om
Fredrik vann med Magnus som tvaa, skulle bida
forarna sluta pd samma poing, 141 mot 141. I det
l4get skulle Fredrik bli méstare i Yokohama Cup.

Nir bilarna, med de bada huvudkonkurrenterna
i forsta startledet, rullade fram mot startljuset, holl
alla tummarna for att julitdvlingen inte skulle upp-
repas.

Det var aldrig nAgon fara. Faltetkomividg mycket
disciplinerat och Magnus Karlsson kom forst ut ur
den 1&nga Kvarnkurvan pé& Kinnekulle ring. Men
nigra centimeter bakom hans bagagelucka jagade
Fredrik Nilsson.

—Jag forsokte redan fran borjan koncentreramig :

pa ndgra snabba varv, och hinga av honom, berit-
tade Magnus efter segern.

Magnus Karlsson fick den lucka han ville ha,
och kunde faktiskt kéra hem misterskapstiteln
ganska si “bekvamt”.

Som siisongen utvecklade sig var Magnus Karls-
sons seger ingen sensation. Men infdr sdsongen
fanns inte Magnus med i tipsen som klassvinnare.

Favoritskapet stod istéllet Rickard Ward, Smé-
landsstenar, och Fredrik Nilsson for. De hade aret
innan kommit tvda respektive trea efter omutlige
Ronnie Hermansson, Tyresd, som gjorde ett uppe-
hall under 1996.

Det var Fredrik som startade sdsongen bést. Se-
ger i sdsongspremidren pa Kinnekulle Ring den
27 april. Falkenbergsforaren var dverldgsen kon-
kurrenterna. Enar Viktorsson, Uddevalla, som
kopt Bengt Nilssons vilbyggda Opel, kom tvda
och Bo Johansson, Smélandsstenar, trea.

Aven i andra deltidvlingen, den 25 maj ocksé pa
Kinnekulle, var Nilsson sidkerheten sjalv. Men
denna ging var Magnus Karlsson med pa pris-
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pallen di han kom tvaa fore Antero Onkamo,
Eskilstuna.

Magnus ’’kvitterade”

I de bada foljande deltidvlingarna, pa Gelleras-
banan i Karlskoga och i Falkenberg, “kvitterade”
Magnus gentemot Fredrik. Tva segrar som ledde
till att publiken borjade ana en mycket tuff match
resten av sdsongen.

Minst sagt tufft blev det pa Kinnekulle Ring i
den femte deltivlingen. Med de bada favoriterna
borta var det Viktorsson som triumferade fore
Rickard Ward och Onkamo.

Avslutningen i Yokohama Cup, Kinnekulle,
Gellerasbanan och Kinnekulle, blev helt och hallet
en kamp mellan Magnus och Fredrik. Den hir
gingen var det Lidkopingsféraren som tog initia-
tivet och vann de tre sista deltivlingarna. Lika
sikert tvaa i loppen var Fredrik.

»For fin sommar”

Rickard Ward, som ménga trodde skulle blom-
ma ut under 1997, kom delvis bort. En andra- och
en tredjeplacering blev sdsongsfacit.

Rickard fick mycket tekniska problem och kom
egentligen aldrig till sin rétt. Sjilv kommenterade
han sdsongen skdmtsamt:

— Det har varit en for fin sommar i ar. Det ir
felet:s

Mycket skiimt, men lite allvar i uttalandet. Det
ar ndmligen allmént kint att Rickard Ward trivs
bist i sin Volvo 240 niir banorna ir regnvata. Bilen
racker inte riktigt till f6r torra fina sommarbanor.

Bo Johansson, Sméilandsstenar, slutade pa en
tredje plats i serien. Bosse ér en av de allra pélitli-
gaste poingplockarna i hela klassen. Ar efter ar
ligger han i topp. Men Bosses Opel Ascona hade
inte det dir lilla extra som skulle féra honom till
forstaplatsen i serien.



Nio forare i klassen tog sig till prispallen vid
nagot tillfille. Thomas Karlsson, Kisa, lyckades
inte kora sig till pallen en enda ging under éret,
men var jimnheten sjilv. Det belonades med en
fjardeplats totalt, sex poing efter Bosse Johans-
son och lika ménga fore Enar Viktorsson pd fem-
te plats.

Yokohama Cup héll sin stéllning som Sveriges
storsta racingklass dven under 1997. Inte mindre
4in 63 ekipage startade i klassen.

Tronskifte igen

SSK-seriens mest trimmade klass, Etab Data
Cup, blev som vanligt rena getingboet och om-
kastningarna i resultatlistorna var stora under si-
songen.

Intresset kring Etab Data Cup tycks bli allt
storre, ar fran &r i dubbel bemirkelse. Dels kom-
mer det till nya friischa bilar varje ar, och dels har
publiken upptickt de tita fighterna i klassen.

Tillsammans med Klass 1 var Etab Data Cup
den bilklass som okade mest under 1997.

Som vanligt blev det ocksd nytt tronskifte i
klassen. Jan Walter, 37 ar, Garphyttan, hette 1997
ars mistare.

Nir han gratulerades av konkurrenterna efter
finalen pa Kinnekulle Ring, sd var det en mycket
virdig mistare man hyllade.

Jan Walter bestimde sig nimligen for flera &r
sedan att kora racingtidvlingar, men inte i ndgon
tavlingsbil som var “dussinvara”. Han skaffade
en Mazda RX-7 med Wankelmotor. Bilen byggdes
en ging for Yokohama Cup och framgéngarna
varvades med motgéngar for Walter.

Vinnarbil

Men Jan Walter gav aldrig upp. Den mera stan-
dardbetonade Yokohama Cup var namligen inte
slutmalet, varken for Jan sjdlv eller for Mazdan.

Stindigt hittade han saker att utveckla pd sin bil,
byggde om testade, tivlade for att ytterligare by gga
om, och sé vidare.

Under flera &r dubblerade Jan Walter i sdvil
Yokohama Cup som i den vassare Etab Data Cup.
Han plagade bade sig sjélv och bilen for att fa ut
& mycket som mdjligt vid varje tavling.

— Jan dr en mycket virdig vinnare. Ténk vad
han har kiimpat under arens lopp, sa Mikael Dahl-
gren, Ulricehamn, som blev totaltvda i serien.

Niir siisongen startade tillhorde inte Jan Walter
forhandsfavoriterna till slutsegern. Nej, man ta-
lade istillet mycket om BMW mot Mercedes. I
klartext vad de bada Mercedesférarna Mikael
Dahlgren och Eric Persson, Katrineholm, skulle
kunna gora mot BMW-forarna Georg Bakajev,
Boras (vinnare 1996) och ny-gamle uppstickaren
Hasse ”Z” Berglund, Géteborg.

Till dessa favoriter horde ocksi klassens ex-

mistare Torbjorn Nordenstrom, Gnosjo i en ex-
tremt trimmad Opel Manta som han vann med
1995.

BMW-Mercedes

Men for Nordenstroms del blev 1997-ars si-
song spolad redan fran borjan. Han fick helt en-
kelt inte fram delar till sin tdvlingsbil, och nér
startskottet gick pa Kinnekulle Ring den 27 april
var bilen ldngt ifran klar.

Inte heller Jan Walter kunde starta i sdsongens
forsta deltidvling. Men pa plats fanns de forhands-
tippade BMW- och Mercedesforarna. Hans Berg-
lund gjorde en storstilad insats fran forsta tids-
trianingspasset tills malflaggan f6ll i finalen. Tédv-
lingen blev ndmligen “Z:as” helt och hillet. Ba-
kom honom placerade sig Anders Dahlgren och
Georg Bakajev.

Aven i andra racet pa Kinnekulle, den 25 maj,
var det Hans ~Z” som drev upp tempot och i en
dramatisk tivling fick han malflagg fore Eric
Persson. Den hir gangen tvingades bade Dahl-
gren och Bakajev att ge sig for Jan Walter.

Nir SSK-cirkusen kom till Karlskoga den 8 ju-
ni, hade hemmaforaren Walter plotsligt blickar-
na pa sig. Men Etab Data Cup visade sig &n en géng
vara minst sagt oforutsdgbar.

Berglund kom bort, Walter likasd och Bakajev
ocksd. Men Eric Persson kunde efter en strulig

Kalle Kallin, Amals MK, vann
Klass 1 efter hdrd kamp med
Krister Karlsson, Orebro RC.
Kalle vann fyra av de dtta
deltiivlingarna och Krister tvd.
Foto: JONNY PERSSON
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Junioren Bjorn Wirdheim,
Nya Anderstorps RC, i en
Reynard vann bdada SSK:s
Formel Ford-serier.
Foto: JONNY PERSSON
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inledning av loppet, ta ledningen fore Thomas
Nystrom, Rimbo, och Mikael Dahlgren.

Hans "Z:as” stabila kirning fran de bada inledan-
de deltivlingarna kom av sig rejilt nér han i Fal-
kenberg, den 29 juni, kraschade och blev poing-
16s. I stdllet var det Jan Walter som visade att han
hade stor kapacitet pa den snabba Hallandsbanan.
Forsta segern, och med sig pa prispallen fick han
Georg Bakajev och Mikael Dahlgren.

En ’Z”-favorit

Deltivling nummer fem, den 27 juli, kdrdes pa
Kinnekulle Ring. Segrare? Ja, gissa. Hans "Z”
Berglund som vanligt.

— Det ar klart att Kinnekulle dr min absoluta
favorit, deklarerade Berglund efter prisutdelning-
en medan konkurrenterna nickade instimmande.

Thomas Stenlund, Svanavattnet, blev tvaa fore
Jan Walter.

Tre veckor senare var det dter dags for en del-
tivling pa Kinnekulle Ring. Hasse ”Z” var givet-
vis favorit, men det hinde mycket under racet.
Eric Persson visade 4n en géng att han tillhor
klassens toppforare nér allt fungerar, och den hir
gingen kunde ingen stoppa Katrineholmsfora-
ren. Walter blev tvaa igen, och Hans ”Z” trea.

Infor Karlskogatidvlingen den 31 augusti och
SSK-finalen p& Kinnekulle den 21 september, sag
det vidoppet ut i toppen, nér en av toppforarna,
Hasse 77", meddelade att det var fardigkort for
aret.

I detta liige var det vil timat av Jan Walter att
stiga fram, eller stiga upp Overst pd prispallen.
Genom segern, och med Bakajev och Dahlgren
som tvaa och trea, korde ocksd Walter till sig lite
taktiskt svdngrum infor finalen.

Taktik

Jan Walter har gjort massor med bra tdvlings-
resultat och fina uppkorningar genom faltet pa

Kinnekulle Ring, men han har aldrig vunnit pa
denna bana.

— Visst skulle det vara roligt att vinna pa “Ring-
en”, men denna géngen ir det inte det allra vikti-
gaste, forklarade Jan infor tdvlingen.

I stillet var mélet den hir gdngen att hélla sig
ifran alla kubbningar mellan andra forare, ta bilen
i mél och vara sdmst femma.

Receptet visade sig vara riktigt. Mikael Dahl-
gren och Georg Bakajev kom efter forsta varvet i
en vildsam ”stdngning” mot varandra. Detta gjor-
de att Villy Zielinski, Ganghester, i sin lotus Eu-
ropa och Thomas Stenlund med sin Ford Capri
kom loss oviintat enkelt. Jan Walter 14g pé “den
kritiska” femteplatsen, men hade god 6verblick
pa allt som hénde framfér honom.

Finalen utvecklades precis som Mazdaforaren
ville, och i mél vann han med god marginal 1997
ars titel da Zielinski var etta, Stenlund tvda och
Walter trea, fore Dahlgren och Bakajev.

Mikael Dahlgren blev tvaa totalt, fore Georg
Bakajev, Tomas Nystrom, Villy Zielinski och H3-
kan Malmborg, Balsta.

Torbjorn Nordenstrom, d&, som haft sddana
framgéngar i denna klass? Jo, han kom till start i
slutet av sidsongen, men hans extrema Opel Man-
ta var inte firdigutvecklad. Den forre mastaren
slutade pa 37:e plats av 44 startande under si-
songen.

Okning hiir ocksd!

SSK-seriens minst trimmade racingklass, heter
Klass 1. Klassen har under flera ar varit en in-
korsport till racingsporten for méanga férare. Men
under de senaste tva sdsongerna har forarna stan-
nat kvar i klassen, for att i stillet utveckla sina
tavlingsbilar. Inte mindre dn 44 ekipage startade
under 1997.

Naviil, ett undantag fran “flyttregeln” fanns in-
for sisongstarten. 1996 ars vinnare, Ulrik Gus-



tavsson, Skévde, hade under vintern sadlat om till
SM-serien, STCC.

Det var minga forare som “stod 1 k& att vinna
efter Gustavsson. En av dem, Niclas Bengtsson,
Floda, slog till redan i forsta deltivlingen med sin
vilbyggda och snygga Volvo 850. Han fick sill-
skap till prispallen av Krister Karlsson, Orebro i
en Suzuki Swift, och Kjell Holgersson, Solna, i
en Renault Clio-Williams. Utanfér prispallen, pa
fjiarde plats, aterfanns Kalle Kallin, Virmlands
Nysiiter, i en Volkswagen Golf.

Redan nu skall vi beritta att detta var enda
gingen Kallin fick sté vid sidan om och titta pd
prisutdelningen!

Fran och med andra deltivlingen, den 25 maj,
till och med finalen den 21 september, fanns Kal-
le Kallin pa prispallen, fyra gdnger som segrare
och tre ginger pa andra plats.

Kalles skugga heter Krister

Men Kallins svit pa prispallen skulle en forare
varit 6verliigsen vinnare i nistan vilken bilklass
som helst, men inte i Klass 1.

Kalle Kallins skugga hela sdsongen hette Ndm-
ligen Krister Karlsson. Sex av atta gdnger var han
pé pallen, och i flera deltivlingar var han som
klistrad i Kalles bagagelucka, varv efter varv. Tvé
segrar blev det for Krister under aret, bida kom
pa Kinnekulle Ring.

Kjell Holgersson korde ocksd hem en seger
under éret, nimligen i Falkenberg den 29 juni.
Forutom de redan namnda, sé var ytterligare tva
forare pa prispallen under sdsongen, Christina
Lundberg, Uppsala, Svensk Racings Grand Old
Lady, tvia en gang och trea tva ginger, och Jan-
Erik Creutzer, Karlstad, som korde till sig en an-
dra plats i nést sista deltivlingen.

Men kampen om miisterskapet skulle komma
att std mellan Kalle Kallin och Krister Karlsson.
Krister hade chansen #nda in i det sista, men trots
seger i finalen s klarade Kalle andraplatsen, vil-
ket rickte till “mistartiteln”, 141 poidng mot Kris-
ters 138.

Bennos segerrecept

Hur gor man for att vinna en racingklass?

Ja, Benno Andreasson skulle pd den frdgan
kunna svara mycket kort och bestdmt:

— Starta sdsongen i hért tempo, och oka efter
hand...

Det var nimligen just s som den 30-arige Vol-
voforaren fran Stenkullen, utanfor Goteborg,
gjorde under 1997.

Benno Andreasson, som ér bland det lugnaste
man kan hitta i en racerbil, verkade faktiskt ha ett
abonnemang p& prispallen under sisongen. Eller
vad sidgs om foljande placeringar i de dtta del-
tavlingarna: 2-2-2-2-3-1-1-1. Fem andraplatser i

de fem forsta tidvlingarna och tre segrar i de tre
avslutande omgdngarna.

Arets tvda i tabellen, fjoldrsmistaren Reine
Carlsson, Goteborg, liksom totaltrean Goran
Wickstrom, Liatorp, utanfor Almhult, och fyran
Mikael Gunnarsson, Onnestad, gjorde alla en bra
sisong men trots det kom de efter "podngmaski-
nen” Benno Andreasson.

Benno har flera sdsonger visat att han tillhor
klassens toppforare, men han har ocksa kommit till
korta infér Reine och Mikael i avgorande tév-
lingar.

— Den hiir segern kinns bra, sa Benno Andreas-
son, och det #r min forsta masterskapsseger.

Reine Carlsson, fjolarets méstare, fick trésta sig
med att vinna Volvo Original Cups andra racing-
misterskap, NM.

Inte mindre #n 54 ekipage kom till start i klas-
sen under 1997 och didrmed héller Volvo Original
Cup sin stillning som en av landets storsta bil-
klasser.

Logisk vinnare

Anton J. Jensen, Norge, tog chansen nir den
kom!

Redan under 1996 visade den unge norrman-
nen att han var framtidens forare. Det var bara
ett stort MEN, den sdsongen. Mattias Ekstrom var
ett minst lika stort framtidslofte.

Infor 1997 var Mattias fér gammal for Renault
5 Junior-klassen, och fick sin stora chans i STCC,
samtidigt som Jensen grep chansen till en més-
terskapsseger.

SSK-SERIEN

Benno Andreasson, MK
Viittle, var pa pallen i
samtliga atta deltdviingar i
Volvo Original Cup och tog
déirmed hem cupsegern.
Foto: JONNY PERSSON
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De svenska juniorerna fick
std i skuggan av norrmannen
Anton J Jensen ndr det gdllde
Renault 5 Juniorer. Anton tog
hem cupen efter att ha vunnit
sju av de dtta deltdavlingarna.
Foto: JONNY PERSSON

Anton Jensen blev ndmligen hela SSK-seriens
mesta vinnare med sina sju segrar pa itta tivling-
ar.

En tivling tvingades den mycket lovande norr-
mannen att bryta, det var Falkenbergstivlingen
den 29 juni.

Kristian Lundstrom fran smaldndska Bor, gjor-
de vad han kunde for att stoppa Jensen, men den
sistnamnde var omdjlig i avgorande skeden av ra-
cen.

Kristian, som var tvaa fyra génger och trea en
géng, holl emellertid undan for ytterligare tva
duktiga ungdomar, nimligen Kim Gunbjornsen,
Norge och Niklas Lassbo, Stora Skedvi i Dalarna.

Tévlingen som Anton Jensen blev poinglos 1,
vanns av Tobias Jonasson, Hérja utanfor Hiassle-
holm. Hans slutade totalt pa femte plats i serien.
17 ungdomar tdvlade i ar i Renault 5 Junior-
klassen. Den svenska racinghistoriens yngste ak-
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tive racerforare inledde sin karridr under sédsong-
en. Mattias Nordenstrom, Gnosjo, fyllde 15 ar sent
pa aret, men fick dnda tdvla i R5-klassen. Det &r
nimligen tilldtet att borja det kalenderar man
fyller 15. Dédremot fick inte Mattias kéra moped i
depan!

Starka juniorer

SSK-serien inneholl fler starka juniorforare.
Formel Fords juniorklass vanns av Bjorn Wird-
heim, Vixjo, fore Robin Rudholm, Bords, och
Robert Dahlgren, Skellefted. Wirdheim var si-
kerheten sjilv. P4 sex av de atta deltdvlingarna
korde han hem juniormésterskapet.

Men inte nog med det. 1 forbifarten vann han
dven seriormisterskapet i Formel Ford. Juniorer-
na tivlar nimligen tillsammans med seniorer, och
dédrmed rikknas det ocksi in i totaltabellen.

Bjorn Wirdheim blev poinglds i drets forsta
tdvling, och deltog inte i finalen. Men dédremellan
visade han vilken stor talang han &r i racingspor-
ten. Tre ganger korde han i mal som segrare och
tre gdnger som tvaa!

Andreas Bostrom, Héssleholm, som &r senior,
kom tvaa totalt, nio poédng efter Wirdheim. And-
reas vann de tre tdvlingar som Bjorn kom tvaa.
Pé tredje och fjarde plats totalt, kom ytterligare
tva juniorforare, nimligen Robin Rudholm och
Robert Dahlgren. Inledningstivlingen pd Kinne-
kulle Ring vanns av Richard Géransson, Orebro,
och finaltdvlingen, ocksé pa Kinnekulle, av Chri-
stoffer Hiaggstam, Tranés.

Jamn och hog fart

SSK-seriens snabbaste klass heter Superkart
(Formel K). De snabbaste forarna har en snittfart
pé over 140 km/tim runt svarbeméstrade Kinne-
kulle Ring.

Det sviinger ocksa mycket kring den hir klas-
sen. En forare som leder stort efter halva loppet,
kan vara utanfor prispallen néar samma lopp flag-
gas av. Trots att han inte rdkat ut for nagra tek-
niska fel.

Inte mindre in sex olika forare stod overst pd
prispallen i arets &tta deltivlingar.

Arets segrare, Stefan Axelsson, Skogds, utan-
for Stockholm, vann faktiskt endast en tivling,
den i Falkenberg i juni manad, men holl en hog
ldgstaniva igenom hela serien. Infor finalen pa
Kinnekulle Ring i september kunde fem forare
bli mistare. Mésterskapet var ovisst in i det sista,
och faktiskt inte klart forrdn Stefan flaggats av
som tvaa, efter Tomas Westerlund, Visteras. Trea
i finalen var Borje Gustafsson, Jarfilla. Anders
Landberg, Sollentuna, vann tre deltdvlingar, men
kom “bara” fyra i mésterskapet.

Totaltvda i serien blev istillet tva forare, To-
mas Westerlund och veteranen Bobo Westman,



Stockholm, béda slutade pd 72 podng, tvd “pin-
nar” efter Axelsson.

Bobbo Westman, som vann ndst sista del-
tdvlingen pa Kinnekulle Ring den 17 augusti, blev
genom denna seger ocksd Nordisk Mistare.
NM:et avgjordes namligen i en enda deltdvling.

Forutom de nimnda vann ocksd Mats Oster-
berg, Jérfilla, en deltivling under aret. 18 ekipa-
ge deltog i arets serie.

Klassen forsvann

En SSK-klass forsvann under 1997, nimligen
Swedish Super Kupp, klassen som bestod av de
stora formelbilarna, F 3, F 4 och Formel Opel.

Bilklassen ir, sd att siiga, inte formellt nedlagd,
utan stroks tidigt pa sdsongen da det helt enkelt
inte fanns tillrdckligt antal forare.

Det #r helt klart att ndgot radikalt maste goras
for att dterskapa intresset for formelbilsracing-
en, Formel Ford undantaget.

Alla nya mdstare

1997 blev “de nya mistarnas ir”. Inte en enda
klassegrare fran 1996 lyckades forsvara sitt més-
terskap under 1997. Nirmast var Reine Carlsson,
Goteborg, men dven han fick ge sig for en ny mis-
tare.

1997 blev ocksa éret dd Stockholms Sport-
vagnsklubb fick fyra stora bilklasser i sin serie.
Under siisongen hade nimligen sdvil Klass 1 som
den spektakulira Etab Data Cup fétt nytillskott i
antalet bilar. Dessutom vintar bada bilklasserna
ytterligare nya forare da det byggts om hemma i
garagen under vinterhalvéret.

Svensk banracing STCC och JTCC, och inte
minst SSK-serien, #r just nu inne i en kraftig med-
vind.

Stefan Axelsson, Stockholms SVK, vann Super-Kart-Cupen.
Foto: JONNY PERSSON

SSK-SERIEN

‘ N\
SSK e L
= -5 § = = 3 ° ¢
o T E2 5 3.2 % 5 5
c =i X = c = c -
Serien e
£ 8 e N D o
S 2 o s O 0 9
ETAB Data Cup EE 2 5 8 B 5 =00
1. Jan Walter, Orebro RC, Mazda RX-7 - 18 (4) 21 18 19 21 36 133
2. Mikael Dahlgren, Ulricehamns MK, Mercedes 190 18 (14) 16 18 17 — 18 32 119
3. Georg Bakajev, Boras MK, Kéhler-BMW 1745 (7)) 19 .15 (8) 13 30 115
4. Tomas Nystrém, MK Rimo, BMW M3 16 (11) 17 16 14 13 (4) 34 110
5. Villy Zielinski Sthims SVK, Lotus Europa — 17— 7 8 7 {1 4> 102
6. Hakan Malmborg, Sthims SVK, Mercedes 190 15 13- 15 (12) — 16 16 22 97
7. Anders Svensson, Sthims SVK, BMW 318i 14 (2] 13 15 13 15 A7 (2] 07
8. Hans Berglund, Sthims SVK, BMW /Volvo 20 21 6 — 21 18 — — 86
9. Eric Persson, Katrineholms MK, Mercedes 190 T 19 19 — 16 21 3. — .79
10. Thomas Stenlund, MK Nord-Jamten, Ford Capri 2 16 3 — 19 — — 38 78
11. Henrik Ahonen, SMK Gavle, Volvo 900 12 @14 9 — ff 2. 18 76
12. Torbjérn Holmstedt, Karlskoga MF, BMW 318i 7 (6) 12 B 7 9 8 20 68
Yokohama Cup
1. Magnus Karlsson, Sthims SVK, BMW M3 @9 20 26 — =21 21 ¢ 49 ito
2. Fredrik Nilsson, Falkenbergs MK, BMW M3 21 21 (8) 19 — 19 19 38 137
3. Bo Johansson, Nya Anderstorp RC, Opel Ascona 18 16 — 16 16 16 (4) 32 114
4. Thomas Karlsson, MK Kinda, Opel Kadett 2y 15 15 14 (6) 15 15 34 108
5. Enar Viktorsson, MK Trophy, Beson-Opel 90 oy 48 94 - i 0D
6. Reine Bergstrom, Hallefors MK, Peugeot 205 @9 — 3 ja 15 - If 36 100
7. Mikael Engdahl, Orebro RC, Golf 13- 13 {16 (11} 13 13 — 26 94
Hans Warberg, Goteborgs MF, BMW 318 150 17 @) 17 15 18 12 - 94
9. Gunnar Olérs, Rasbo MK, Vauxhall Chev. (1) 44 14 12 14 {4 — 220 90
10. Rickard Ward, Gislaveds MK, Volvo 240 14 - 18 {5 {9 . 14 . 80
11. Kjell Blom, MK Kinda, Opel Kadett - - — 3 A1 {] 18 30 73
12. Antero Onkamo, Strangnas AMS, Opel Ascona i6 18 —  — 18 9 O = 70
Super-Kart
1. Stefan Axelsson, Sthims SVK, PVP/Rotax 12 422 (9) 9 13 (8 10 18 74
2. Tomas Westerlund, Vésteras MS, PVP 10 @)y (8) 8 8 10 12 24 72
3. Bobo Westman, Jérfalla MK, PVP e e 2y 6) 1 0 4 oie 72
4. Borje Gustafsson, Sthims SVK, PVP/Rotax 9 "9 (7 (5 9 12 9 20 68
5. Anders Landberg, Jarfalla MK, PVP/Rotax 18 4 Bl 0 G20 (7). 1 5 66
6. Ulf Lindberg, Enképings MK, PVP 4 5 6 4y 7 5. 6.4 45
Renault 5 Junior
1. Anton J. Jensen, Sthims SVK/Norge, Renault5  (13) 14 13 — 15 15 15 24 96
2. Kristoffer Lundstrém, Sthims SVK, Renault 5 [y 12 (o) 41 12 1 13 =20 79
3. Kim Gunbjernsen, Sthims SVK, Renault 5 10900 11 (7)) 3 18 — & 1603
4. Niklas Lassbo, Saters MK, Renault 5 (=8 (2):i12. 10 0 12 8. 70
5. Tobias Jonasson, Hassleholms MK, Renault 5 O @ 9 14 142 = . 14 6]
Klass 1
1. Kalle Kallin, Amals MK, Golf GTi 7). 2 o1 oy of 19 of 98 {4y
2. Krister Karlsson, Orebro RC, Suzuki Swift 19 19 19 18 (3) 21 (14) 42 138
3. Kjell Holgersson, Sthims SVK, Renault Clio 18 (5) 18 21 {18 (17) 18 36 129
4. Niclas Bengtsson, Falkenbergs MK, Volvo 850 24 M7 — A — 16 16 34 121
5. Jan-Erik Creutzer, Kils MK, Golf GTi — 16 (25) 15 17 1519 32 (14
6. Henrik Persson, NMK Modum & S., Renault Clio 14 — 17 (13) 16 14 45 28 104
7. Christina Lundberg, Sthims SVK, Opel Corsa — 18 {16 — 19 A8 12 20 103
8. Anette Ling, Kolsva MS, Toyota Corolla 15 (4w (o) 12 44 43 41 30 05
9. Per Fransson, Linkdpings MS, Renault Clio — 3 13 (4w 42 D 17 24 86
10. Patrik Strémberg, Linkopings MS, Renault Clio 12174 1 14 =  —- 7 268 84
11. Bjérn Almerud, Club Alfa Romeo, Renault Clio 10 15 14 16 — 100 2 67
12. Anders Kjellberg, MK Véttle, Renault Clio 13 12 7 (B 7 8 9 — 5B
Volvo Ongmal Cup
1. Benno Andreasson, MK Véttle, Volvo 262 C 18- 19 49 (47 [{18) 21 21 42 14l
2. Reine Carlsson, Goteborgs MF, Volvo 242 G 21 21 14 (12) 17 18 — 38 129
3. Goran Wickstrom, Almhults MK, Volvo 240 16 16 21 (15) 16 19 — 36 124
4. Mikael Gunnarsson, Kristianstads MK, Volvo 240 17 (15) 18 (16) 21 16 19 32 123
5. Thomas Nilsson, Hyllinge MS, Volvo 242 — 18 15 8 — 17 15 34 107
6. Anders Larsson, Falkenbergs MK, Valvo 242 RS 14 (8 — 11 13 15 16 30 99
7. Anders Manley, Fjaras MK, Volvo 242 GT — 17 (43) 13 14 14 14 24 0F
8. Peter Karlsson, Ljusdals MK, Volve 244 12 gl — ==l 8= 98 O3
9. Joakim Carlsson, Falkenbergs MK, Volvo 240 - o 17 19 190 — 47 82
10. Jonas Karlsson, Falkenbergs MK, Volvo 244 — g 16 14 1513 (11 - 78
-
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Billy Johansson, Siffle MC,

| 1997 éirs ”Original”-mdéistare
i Sverige.

Foto: BACKMANS

Billy Johansson frén Séffle har skrivit histora. 1997 vann den 32-arige egen-
foretagaren samtliga tre stora serier i Volvo Original. Forst vann han Svenska Rally-
serien. Samtidigt passade han pd att vinna den stentuffa All Championship, mdisterskapet
pé alla underlag, och sd avslutade han med att vinna Nordic West Euro Cup i rally. Med
samma bil, héll jag pa att skriva. Men det stimmer inte. Han gjorde faktiskt av med ndgra

stycken under dret.

— Ja, det var tufft ett tag med vdl mycket rullningar.
— A andra sidan lyckades jag med allt under sista halvan av sdsongen. Da var det

Morgan Olssons tur att hamna pa taket.

Billy Original-méstare

I Svenska rallyserien tampades Billy framfor
allt med titelférsvararen Morgan Olsson frén Kil.
Billy 6ppnade med en seger i Bergslagsrallyt fore
"Loka”-Anders Eriksson frian Héllefors. Men i
Svenska Rallyt for bade Billy och “Loka” till
skogs. Dir handlade det i stillet om Morgan Ols-
son fran Kil, som vann fore veteranen Ingvar
Nilsson, Hillefors.

Eftersom man bara fick rikna en vintertdvling
brydde sig varken Billy eller Morgan om att &ka till
Lycksele. Veteranen Per-Erik Skoldin, Katrine-
holm akte diremot dit, tillsammans med Séffles
unge, duktige Daniel Dahlstrom. Men de fick ndja
sig med att bli tvda respektive trea dé ingen radde
pa hemmaftraren Chriser Hedlund. Dérmed blev
det tre olika segrare pa de tre forsta tivlingarna.

Utgangslidget var helt dppet ndr sommarsi-
songen inleddes med Volvo-pokalen i Enkoping.
Morgan tog en ny seger sedan Billy dkt av i ett
tidigt skede av tivlingen och skrotat rejélt. Per
“Polisen” Johansson, Alingsas, som broti ”Sven-
ska”, kom igen och blev tvaa fore Karl-Gustav
Sedstrom fran Askersund.

Efter solskenet over den lilla tiavlingen i Enko-
ping vintade langre och tuffare végar, och mas-
sor av regn, i South Swedish Rally. Hér blandade
sig de lokala fortékarna saisom Gary Kajson, Tod-
de Johansson, broderna Per-Martin och Marten
Persson m.fl. i striden om segern. Billy fick ladda
for fullt for att ta hem segern. Morgan akte fort,
men bitvis bredvid vigen i sina forsok att kom-
ma ifatt Gary Kajson. Men det gick inte den hér
gdngen.

Tvd segrar var

Infér den sjitte deltivlingen, Thorp Memorial
i Siffle, var det sé jimnt det kunde bli: Billy och
Morgan hade tva segrar vardera.

Nu gillde det vem som skulle vara vérst i Saff-
le? Det blev Billy som fick ta till allt sitt kunnan-
de for att ta sig forbi Per Johansson, Alingsds,
d& Per ledde nir sista striickan startande. Morgan
var visserligen bara tre sekunder efter i mal, men
transportprickar gjorde att han rasade i resultat-
listan. Tredjeplatsen tog nu K-G Sedstrém, As-
kersund, hand om.

Av CARLERIC
JOHANSSON
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Nista race var SM-tivlingen SAPA-rallyt dir
“originalarna’ korde som forklass. Tdvlingen kor-
des i ett vackert sommar-Smaland och blev san-
nerligen dramatisk. Morgan drog upp tempot och
konkurrenterna forsvann. Billy rullade, Per Jo-
hansson dkte av liksom pélitlige K-G Sedstrom
som punkterade och rasade frin andra till nionde
plats. Ny tvéda blev Per Ola Thornberg fran Vet-
landa och Lars Olsson fran Vingéaker tog hand om
tredjeplatsen.

Tva tavlingar kvar och tre segrar var for Mor-
gan och Billy. Men nu borjade det hinda saker. Till
nést sista deltdvlingen, Tva Sjdars Rally utanfor
Goteborg, kom Morgan med ett “halvfardigt” ny-
bygge. Den gamla bilen hade han gjort slut pé
i Kil nagon vecka tidigare. En “halvfardig” bil
rickte inte till utan det blev en blygsam placering.
Billy korde snabbare och blev trea.

Per-Erik Skoldin, Vingdker, hade upptéckt att
han kort med en krokig framvagnsbalk. Med ny
sddan i Volvon blev det en helt annan bil och han
korde hem segern fore Ingvar Nilsson, Hallefors.

I finalen, Stenbocksrundan i Boxholm, blev det
inte ndgon seger varken for Billy eller Morgan. I
stillet var det hemmaf6raren Mats Ahl, MSK
Kvarnvingarna, som var snabbast, ett par sekun-
der fore Ingvar Nilsson.

Séa slutresultatet blev att Billy vann serien, ynka
tva podng fore Morgan Olsson. Karl-Gustav Sed-
strom som rullade rejdlt i Boxholm hade #nda
tillrackligt med poéng for att bli trea totalt.

Jorgen vann B-cupen

Sammanlagt statrtade 75 olika forare 1 serien
och det innebar en extra B-forarcup for att ge des-
sa forare extra stimulans. Och det behdvdes dven
om unge Jorgen Olsson fran Ryd for fram som
en “vettvilling” och korde in péd en imponerande
sjatteplats totalt.

Givetvis vann han B-forarcupen med stor ma-
riginal. Bakom honom var det titare. Per Levin
var tvda, en futtig podng fore Thomas Israelsson,
Skepptuna-féraren som kor en stor tung sexa. Vilt
satsande Thomas “’Skepparn” Johansson, Oster-
sund, hade inte turen med sig hela serien utan
slutade sexa bakom Daniel Dahlstrom, Séffle,
respektige Nisse Foghagen, Skepptuna.

En stjirna foddes

C-forarserien sdg en stjdrna fodas di 21-arige
nyblivne C-akaren Daniel Carlsson, Siffle, vann
alla tdvlingar han stéllde upp i, bade i Sverigese-
rien och i Nordic Cup. Han gjorde det pa ett myc-
ket imponerande sitt. Efter sex tdvlingar ansdg
sig Daniel féardigutbildad varfér han anvinde res-
ten av aret att snickra pa en nationell Volvo 240.
Nista r tinker Daniel fortsatta att vinna dd han
satsar pa att ta hem JSM.

Morgan Olsson, Kils MK-Bil, blev tvia i Svenska rallyserien.
Foto: CARLERIC JOHANSSON

All Championship

Misterskapserien pa alla underlag 4r en annor-
lunda tdvlingsserie som “originalarna’ &r ensam-
ma om. Som namnet antyder kor man “allt” pa
olika underlag. Billy Johansson hade bestamt sig
for att forsoka ta hem dven den serien. Men han
skulle f& mota ett tufft motstdnd d& det finns en
rad specialister pa is, racing och backe.

Billy tog med sig en fullpodngare fran vinter-
rallyt till isbanetdvlingarna uppe i nordligaste
Sverige. Dér kunde han inte hindra Goran “"Za-
mora” Lind, Bollnis, fran att vinna dubbelt. Tvaa
i forsta tdvlingen blev racingspecialisten Enar
Viktorsson, Uddevalla, medan Ingemar Bjoorn,
rallycrossforare fran Vinnis, var tvda i andra ra-
cet. Billy blev som bist sexa pa isen, en placering
bittre &n “Loka-Anders” Eriksson.

Banracing pa Mantorp...

Det blev sommar igen och dags for banracing
pa Mantorp. Banracingsuveridnen Benno Andreas-
son frdn Goteborg hade skrotat sin 262 Bertone i
Vistkustloppet ndgra veckor innan och byggt en
ny Bertone Coupé pa nio dagar. Den testade han pa
Mantorp - och vann. Tvaa blev Peter Karlsson frin
Ljusdal medan Ingvar Nilsson visade att han be-
hérskar asfalt lika bra som grus - han blev trea. Men
Billy klarade sig hyggligt, han blev sjua, en place-
ring bakom “Loka”. Och det borjade hetta till
mellan virmlinningen och hans svaraste konkur-
rent, Anders “Loka” Eriksson fran Hillefors.



... och backe i Jarbo

Jirbo i Gistrikland provkorde sin nya backe i
Kungsberget. Och det var en backe det! Brant,
lang, kurvig, svarkord och oerhort utslagsgivan-
de. Hir visade den unge hilsingeforaren Peter
Karlsson sin storhet och tog sig uppfor backen
snabbare 4n alla andra. Storsta motstindet stod
Loka-Anders for men #ven Per Erik Skoldin blan-
dade sig i leken och tog tredjeplatsen efter "Loka”.
Billy var hyggligt med, men lyckades “bara” ta sig
i mél med den dttonde bésta tiden.

Nu iterstod bara finalen, sommarrallyt, och det
stod klart att den skulle bli direkt avgdrande mel-
Jan tva forare Billy Johansson och Anders “Loka”
Eriksson. Anders gjorde vad han kunde men Billy
blev for svér och vann hela serien med futtiga tva
poing. Annu en géng hade Billy mariginalerna pa
sin sida.

C-forarna hade sin egen serie i All Champion-
ship. Hir blev det for forsta gangen en bodenfora-
reitopp genom Christer Ekevad. Bjorn Gustafsson
fran Hallefors kom starkt pa slutet och knep an-
draplatsen fore en annan “bodensare” Per Ostlund.

Erévrade Europa

1997 blev 4ret di Volvo Original erévrade Eu-
ropa, eller &tminstone delar av det. Tidigare hade
man nosat pa utlandstivlandet genom att kora
bade i Holland och Estland. Men nu gav man sig 1
kast med en egen West Euro Cup. En serien som
inleds med tuffa Finnskog Winter i Norge, fort-
satte med South Swedish i Sverige och sedan drog
man ned pa kontinenten.

Billy satsade pa vinna den hir serien ocksa.
Men Morgan Olsson ville annat och bérjade med
att vinna Finnskog Winter, en tdvling som nidrmast
kan jimforas med Svenska Rallyt.

Billy kom tillbaka och vann South Swedish och
s4 var det 1—1 i segrar nir gidnget begav sig till
Finland for att introducera klassen dir alla forare
anvinder standardbetonade Volvo 240 med B23
E-motorer med 165-170 histar under huven.

Virldsrekord

Det blev succé, tminstone for Billy, som note-
rade nytt virldsrekord i lingdhopp (!) pé den be-
romda Salo-strickan. Hoppet mitt pd stridckan dr
viilkint och det brukar vimla av publik, vilket det
ocksa gjorde den hir tévlingsdagen.

Underbacken #r uppmiitt och speciella funktio-
ndrer har till uppgift att notera hopplidngden pé
varje bil. Carlos Saintz var pé plats for att testa
infor Jyviskyldrallyt och han tangering det gam-
la rekordet pa 17,5 meter. Nar Billy kom var det
fullt p4 fyran och han flog lingre &n ndgon an-
nan. 22 meter lyder den nya rekordnoteringen pa.

Morgan kom inte alls da han korde i en sten

VOLVO ORIGINAL

och skrotade. Billy vann till slut och tvéda blev
sméldnningen Mattias Aronsson.

Efter Finland dkte Volvo-ginget till tyska Ral-
ly Hunsriick med de tuffa betongvédgarna. Sam-
manlagt 14 VOC-forare stillde upp, 12 svenskar,
en norrman och seriens forsta tyska ~originalare”,
Jocken Walter. Morgan kom tillbaka efter ”skrot-
ningen” i Finland och vann fore Billy efter en
véldsam urladdning som forde upp dem till fjidrde
respektive femte plats totalt i den tyska tédvlingen.

Efter Tyskland var det stenhért mellan Billy
och Morgan, tva segrar var, infor finalen i Gol-
den Tulip Rally i Hellendorn, Holland. Billy hade
ett litet forsprang podngmassigt och skulle Mor-
gan ta hem serien, var han piskad att vinna finalen.

Det blev en tit fight och Billy ledde med 2 se-
kunder efter fyra strickor. Men pé femte tog det
slut d4 Morgan hoppade véldsamt , kndckte bilen
och tvingades ge upp. Nu trodde alla att Billy
skulle vinna. Men se det gjorde han inte. P4 sista
strickan akte han i diket och Mattias Aronsson
klev fram och tog segern. Till pa kopet passerade
smaldinningen Morgan i totallistan.

C-forarna fick inte varamed pd kontinenten utan
korde sin final i Finland. Det blev samma serie-
segrare somi Svenska Serien, Daniel Carlsson frén
Siiffle. Daniel vann samtliga tre deltdvlingar och
var dirmed obesegrad i bada serierna.

Racing: Bennys ar
Benno Andreasson, Goteborg, har legat i topp
i Volvo Original under ménga ar. 1997 borjade
bra med tre raka andraplatser. Men sedan kom
“Den Stora Smillen” i Vistkustloppet dd Benno
rullade valdsamt i forsta kurvan. Av den snygga
Bertone Coupen dterstod bara skrot.
En deppad Benno byggde en ny Bertone och

gistade All Champion-racet pi Mantorp, som han Aross stptrnskoss i Wolve

vann. Sedan blev det segrar pé l16pande band och Original, Daniel Carlsson,
Séiffle MC, som vann de bdda
C-cuperna med sin 242:a.
Foto: BACKMANS

totalvinst i Racingserien. Benno vann de fre sista
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Men det blev Reine som
vann, Micke kom tvaa och
”Jocke”, Reines son, blev trea.
Jocke gjorde come back i
Volvo Original efter ndgra ar i
Clio Cup pa kontinenten.

Isbana och rallycross

Is-sdsongen 1997 blev- blot!
Mildvidret gjorde att bara tva
deltdvlingar kunde genom-
foras. Goran "Zamora” Lind
frin Bollnis vann bada fina-
lerna fore Enar Viktorsson,
Uddevalla, respektive Ingemar
Bjoorn, Vannis.

Da blev det betydligt
jamnare i rallycrosserien med
olika segrare i de sex del-

Juniorsegraren Mikael

Gunnarsson, Kristianstads MK,
t.v. och tvdan Peter Karlsson,

Ljusdals MK, t.h.

Foto: CARLERIC JOHANSSON

Benno Andreasson, MK Viittle,
vann den svenska Racingserien.
Hcir éir han tillsammans med

racen och petade ned Mikael "Micke” Gunnars-
son, Kristianstad, till andra plats. Aven "Micke”
hade en fin sidsong med bl. a. tre raka segrar.

Forra arets dominant, Reine Carlsson, Gote-
borg, oppnade med tva raka segrar i inledningen
av serien. Sedan blev det tuffare och Reine fick
ibland fightas mitt i féltet.

Det gick bittre i Nordic Cup dér Reine var helt
omutlig med fem segrar pé itta starter. Aven hir
var det “"Micke” som svarade for det tuffaste mot-
standet. Med lite bittre flyt hade sistadrsjunioren
frén Kristianstad kunnat ta hem hela serien.

tdvlingarna.

Rallycrossen inleddes i Norge, dér blivande se-
rietvdan, norrmannen Bjorn Berg, tog en klar se-
ger pa Momarken. Bjérn vann inget mer utan i stél-
let kom segrarna att heta Janne Blom som vann i
Skene, Lasse Taipale pa Bergbybanan i Uppland,
Per Hedestig i Pited, Peter Lundell pa Sturup och
Tommy Hallin vann finalen i Striingnis. Totalt in-
nebar det hér att Lasse Taipale och Bjorn Berg
slutade pa samma poing, 107. Men Lasse hade
tva andraplatser och Bjorn bara en, vilket avgjor-
de den inbordes placeringen till Lasses fordel.

\.

~ N\
L) C-forare . o

Volvo Original All 1. Daniel Carlsson Saffle MC 80 Juniorer 18-24 ar

Championship 2. Bjorn Gustafsson Hallefors MK 65 1. Mikael Gunnarsson  Kristianstads MK 100

3. Lasse Peistorpet Saffle MC 65 2. Marius Dotsetsveen  Norge 84

o o 3. Tone Slattland Norge 72

Maésterskap pa alla underla
: PP g West Euro Rally Cup . .
Klass Elit Svenska racingserien

Namn Klubb S:a poang Klass Elit
1. Billy Johansson Saffle MC 120 1. Billy Johansson Saffle MC 114 1. Benno Andreasson MK Vatile 159
2. Anders Eriksson Hallefors MK 118 2. Mattias Aronsson Nya Anderst. RC 99 2. Mikael Gunnarsson  Kristianstads MK 149
3. Enar Viktorsson MK Trophy 107 3. Morgan Olsson Kils MK 95 3. Goran Wickstrom Almhults MK~ 146
4. Thomas Johansson Jamtlands MK 97 4. Sven Ahman BMK Uddevalla 93 4. Reine Carlsson Goteborgs MF 142
5. Ingvar Nilsson H_éllefors MK 93 5. Roger Alnaes Norge 88 5. Anders Larsson Falkenbergs MK 123
6. Peter Karlsson Ljusdals MK 92 Clbrariiin 6. Thomas Nilsson Hyllinge MS 114
C-férarserien 1. Daniel Carlsson Saffle MC 90 s e .
1. Christer Ekevad Norrb. MS, Boden 115 2. Mikael Persson MK Ratten 72 , Tjejserien o
2. Bjorn Gustafsson Hallefors MK 102 3. Ronny Nordli Norge 54 1. Peggy Dicksdotter-Hermansson, Simrish 140
3. Per Ostlund Norrb. MS, Boden 97 2. Kristin Swensson SMK Soderhamn 100
4. Ulf Kall Horndals MK 88 Svensk serie pé isbana 8. Tone Slattland Norge 86
5. Kristin Swensson SMK Soéderhamn 75 -
1. Goran ”Zamora” Lind Bolinds MK 40 Juniorer 18-24 ar
0 e 2. Ingemar Bjoorn Véannas MK 4 . S
Svenska serien i rally - Er?ar Viktoi'sson MK Trophy 28 1. Mikael Gunnarsson  Kristianstads MK 140
Klass Elit 4. Peter Karlsson Ljusdals MK 27 g 5 ete;‘!(al;:ssonk :;luiida's il MK Hg
1. Billy Johansson Saffle MC 88 . Janne Blom Offerdals MK 26 e e
2. Morgan Qlsson Kils MK 86 6. Billy Johansson Saffle MC 19 A
3 Karl Gustav Sedstrom MK Ran 64 d SvenSka r allYCI' OSSErien
4. Per”Polisen” Johansson, Kullings MS 59 Nordic Racing Cu : .
5. PerErik Skoldin  SMK Vingaker 58 g dap ; ;?.SSQBT e afK Vil o
1. Reine Carlsson Goteborgs MF 150 5 JJ""‘ Belrg O?frgfj B
B-forare 2. Mikael Gunnarsson  Kristianstads MK 137 . Ja"”:‘ : ?;m : MK‘"‘L a§ N -
1. Jorgen Olsson Ryds MK 92 3. Joakim Carlsson Falkenbergs MK 131 5‘ Toac ‘mH r_ﬂn_l St MK Nord:ﬁmten 95
2. Per Levin Kristianstads MK~ 78 4. Benno Andreasson MK Vatile 128 = Pomgwd ain e 0; Me:(mten =
3. Thomas Israelsson  Skepptuna MK 7 5. Thomas Nilsson Hyllinge MS 118 - [FeriteEly Singals
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] infe n&gon slipad finans-
sch inte fédd med rika foréldrar.
an dr en klipsk data-

eprendr som wl.' att svensk

héndig &r jag inte,
men inte heller §

sérskilt nédbedd,
sager Torbjorn.

DATASNILLET. Torbjorn Holmstedt gick in som
huvudsponser nar Castrol hoppat av 1996 och daple
- om cupen till ETAB DATA CUP.
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B B B Nir svenske miistaren i
racing, Jan "Flash” Nilsson, kal-
lade SSK-klassen Etab Data Cup
fuir korpserie, tog det nistan hus i
helvete.

Atthannugjorde detherodde
nog mindre pi elakhet och mer
pé affekt. Det hiinde mitt i de-
batten omviktningen av bilarna
i STCC och Etab. Och samti-
digtsom bide "Flash” och S5K-
ledningen, fast pi var sitt hill,
firde forhandlingar med olika
TV-bolag om siindningar fran
svensk banracing.

iy,

“Flash” hade forstds rii(, sa till
vida, att Etab Data Cup’inte har
niit att siitta emot SM lassen
STCC ur ckonomisk synvinkel.
Jitteforetag som’ Volvo, Erics-
son, Saab-Opel,; F(_Jr'd, BMW,

Shell, Nokiad@ch BIMA pumpar |

onbelopp i tcamen.
irmed helt andra for-
utsittningar an Etab.

Inga hybrider

ju in

,lMen racmghandlarommer in

instone gor det det

8| ELEGANT DESIGN. Bifen Torbjirn taviar med har nistan
identiskt utseende med Georg Bakajevs bil,

dock tvd dorrar mer.

/" 'STCC har sina bérsbolag som
sponsrar. Utomordentligtbra gjort
"av "Flash™ att ha fixat det!

Medan Etab Data Cup backas
upp av en intelligent data-
entreprendr frin Karlskoga. Han
heter Torbjdrm Holmstedt och tiiv-
lar sjély.

— Synd att det blev som det
blev i relationerna mellan oss
och STCC, sdger Torbjérn.
Svensk racing hade tjinat mer
pa om alla ikt | samma klass.
L#t vara att det uppstitt tva
divisoner. Publiken kunde inda

fatturmeray attsestorrestart- £

falt. !
Omvint kan man frstds forsta
att det inte varit kul om till exem-
pel Hasse "Z" Berglund i en BMW
med Volvo-motor vunnit SM-
guld. Kul for publiken, men inte
for "Flash” och dnnu mindre fr
bilimportirema, som satsar pé
STCC for att framgéng och dir-

§ med publicitet ska generera dkad

nyforsdljning av bilar.
— Da vill dom inte se en "hy-
brid” vinna, siger Torbjom.

Bil och dator

| W Men det ir dyrt med STCC.

Och tyirt om med Etab!
— Det fina med vérli!as ar,

- fortsitter Torb_]ém

méinga dr, gbr att
inte har stor plénbok kan
Fast istallet krivs det ett bra ar-
bete i verkstan,
Detpassar Torbjorn. Inte for

| atthaniirspeciellthindigsjily,

‘utan det diir med sma omstﬁn-
digheter.
~ —Blevinte fodd med rika ﬂiru
#ildrar, sdger han, Annars skulle
jag ha borja tivla redan nir j
var tolv. Di kipte jag min forsta
motorcykel, plockade isir en
-kade och
salde vidare. Jag birj:
business redan da, mopeder nch

"~ hojar.

Niir han var arton startade
han sitt dataforetag. Tillver-
kar och siljer datorer.

— Shiilet till att jag klev in
som sponsor var att klassen stod
utan, sedan Castrol hoppat av.
Jag ville helt enkelt hjilpa SSK.

Men det gjordes ocksd en af-
farsmissig beddmning. Datatek-
niken kommermer och merimo-
torsporten. Logningssystem som
fisrr bara fannsi Formel | blirallt
vanligare lingt ner i klasserna.

— For att hiinga med i top-

pen behiys motor, bil och da-

tor, hiivdar Torbjorn. Bra s

dana instrument Kostar friin.

25.000 kr och uppit.

Ménga kan vinna
M Torbjorn kor i
org Bakajev. Regy
i klassen. Till uts

slut pﬁ hjérthgheten. Em’s r det.
for

mil som giller 'I‘av{mg‘sj

|




B B B Efter att ha segrat i Castrol
Cup bade 1994 och 1995 sig det
linge ut som om Torbjém Norden-
striim skulle knipa cupeniivenifjol.

SSK-klassen, som numera heter
Etab Data Cup, avslutades med en
rafflandc final pi Kinnekulle Ring,
diirndgot niist intill omdjligt hiinde.

— Ett och ett halvt vary frin mal-
flagg, i ledning, brast bada(!) gas-
vajrarna, berdttar Torbjorn. Jimfor
man detta med hockeysiffror sa &r
det som att leda med 5-0 tio minuter
in i tredje perioden. Men édndé
“torska” med 5-10 nér slutsignalen
giir — pd hemmaplan!

Firsta reaktionen var att “nu
fick det varanock™ med racingen.
Tankarna drevs under hdsten
lingre och lingre it att ligga
hjiilmen pd hyllan. Och ytterli-
gare lite till niir tondrige sonen
Mattias bestiimde sig foratt ocksi
gora Karriir inom motorsporten

Forst siig det ut att bli folkrace.
Men nir grabben viil bestimt sig
kom det att handla om Renauft 5
Junior.

— Detta beslut, plus ett tivlings-
program frin Etab Data Cup som
sag bra ut, fick mig vid juletid att
forstd hur alla som forsoker att sluta
med tobaken har det, siger en fver-
tygande Torbjérn.

Niiriven grabbarna runt omkring
den tidigare SSK-miistaren var in-
tresserade av att fortsiitta att hjilpa
till var det ingen mening att slicka
ljuset i “snickarboa”.

Liga kostnader

B Hur kan man nu som egen foreta-
gare hinna med att skita jobbet,
skruva pi den egna racerbilen samt
iiven plocka med sonens Renault?

— Det dr inga problem. Man gir
bara och ldgger sig lite senare och
stiger upp lite tidigare, sédger Tor-
bjdrn och skrattar.

Vad iir det som driver dig vi-
dare att satsa pi en gammal
Manta, som du nu gir in pd det
elfte tivlingsiret med?

— Inget speciellt, det har bara bli-
vit s att bilen byggts om och for-
biittrats infér varje ny séisong. Trots
detta kinns det som om det fortfa-
rande finns saker som kan géras
biittre. $4 linge vi hinner med och
slipper byta bil, hills ocksa kostna-
derna nere, siiger Torbjom.

SSK:s Etab Data Cup passar ho-
nom perfekt. Dels dirfor at det
verkligen gér att hilla kostnaderna
nere, men dndé tivla pa hig niva.
Och dels for att det finns sd ménga
olika bilmérken, samt bide nytt och
gammalt. Dessutom &r reglerna
enkla och justa, litta att tyda.

Nordenstrom laddar om!

Y MOTOR | GAMLA MANTAN

Méistare tvé dr i rad och pa vippen ait légga av ifjel. Men nu ér han pa gang
igen, Torbjorn Nordenstrom. | metallfabriken hemma i Gnosjé bygger han ny
moior fill sina gamla Opel Manfa, och dessutom modifieras chassit for bdtire
véghdllning. Ménga spar dock att Nordensirém aldrig hinner fa bilen
utsorterad och dérfér dr oddsen léga vad géiller hans chanser till inblandning i
drets foppsirid. En sak som Nordenstrém sjélv bara fnyser &t.

Av Pekka Svensson (text), Morgan Karlsson (foto)

v ==
= SEGERVAN. V-tecknet dr
== ndgot som Torbjdrm géma

| i samband med premidren
' av den nya motern.

y vifl visa de dvriga och helst B8 :
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Det dr alltsd inte bara ny motor
som byggs. Aven kaross och chassi
modifieras for bittre viighillning
och siikrare drift. Bromsarna ér
bytta, fran servotill vig, och dethar
ocksd blivit lite stirre skivor med
avskrapningsflinsar.

— Vi har dessutom gjort om
framvagnens spindlar. Allt som var
svetsat dr utbytt, siger Torbjom,

Nyttiir ocksé den catchtank, en
liten brinsletank pé en liter, som
monteras i motorrummet fir att
garanterainsprutningen kontinu-
erlig briinsleforsorjning, vilket ir
ett krav niir man fiker med turbo.
TvA mindre pumpar i central-
tanken driver fram bensinen till
catchtanken, varifrin en stirre
pump skickar vidare till motorn.

firsetts med turbo och ar hittills den
enda med “fakt"” i Etab Data Cup.

<« ORDNING & REDA...5r inte Iitt att
ha ndr man dri alla dndar av bifen och
river och sliter.

— Sen har jag ocksd bytt vatten-
kyl och sént, beriittar Torbjom. Satt
dit dubbla fliktar och dessutom ta-
git upp nya luftkanaler fér att
intercoolern ska fa riktigt med luft.

Databoxen kommer fran England,
den har Terbjérn programmerat
sjlv.

— Jo man fir firstka med allt,
siiger han och skrattar.

Motorn, en Volvo B19 pi 1640
kubik, har berrats och honats av
Malmé Motorrenovering. De har
ocksd gjort i ordning vevaxel och
stakar. Kolvarna, JE, kommer fréin
Kohler,

— Toppen har gjorts i ordning
av Thomas Axelsson i Varberg,
tillsigger Torbjérn.

Men hur han nu én jobbar och
ligger i om nitterna, #ir det fi som
tror att Torbjorn Nordenstrom blir
att rikna med i arets siisong.

— Ja ja, stiger stiger han dversliit-
ande. Det later ju intressant.

— Vi fiir hoppas dom har fel!

Blir aka av

M Torbjérn tilliigger att det blivit
biittre driv pd cupen sedan man fick
den nya huvudsponsorn.

— Tyviirr missade jag forsta del-
tavlingen pa Kinnekulle nu i april
eftersom jag dé éinnu inte hade fatt
kolvarnatill motorn, siger Torbjdm.
Men nu skall det bli dika av!

Hans vinstrikareceptiir attkora
si mjukt som mojligt och forsoka
planerakérningen. Men indé vara
tuffi ndrkamperna om det kriivs.

~ Man kan vara tuff pi ménga
olika satt. Men hir ir man det pd ett
Jjuste vis vilket gbr att sammanhill-
ningen ir mycket god mellan fi-
rarna i klassen, slutar "missings-
beslagsfabrikaren” fran Gnosjé. [

LIDKOPING

Centrum i Sverige nér det géller husvagnstillbehor

Gor din bestéllning per
postorder eller besok var
stormarknad i Lidkdping:
Kdpstaden fér Din
husvagn och husbil.

Bestill var stora postorderkatalog!

. OPPETTIDER

Oppet hela sommaren
Vardagar 9-18
Lérdagar 10-13

BESOK VAR STORMARKNAD I LIDKOPING
- SVERIGES TILLBEHORSBUTIK -

HUSVAGN-Csexison AB

Box 2407, Skaragatan 67, 531 02 Lidkdping, Tel 0510-222 70
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HJALM PA.
Regerande “kungen'
Etal, Georg Bakajev,
dr beredd att forsvara
‘sitt masterskap. “Det
blir hardare i 4r men
Jjag her e klar chans™
sager den korglade
bordsaren.

OMBONAT? Inte
direkt | mitten spaken
f till Hollinger
vixellddan som till i
&r har konverierats far
sekventiell vaxling.
Gor bilen mera
littkérd och spar tid
(samt &r roligare).

KONKURRENS-
KRAFTIG. 19-tums
hjul ér nytt far dret.
Ger battre fiste men

ir dven hilen svarare

ain. Georg

tycker annars att
BMW.n récker tifl
UPPDATERAD. Zytech M3-motora ar madernise- Lot
rad till senaste specifikation. Nya kamaxlar och
omprogrammering har lockat fram nya hastar.

PRYDLIGT. Georg éir
Kkénd tir att ha bra

| ordning pé sina bilar
| ach de ar ofta bland
s | de snyggaste |
startfaltet. Den egns
firetagaren farstir

| vérdet av att
sponsorerna blir

1 najda.
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Georg Bakajev &r en av $5K-historiens mesta méstare
och har dessutom ett SM-tecken i banracing i bagaget.
Som regerande Etab-kung dr forstas Georg mannen
alla i klassen vill slé i ér. Borésaren vet aif séisongen
blir tuff men har férbétirat bilen i vinter och siktar som
vanligf inte pé annat dn seger!

Av Torbjérn Lundgren (text), Tony Welam (foto)

H B W Tvi speciella minnesbilder
sammanfattar racerforaren Georg
Bakajev frin Boris riitt vil!

Den forsta: SM-finalen i Super
Nardic Touring 1995 pd Knutstorp
dd han efter att ha jagat Mikael
Dahlgren i flera varv fintade, kérde
om pi ett oviintat stille och knep
SM-titeln.

Den andra: SSK-finalen senare
samma ir pi Falkenberg. Georg
tar starten friin pole, med "Peg-
gen”ibakluckan. I férstasviingen
laddar Georg allt for att hilla
"Peggen ™ bakom och gir genom
sviingen med ett magnifikt upp-
stall!

Det frsta fallet visade Taktikern
och det andra Fightern!

Kombinationen av klokhet och
aggressivitetiir goda egenskaper for
en racerforare. Rutin och ordnings-
sinne har ocks bidragit till Georgs
framgéngar.

(Frigoven

e i

Segern i fjolarets Etab Data Cup
gkall forsvaras éiven om det blivit
tuffare i dr.

— Ja, jag tror det &r en dppen
affiir. Det finns 5-6 férare som kan
vinna mésterskapet men jag har en
klar chans, sdger han.

— Som det fir nu éir Hasse *2”
speciellt farlig. Hans bil gir bra.
Men Micke Dahlgren ir alltid
farlig och Eric Persson ir ju viil-
digt snabb. Och man fir inte
riikna bort vare sig Erik Sten-
lund eller Nordenstrom.

1 drets forsta Etab-race kom Ge-
org trea, efter Hasse "Z” och Micke
Dahlgren.

— Jag l4g tviia linge efter Hasse
men jag kérde med for hogt lufi-
tryck i diicken sd att de blev halare
och halare ju Eingre racet gick. Nir
Micke attackerade kunde jag inte
hilla emot.

Annars ir Georg kiind for att ha

ut
t) font
e

bra ordning pa bitarna. Hans bilar
horiregel till startfiiltens snyggaste
ochprydligaste ochi vintras harhan
tillsammans med “kumpanerna”
Lennart Kohler och Torbjém (Mr
Etab) Holmstedt forbiittrat E36
Coupén.

— Det iir mest motorn vi job-
batmed. Vihar graderat upp den
till sista versionen av M3-motorn.
Det ir nya kamaxlar och Kéhler
och Holmstedt har programme-
rat om elektroniken.

— Dessutom har vi byggt om
Hollinger-lidan till sekventiell och
karmed 19-tumshjul i stillet for 18-
tums.

— Nu ir jag vildigt néjd med
matorn. Den har bide bra kérbarhet
och tillesicklig effekt.

Trivs i Etab Data Cup
M Det enda Georg inte dr riktigt
nojd med #r viighllningen.

— Nej, det #@r en 93:a och
hjulupphiingningarna ér helt enkelt
inte lika bra som pa nyare bilar. Jag
har inte det grepp jag vill ha.

19-tumshjuleniir bide plus och
minus tycker Georg. De gor det
svirareattstiillain bilen men blir
den & andra sidan riitt instiilld sd
gér det fortare,

Som var och en forstar trivs han i
SSK och Etab Data Cup. Uppskat-
tar kamratskapet samt den rena kor-
ningen. Siillan ndgra knuffar.

— Det enda som #r trist dr att si
minga tivlingarkors pd Kinnekulle,
siger han. Fem av dtta race dr at-
minstone tva for mycket. Jag skulle
helst vilja 4ka pd alla de svenska
banorna men jag har forstielse for
att det inte blir sd litt nér man som
SSK driver detta pa klubbnivi.

Av de tvii andra banorna i se-
rien gillar han bide Falkenberg
och Gellerdsen bra. Pi den sist-
niimnda har han i stort sett vun-
nit varenda race han kirt.

Sitt behov av andra banor far han
forvisso dnda tillfredsstillt ty Ge-
org ir en av fi som valtatt iiven dka
STCC — SM i banracing — utéver
Etab. Tro for den skull inte att
focuseringen pd Etab-titeln slapp-
nar av.

Georg Bakajev tinker forsvara
sitt miisterskap — annars vore han
inte 58K:s King Georg!

ETAB-BILAGAN NR 12 1997 BILSPORT 3



1997 AR

SSK-méstaren och Bilsport/Yokohama gzr n-
Magnus Karlsson hévdar att utan allt stéd fran familjen

HIGHSPEED
BMW. Arsts
SSK-mistare kir
en BMW M3
med Velve-motar
pd 2023 cc—
byggd av
Highspeed
Racing.

=\ Kombinationen

@l BMW/Volvo ar
vanlig i S5K.
Regfementet
tilldter mycket
fantasi ach egna
kenstruktioner.

och kempisarna hade férmodligen négon annan fagif
titeln. Arets séisong blev helt klart eit genombrotisér for
Magnus. Och irots aft det infe blivit allfér ménga
starter i karrigren, gar det aft lyckas med lite envishet.

Av Pecka Svensson (text), Backmans (foto)

W B B Magnus Karlsson ir en kille
som giirna bjuder pé sig sjiilv, men nir
man lyfter pd huven pi BMW:n ir det
en finurlig *fan™ som kommer fram.

— Ja, det skall du ha klart for dig.
Att med dom smd marginaler som
rider i dagens racingsammanhang, si
har man inte rid att vara alltfor gene-
rs diven om man girna skulle vilja,
siiger Magnus.

Detiir niimligen under huvensom
en stor del av hemligheten till Mag-
nus fina resultat finns.

— Med noggrannhet och samarbete
med Bjom pd Highspeed Racing har vi
fAtt fantastisk fin fart pi BMW:n. Och
inte nog med det, den dr vildigt drift-
siiker ocksd. Men ni ska inte tro att vi
ligger pa latsidan och &r ndjda for det.

— Nej, om det iir 4 att jag behaller
bilen forytterligare cttar i Yokohama
Cup finns det planer pa bade det ena
och det andra. Bjérn har en del pa
ging, bide med grenrdr, kamaxlar
och programmerbar tindning. Och
med en del bromsning i hans biink kan
vi nog locka fram cirka tio héstar till.

Borjade pa MC-sidan
M Nir startade da din racingkarridr?

plock pé fredagen och tog licensen pd
lrdagen. Snabba ryck skall det vara.

Delta skedde -93, men det skulle
droja till dret dirpd innan det blev
tavlingspremidr i Yokohama Cup.

— Faktumiirattdet blev blodad tand
meden ging, Jag lyckades kiratill mig
elfte triiningstid och en liknande place-
ring i det forsta racet.

Maskinkrangel
B Men lyckan blev kortvarig med
motorras 1 niista race.

— Det blev en hel del skruvande
under dom tre dren jag korde Escort.
Inte bara maskinellt. Men & andra sidan
lirde man sig en massa nyttigheter.

— Jag hade en konstig formaga att
alltid forse mig med vinterjobb vid
sisongsfinalerna. Efter den sista kra-
schen pd Kinnekulle-96 placerade jag
bilen i malpise.

— Men trots allt tog jag min for-
sta seger i ett race med den bilen,
ochen deladsjitte platsi Yokohama
Cup 1996. Det gav forhoppningar.

— 54 pass stora att jag kostade pd
mig att vara lite lagom kaxig i en
diskussion med Hasse "Z" pd SSK:s
avslutningsfest

— Motorsportintresset vaknade i
tidig Alder, mycket tack vare min far
som ocksé 4r gammal SSK:arc. Han
var med och tivlade pa 60- och 70-
talet. Och dd fir det viil inte s konstigt
att detblev en gokart for min del redan
1 sexirs aldemn.

— Sedan var jag inne pA me en tid,
bland annat trial-hojar. Det var skoj,
minga kompisar som kérde och det
var lite fluga i det pd orten. Men diven
det tog slut. Man kom i moppedldern,
vidare till litt me och &ven kérkort for
fyrhjuling si sméningom. Men inget
tivlande s langt.

— Nej, det drijde dnda till bror-
san — med stid av farsan — beslot

— Jagsatill Hasse, att fick jag bara
en riktig bil, 54 skulle jag dka precis
lika fort som vem som helst i klassen.
Nagot som inte Hasse alls trodde pd,
di han svarade:

— Ar du sd jivla duktig sa ska jag
minsann sponsradig en hel sisong, men
det trorjag inteduir. Si det gor jag inte.

— Det skall tilliggas att det var
med glimten i dgat han sa det.

Under hdsten kom sedan tillfillet
att byta bil. Kompisen Anders Svens-
son hade bestéimt sig for att byta och
Magnus fickmdjlighetenattkSpahans
BMW-chassi.

— Det passade mig perfekt, dd min
samarbetspartner Bjbrn Ahnved pd

sig for att ta r Di bley
det fart pd Karlsson.

— Kopte en race-firdig Escort pd
torsdagen, stillde in stol och lite smé-

62

Hi, i Racing var intresserad av
detta. S& med mycket garagearbete
Annu en vinter, kom vi till premiiiren
i viiras med en konkurrenskraflig bil.

-segraren-97

PISIRG

. /
itlinge
e/

timer som anvinds flitigt av Magnus.

— Det var riitt s& nervist hur bilen
skulle uppfora sig till skillnad mot det
material jag tidigare rattat. Dessutom
var det sagt, att BMW:n skulle vara
sviirkord pd mitt favoritunderlag, det
vill siga blott. Det var inte si farligt
med det och en fjrdeplats i premid-
ren var godkiint.

Efter detta fixade Magnus pole, tvi
tivlingar i rad.

COCK PIT. Hiir déljer man inga stérre hemligheter. Den bli computern &r en Lap

— Jag fick smirj av Fredrik Nils-
son i den ena, men i den andra
tivlingen blev det dntligen seger
igen, den forsta for dret.

— Farsan skillde p4 mig vid bida
tillfiillena, och tyckte att jag skulle ge
fan i att justera pd bilenndr den gick si
bra. Men glidjande nog blev tiderna
battre och farsan lugnade sig.

Den fjirde deltiivlingen som gick

N-S

TRATIDS I BLISE

pi Falkenberg édr Fredrik Nilssons
hemmabana till skillnad mot Mag-
nus, som har Kinnekulle i sina hem-
trakter.

— Ja, frdgan dr om inte det var den
roligaste segern under dret for min del.
Minga menade att segern redan var
vigd &t Fredrik, och nog varhansiikert
revanschsugen. Aven denna géng
lyckades jag kira till mig pole.

Katastrofrace
B Arets femte race ir ingen tivling
som Magnus giirna ldgger pa minnet.

— Hade pole, men sedan start-
kraschade Fredrik och jag in under
bron. Efter ett besik i depdn kom jag
ut sist igen och gjorde en vansinnes-
kdrning upp i filtet. Kom i mal som
12:atrorjag, men ettnytt problem dok
upp. I all iver missade vi att de
andra faktiskt glidit runt ett helt vary
efter pace car, nir jag kom ut frin
depin.

— Dessutom séig jag till att bli
utesluten pagrund av oforsiktig kor-
ning i depén, nigot som inte #@r att
rekommendera,

Efter detta gick dock allt viigen for
Magnus i de tre terstiende racen.

— Med tanke pd hur det gitt i de

csrperd
H _qum AB H,

tidigare finalerna forr om dren sd var
det fruktansviirt nerviist i ar. Det var
dessutom sd jimt mellan Fredrik och
mig, att han inte fick vinna di de
riilknar dubbla poing i finalen. Och
det kiindes inte bittre under den tiden
som pace-kiirran var ute, trots att jag.
ledde. Men det gick viigen.

Hur lyder segerreceptet pi fora-
ren som vann i1997 drs totala SSK
final.

— Detiirhemligt! Ni, skimtasido.
Jag haren ageressiv korstil, dock ren-
hérig. Helateametérvildigt noggrana
vilket bilen visat, for det ir sillan den
stir i depdn under racen.

M Den forare som samlarflest poang
— oftast ocks4 flest segrar — under
en sésong, blir det &rets SSK-més-
tare. Magnus Karlsson, Bilsport/
Yokohama Cup, mastare 1997, fick
ihop 145 poéng.
TvéavarBenno Andreasson, Volvo
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MC-FORGASARE.

Tamligen unikt. Istallef for
insprutning efler traditionella
Weber-firgasare, har den
Highspeed preparerade Volvo-
matern forsetts med me-forgasare
frin Harley Davidson.

Namn: Magnus Karlsson.
der. 23 ér.

Bor: Lidkaping.

Familj: Sambo med Heléna Rohman och tvi barn,

Emil 6 &r och Emma 10 dr.

Yrke: Maskinstdllare p Sandvik i Lidk@ping.

Klubb: 5K

—
Vixelldda: Volvo SF-dagbox. s
Bakaxel: Ombyggd BMW Matorsport.
Bakaxelutvixling: 468
Viki: 850 kg.
Bromsar/fram: Brembo, ombygoda far att klara
15" filgar.
Bromsar/bak: AP-Racing, Pagid beligg framibak.
Styrviixel: BMW Motorsport med kort utvixling.
Framvagn: BMW Motorsport, gr A,
Bakvagn: BMW Motorsport, gr A
Statdimpare: Bilstein/Eibach.
Filgar: Cromodara.

ing: BM

Bil: BMW M3

Motorbyggare: Highspeed Racing (Bjiim Ahnved).
Motos: Volvo pi 2073 cc, Velvo 531 topp
bearbatad av, 4 st racepreparerade Harley
Davidson, me-férgasare, specialbyggtinsug i
aluminium, Volvo-vevaxel, slipad, balanserad och
hirdad, Verdi, H-profil stilstakar, JE-Pisten

kolvar.
Manetfekt: 223 hicvid 8.100 rpm.
ax

g P, 131p
Kallin, SSK klass 1, 141 poéng.
SSK-miistare 1996: Reine Carlsson,
Volvo Original Cup, 141 poéng.
SSK-méstare 1995: Ronnie Her-
mansson, Yokohama Cup, 162 poéng.

M 218 Nm vid 6100 rpm.
Tindningshox: Lumenition.

Férdelare: Origingl modifierad med Lumenition.
Téndstift: NGK B ECS.

Motoralja: Quaker State 20750

Briinslo: Sholl 98 oktan blyfri.
Brinslelrbrukning: Ca 5 liter/mil i racetempo.
Keppling: Tvd-skivig Tilton koppling med ott
madificrat Volvo svanghiul.

W port stdnbige,
OMP stol och sexpunkts balte.

Ratt: Momo

Lack: Moncellogul (Ferrarigul).

Bilens historia: Byggd av BMW Motorsporti
Tyskland (kirdos i tre lopp dér). Saldes till Sverige
wvia Danmark. Byggdes om till Yokehama Cup
wintern -$6/-97.

Sponsarar: Brorsson f3lgar, Husvagns
Svenssen AB, Quaker State, Highspead

Racing, Carpanti Lidkdping, Verksta'n Bil och
M, MotoSpoad, Byggvaror | LidkBping,

Bilinge Mattcenter och Hovby gruppen i
Lidkdping.

Tack: Till alla som hjlpt mig med bilen, defar och
tillvarkning av delar.

Sambon Heléna som gkiter bam och hush&ll mm.
Teamat besthr av: Makarna Jonas, Matiias och
Jons. Gvrigt Jonay K.
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