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CING NAR DEN AR SOM ROLIG

AST!

Kamp, spanning och g latt SSK-MASTARE. Reine Carlsson visade att gammal dr &ldst i érets SSK-serie. LACKER. En av drefs snyggaste bilarp- o

humor ar fre ingredienser Den 54-drige giteborgaren vann Volvo Original-kiassen i sin hogerstyrda dterfanns i SSK:s Klass 1. Niclas =
al 5 g SSK- Bertone-Valvo och plockade dessutom massor av poéing. S& pass minga Bengtsson heter foraren som styrde 3 &

som val passar in pa att han vann hela SSK-masterskapet genom flegt inkdrda poang! denna lickra Volvo 850 till andra- =

platsen efter Ulrik Gustavsson.

serien. 1996 drs séson

har inte varit négot undan-
tag. Kamperna har varit
manga, spi:inninien har
legat pé topp och (ndstan)
uef?a har haft eit leende

pd lépparna efterdt.

Héing med pa en kort
sammanfafining av
sdsongen!

JARAN TVAA. Smétdnningen Rickard Ward
shereride herrarna Nilsson och Hermansson
heta sésongen i Yokehama Cup. Trots aft
han inte vann ett enda race s4 slutade han
tvéa totalt efter Hermansson.

SNABB YNGLING. Dalmasen Mattias Ekstrom var odiskuta-
belt snabbast i Renault 5 Junior under dret. Nésta ar lar det gi
annu fortare — i kamp med tre andra juniorer fick Mattias den
Bilsport-stittade utmarkelsen "The Young Driver of the Year”.
Darfir fér han nésta r chansen att kira en Volvo 850 i STCC!

CHAMP. Upplésningen i ingklassen Etah Data Cup (f.d. Castrol
Cup) blev dramatisk. Infir den sista deltavlingen stod totalsegern
mellan fjoldrsma: Torbjirn Norde dm i en Opel Manta och -95
4rs SM-vinnare Georg Bakajev i en BMW 318i (bilden). Nordenstrom
hade allt som i en ask i finalloppet pd Kinnekulle, nér bida gasvaj

na gick av... Darmed gick segern till Bakajev.

ARETS ROOKIE. Efter en trig

start pé sdsongen kom Mer-

cedes-firaren Eric Psrssog Nit {t.) bjid fjoldrsmistaren % .
{pdigpd ikt mal chitel Jy - =_> i FYLLD TILL BREDDEN. Yokohama
andraplatser och en seger i de 2 el Ronnie Hermansson pé en rejél kamp Cup ér odiskutabelt SSK-seriens’

tre avslutande racen heléna- 5 WO om totalsegern i Yokehama Cup. Men L : B
des med andraplatsen totalt. -y \ / PN "l  trots att Fredrik vann fyra av drets sju breddklass. I ar lockade den Gver

FRAMTIDSLOFTE! Unge Richard Goransson (i téten) ir en

Inte illa av en kille som gjorde = : = @iy  tévlingar drog Ronnie det léngsta striet SR “aff_”_de" L2 av landets lovande racingjuniorer, | &r vann han béde Formel
sin forsta sisong i Etab-cupen! E isammandraget. e Ford och Formel Ford Junior fére John Stambeck (tvda i bild).
I_--------—-__-_—----1

Skicka denna kupon

till:
STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB
Berganésviigen 18, 135 52 TYRESO.
08-742 17 18 fax 08-712 71 18

[ Ja, jag vill gérna komma med i SSK:s glada géng!

Namn
Adress | n
SSK-ordfiranden
Postadress Bosse Pettersson
vill ge ungdomarna
en hjalpande hand.
Telefon SSK-serien ar redan
l---—--_—----————---—‘ | plantskola for
ménga lovande
N D EEn EEn e e N SEN G G S SN SN BN N S N S Sy | talanger.

|
<11 N L f * M HelaKinnekulle Ring var
1 succe or fullpackad med fréicka och
6 N R ] 9 5 ® ¥/ o friischa bilar ndr Bilsport
® 1 n da (o | och SSK k'ord”e “Endag Jm B ”"Dom far i alla fall vara med...”. Om jag personligen har hort det fornedrande uttrycket allt
O Bilsport (26 nr, /ar) 1 ” Racerbc;u.rn Hfor andra gir zllii;ﬁga gﬁnﬁager, s4 spelar det kanske inte s stor roll, men tyvirr har vara 15-18-aringar hort
o : . aret i rad. Traffen var 6p- et rofta.
O Bilsport Special (4 nr/ér) 1 Rﬂ C e rbCI n a n penforalla, mentonvikien Vi borde skiimmas, vi medeldlders gubbar, som inte ger dessa ungdomar den chans de ar
Namn 1 |6%(P5 vassade och stylade Eummb“m_ Alla somville ku:tcle tafillféllet [ E:nﬂ;lmgﬁf hll.(;)et ir dzllgs for hog som ldg inom racingen att stiga ner i depén och riicka fram
i akt och prova bade den egna bilen och den egna forarformagan pa en till ungdomarnal
Adress 1 racerbanan. Drygt 900 bilar fyllde depé och bandepa, sedan fick man Lat "SS» forbund och racingarrangdrer, ateruppta det samarbete vi en ging hade i svensk
Postadress | ta till publikparkeringen. Tusentals besakare fick sitt lystméite av fréicka racing. Detr brittom med ettsamarbete kring racingjuniorerna, virnémligen pd vég att forlora
pal g Y.
1 gatbi r:.\r, bandkning, racerbilar och prylar! enmycketvirdefull generation. Detér faktisktvimedelalders gubbar som behtverungdomarna,
Telefonnummer Alla provade infe sina bilar pa banan, men vildigt ménga tog inte tviirtom, om svensk racingsport skall besta och utvecklas.

Fyll i kupongen och skicka till: BILSPORT, Box 529, 371 23 KARLSKRONA.! | chansen. Over 300 “Prova Bilsport-licenser” tecknades. BOSSE PETTERSSON, 55 AR Ordforande i Stockholms Sportvagnsklubb



TUFF KLASS. Valvo
Original ar kanske den
JEmnaste avalla
racingklasser i Sverige.
Firarna byter lack pa
bilarna lika ofta som =
placeringar ochingetfis =
gratis.

ndr Reine blev SSK-mastare

Tag en stor porfion rutin. Fyll pé med en
rejal skopa fighting spirit och garnera
med en ndstan sanslos jGmnhet.
Da har ni receptet pd en vinnare.

En vinnare som ar 54 ar

gammal, heter Reine Carlsson ¥

och som i ér kért skjortan
av de flesta i SSK:s
Volvo Original.

Av Tomas Backlund (text)
Morgan Karlsson (foto)

CHAMPION. Giteborgaren
Reine Carlsson skulle varit
rejélt rik om han sélt alla
segerkransar genom dren. |
d&r vann han Svenska
Racingserien (fir andra
drat] och blev dess-
utom SSK-mastare.

EEE2-2-1-2-1-2-1. Resultatraden

i SSK-serien i Volvo Original talar

sitt tydliga sprak.

Farklaringen till framgéngamadr
lika enkel som klichéartad. Rutin &ir
A och O i motorsport.

Reine Carlsson korde tivlings-
bil lingt innan flera av konkur-
renternaens imnat sparkdriikte-
rna av bebismodell. Karridren
bérjade redan 1970 di Reine
fightades i skogen med en Volvo
PV och vann flertalet DM-tecken.

Efter sex 4r sadlade han om till
rallycross. Framgéngarna fortsatte.

— Jag forsskte kombinera rally

40MBYGGD. Reine
ville ha négot
annarlunda och valde
darfor att bygga sin
242 med hoger-
styrning. En ombygg-
nad som inte sinkat
resultatet.

och ross till en bérjan, men
det gick inte. Dd kiindes det roligare
att helt ga over till rallyeross efter-
som det gick sd bra. Jag vannattaav
tio DM-tecken i rallycross innan
jag lade av 1986, beriittar Reine
utan att skryta.

Detta borde ha medfirt satsning
tiven pd SM, men sd blev inte fallet.

— Visst har jag 4kt nigon en-
staka SM-tiivling, men det har ald-
rig funnits pengar till nigon stére
satsning. Jag har hela tiden tvingats
4ka efter den egna planboken efter-
som jag aldrig haft ndgra egentliga

Sponsorer.

ORIGINAL. Skilinaderna
i effekt ar vildigt smé i
Velvo Original. Det enda
som ar tilldtet ar mindre
Justeringar och effekten

LACKER. Reines 242
skiljer sig frén de andra
&ven pa utsidan. Bilen
har fatt ett Bertone-tak
som bade minskar
luftmotstindet och
hijer trivseln.

diffar bara ett par hastar.

Lennart Kohler har

trimmat Reines motor.

1987lade Reine hjdlmen pi hyl-
landiir den kom attligga dnda till
1993. Att han bérjade igen hade
dels att gira med den berémda
*abstinensen”, dels attsonenJoa-
kim birjade tivla.

Aker pa griinsen
B Grenen blev nuracing och frigan
#ir om inte asfaltakat passat honom
biist. De tre senaste dren har han
figurerat i det absoluta toppskiktet i
Wolve Original. De tva senaste dren
har han vunnit Svenska Racing-
serien. Lir blev han dessutom SSK-
mistare efter flest inkérda poling
oberoende klass.

Varforiirhan dii sil framgings-
rik? g

— Jag dker pa griinsen hela tiden.
Det giller att bromsa sa sent som
mdjligt.
Men borde det inte bli en och
annan “groda” med

den korstilen?

— Nej, jag har varit med sa pass
linge att jag oftast vet var grinsen
gar och vad bilen klarar av.

Den kanskestirstaanledningen
till framgaAngarna 4r finda jémn-
heten. I Arets firsta race pi Kinne-
Kulle kérdestill exempel fyra tids-
kirningar.

Alla Reines tider lig inom tio
hundradelar av en sekund...

— Jag trormycket handlar om att
forbereda sig vil eftersom bilarna
&r 54 pass lika. Lufttrycket i dicken
ar till exempel viildigt viktigt. Det
giir inte att stiilla trycket pd kalla
diick och sedan ika utoch tro att det
ska vara lika under racet.

Men dven om lufttryck och annat
kanskilja sa firklassen oerhrt jamn.
Motoreffekten “diffar” bara pa ett
par hiistar, trots att det ibland ir
uppidt 50 bilar i startfiltet.

— Det ir ju det som iir det
roliga. Det ér omajligtattvetaom
man iir etta, femma eller dtta nir
man kort tidstriningen.

Det finns éind4 alltid ett par forare
som sticker ut frin méngden. I ar

har dessa varit Reine Carlsson och
Markus Nyberg.

Det hela kom att avgoras niir
Nyberg diskades for att ha haft fel-
aktiga ventiler i motorn vid den nist
sista deltivlingen pa Gellerdsen.
Nyberg sade sig vara ovetande om
detta men diskades dnda.

— Regler iir dnda regler. Jag
réiikade ut for precis samma sak
niir jag borjade med racing 1993.
Jag blev av med licensen i fyra
minader, beriittar Reine.

Annorlunda stuk

M Stickerut frin mingden gorocksa
Reines nybyggda 242:a. Han har
valt nigot sd ovanligt som hoger-
styrning och Bertone-tak pd sin ska-
pelse.

— Jag ville helt enkelt ha nagot
annorlunda. Detser life trevligare ut
och kanske ocksi ir bra for luft-
motstindet.

Vid sidan av banan gér Reine
inget storre viisen av sig. For det
mesta fiker han dessutom ensam
till tivlingarna vilket gor att han
fir skruva sjilv.

— Jag har ingen mekaniker med
mig lingre. Alla polare som var
med forri tiden girndstanmed kipp
numera, skrattar han.

Aven om det drijjer ett tag innan
han sjiilv gir med kiipp har tanken
pé att sluta dykt upp allt oftare.
Arbetet 1 den cgna byggfirman tar
mycket tid, liksom de elva milen till
och frin garaget, ddr han for ovrigt
har kvar flera av sina gamla
rallycrossbilar, liksom en Fiat 500
som Boo Brasta kot SvenskaRallyt
med och en vilvardad Silver
Shadow-Rolls frin 1976.

Men drets framgdngar har lagt de
planerna pd is.

— Det ér ju en extra sporre att
vinna och dérfor fortsiitter jag nog
ett ar till.

Milsiittningen?

— Jag kommer sjilvklart att kora
for tredje raka i Racingserien och
dven forsika bli SSK-miistare igen.
Men sedan ligger jag nog av, avslu-
tar Reine Carlsson.

Vi fr vil se hur det blir med den
saken... (]




SLUTSTALLNING -96

Etab Data Cup: 1) Georg Bakajev, BMW
318i, Boras MK, 128 poéng, 2) Eric Persson,
Mercedes 190, Katrineholms MK, 119, 3)
Gunnar Lundstrém, Ford Capri, Umea AK,
116, 4) Anders Dahlgren, Mercedes 190,
; A ( Ulricehamns MK, 106, 5) Tomas Nystrom,
George Bakajev BMW M3, MK Rimo, 104. 36 forare deltog.

Yokohama Cup: 1) Ronnie Hermansson,
BMW 318i, SSK, 127, 2) Rickard Ward,
Volvo 240, Gislaveds MK, 123, 3) Fredrik
Nilsson, BMW M3, Falkenbergs MK, 118,
i 3) Bo Johansson, Opel Ascona, Nya
Anderstorp RC, 118, 5) Ove A Persson, e
Opel Corsa, NMK Modum & Sig., 111.63  ggpnie
forare deltog. Hermansson

ll Volvo Original: 1) Reine Carlsson,
Goteborgs MF, 141, 2) Mikael Gunnarsson,
Kristianstads MK, 132, 3) Benno Andreas-
son, MK Vittle, 117, 4) Anders Manley,
Fjaras MK, 98, 5) Frank A Dahl, NAF

| | Hallingdal, 88. 44 forare deltog.

Reine Carlsson

Klass 1: 1) Ulrik Gustavsson, Renault Clio,
Skévde MK, 113, 2) Niclas Bengtsson,
Volvo 850, Falkenbergs MK, 94, 3) Kjell
Holgersson, Renault Clio, SSK, 84, 4)
Kalle Kallin, VW Golf GTi, Amals MK, 81
5) Krister Karlsson, Suzuki Swift, Orebro
RC, 79. 32 forare deltog.

§ Hedemora, 272, 2) Kjell Johansson,
Stockholms RC, 235, 3) Hans Pulls, SSK,
232, 4) Goran Bostrom, SSK, 161, 5) Alfred
Riis-Pedersen, Halmstad AK, 156.
3 = 31 forare deltog.
a N
Tomas Engstrom

Swedish Super Kupp: 1) Torbjern Kvia,

Formula Opel, KNA Stavanger, 42 poang,

2) Ulf Johansson, Reynard, Taxinge MK,

32 podng, 3) Peter Gustafsson, Formula

Opel, SSK, 26 posng, 4) Hdkan Holmberg,

Formula Opel, SSK , 24 poéng, 5) Ronny | v %
Hansson, Formula Opel, Stromstads MK, EeAsSss™s

21 poing. 21 forare deltog. Torbjorn Kvia

E-kart: 1) Anders Landberg, Jarfélla MK,
55, 2) Stefan Axelsson, SSK, 50, 3) Bobo
Westman, Jarfélla MK, 30, 4) UIf
Pettersson, Jarfélla MK, 26, 4) Benjamin
Ernryd, SSK, 26. 13 forare deltog.

Anders Landberg

Formel Ford: 1) Richard Géransson,

Swift, Orebro BMCK, 74, 2) John

Stambeck, Van Diemen, Jarfalla MK, 68,

3) Bjorn Gustavsson, Van Diemen, SMK

Ostgota, 49, 4) Thomas Faraas, Van

Diemen, KNA, 48, 5) Christofer

Héggstam, Reynard, Trands MS, 46. i

24 forare deltog. Richard
Gdransson

Formel Ford Junior: 1) Richard Goransson, Swift, Orebro
BMCK, 37, 2) John Stambeck, Van Diemen, Jarfélla MK,
31, 3) Bjérn Wirdheim, Reynard, Nya Anderstorp RC, 20, 4)
Thomas Faraas, Van Diemen, KNA, 19, 5) Christofer
Haggstam, Reynard, Tranas MS, 17. 8 forare deltog.

Renault 5 Junior: 1) Mattias Ekstrom,
SMK Hedemora, 79, 2) Anton J Jensen,
KNA Trondheim, 69, 3) Kim Gunbjarnsen,
SSK, 62, 4) Kristoffer Lundstrom, SSK,
54, 5) Niklas Lassbo, Séters MK, 47.

14 forare deltog.

Mattias Ekstrom

SSK-masterskapet totalt: 1) Reine Carlsson, 141.




® 450 téivlingsekipage i nio klasser.

® 1.300 starter i SSK-serien under 1996 érs sésong.

@ Okat intresse i de flesta racingklasser, liksom 6kat intresse fér forarkurserna.
@ Ett “Sppet hus” fér allménheten, “En dag pé racerbanan -96”, som lockade
nérmare 3.500 besakare och 900 bilar!

EEE Du liser just nu en specialtidning som sammanfattar
Stockholms Sportvagnsklubbs racingsdsong 1996.

Det var ett bra ar for SSK. Racinghjulen rullar litt just
nu, jimfort med bara for nagra ar sedan. Och da syftar jag
pé savil antalet aktiva forare — det var ett rekordér 1996!
— som organisationsmassigt.

De allra flesta bilklasserna i SSK-serien har dkat i antal
utdvare. P& funktionirssidan har vi en trogen och stabil
grupp ménniskor, som &r vilutbildade. Har pdgér utbild-
ningen fortlopande.

Forarkurserna dr en annan del av verksamheten, dar vi
mirker okat intresse for just racing.

Den ungdomssatsning som dr igang inom svensk ra-
cing, och som SSK har tagit pa sig en stor del av, ér ettannat
gladjeédmne.

Just nér den hér texten skrivs nar mig meddelandet att
Fredrik Larsson fran Falkenberg kommit tvéa i sin debut i
amerikanska Indy Light-serien. Fredrik vann juniorklassen
hir hemma 1994, kom till USA 1995 och i fjol vann han
den amerikanska Barber-serien. I ar kor han divisionen
under Indycar. Det &r snabbt marscherat av en 20-dring!

Men det &r inte bara Fredrik Larsson som har etablerat
sig inom racingen via senaste drens juniorsatsning. Har
hemma kommer vi att fi se en fjolarsjunior, Mattias
Ekstrom fran Avesta, i STCC-serien. Liselotte Ericsson,
Linkdping, dr en annan junior kring vilken det pdgér en
satsning. Sofia Lassbo, Stora Skedvi och Richard Gorans-
son, Orebro, med flera, &r ocksa ungdomar som vuxit ur
juniorklasserna och som vi kommer att fa stifta bekantskap
med som vilutbildade seniorer.

*

Satsningen pa 15-18-4ringarna maste fortsétta. Nu &r
det bevisat att det Ionar sig, racingklasserna foryngras.

Det har ocksa visat sig om en forare skall lyckas i en
internationell karriir numera, sd dr chanserna stérre om
man 4r ung. Juniorklassen &r just den springbrdda in i

racingsporten
som behovs.

Inom SSK
kommer vi att
gora allt for att
juniorerna i savél
Formel Ford, som
Renault 5, ska ges de mojligheter till traning och tévling
som fordras for att kunna ta steget vidare inom racing-
viérlden.

*

Jag och mé&nga med mig som arbetar med racersporten
kénner stor optimism infor framtiden.

Men det finns ocksé problem. Jag tinker narmast pd
formelbilsklasserna, och alldeles speciellt pa nuvarande
Swedish Super Kupp. Som alla vet 4r det en sammanslag-
ning av tre gamla” formelbilsklasser, Formel 4, Formel
Opel och Formel 3. Startféltet dr trots det inte tillrdckligt
stort for att bli intressant for publik och media.

A andra sidan sett, forsoker vi inom SSK att behélla
Jugnet och avvakta. SSK-seriens historia visar ju att det
hér har hint tidigare.

De forsta aren pa 1980-talet var vi i ungefidr samma
situation, men plotsligt vande allt uppat och savil Formel
3 som Formel 4 blev starka klasser igen (pa den tiden fanns
inte Formel Opel).

Vi har vana vid att ha is i magen och avvaktar utveck-
lingen sdsong for sdsong, samt tivling for tivling.

*

Forklaringarna till att racingvindarna numera blaser
ritt, 4r givetvis flera. Inom Stockholms Sportvagnsklubb
och var egen SSK-serie vet vi med siikerhet varfor var del
av svensk racing kanns bra just nu.

Vi har haft turen att f4 jobba med bra samarbetspart-
nersiden sponsorgrupp som stodjer varracingverksamhet.

Inte minst samarbetet med tidningen Bilsport, och alla
de reportage som speglat SSK-racingen under senare 4r,
har véckt intresse runt om i Sverige.

Det visar ju det faktum att Du sjélv just nu ldser om
racing och var hérligt entusiastiska SSK-serie!

Vi ses pé racingbanorna i sommar!

Bosse Pettersson
Ordférande, Stockholms Sportvagnsklubb



Det hir debattinldgget publicerades forsta
gangen i tidningen Bilsport Special
nummer 4 1996. Ingen reagerade...

- SATSA PA UNGDOMEN,

DE /iR HELA VAR FRAMTID!

H H B Vi medelalders borde skdmmas infor racingens framtid”.

”Men dom far i alla fall vara med...”

Har ni hort det sigas nagon gé‘mg?

Jag har hort det allt for manga génger. Bland arrangoret,
funktionirer och faktiskt frin personer som representerar vért eget
forbund.

*Dom fér i alla fall vara med...”

Det handlar om ungdomarna inom svensk racing. Att jag
personligen har hért det fornedrande uttrycket allt for manga génger,
spelar kanske inte s stor roll. Men tyvérr har vira 15-18-dringar
ocksi hort det. Och alltfor ofta.

”Dom fér i alla fall vara med...”

Alla har namn
B ”Dom”; det later som nigot katten har sldpat in i racingdepén.
NAgot “nytt ont” som drabbat oss arrangérer och funktionérer. Ja,
kanske publik och media ocksa.

Eller 4r det kanske s4 illa stéllt att vi skdms for att visa upp
ungdomarna!?! I s3 fall dr det allvarligt stillt inom svensk banracing
och svensk motorsport.

”Dom’” rikar vara var framtid.

»Dom” #r inte bara individer, unga ménniskor. De har ocksd
nammn.

”Dom” heter Markus, Anders, Anton, Edward, Niklas, Jérgen,
Morten, Tryggve, Fredrik, Kim, Tobias, Magnus, Mikaela, Bjorn,
Per och Christoffer bland annat. Helt vanliga namn som generationer
har hetat.

Ja, det finns faktiskt ndgon av “dom” som heter Pettersson,
precis som jag sjilv. Och som Ronnie frén Orebro hette.

Men det hir inldgget skall inte handla om Ronnie Peterson. Inte
heller om Reine Wisell, Stefan Johansson eller ens om Fredrik
Larsson, junioren ni vet, som nu kor racing som proffs i USA.

Vi ér en bit pa vég

B Nej, det skall handla om dagens och morgondagens juniorer. Om
vi alla kommer Gverens om att sluta kalla denna grupp av entusias-
tiska ungdomar for ”dom”.

Vi dr en liten bit pd vdg. Men bara en liten uppoffring av oss
medelalders — huvudsakligen mén — som idag utgdr svensk
racingsport. Det dr faktiskt mer brattom &n vad vi tror att snabbt
4ndra attityd till vra fina ungdomar, deras foraldrar och kompisar.

Det 4r nimligen vér forbannade skyldighet att se till sd Bjorn,
Mikaela, Per, Markus och alla de andra stills fram i ljuset. Vi méste
ha si mycket kurage att vi vigar visa upp var egen framtid.

Det dr ndmligen inte bara Per, Mikaela, Magnus, Tobias och alla
de andra vi behover for att fylla vara startfilt i framtiden. Nej, deras
kompisar, grannar, skolkamrater och flick/pojk-vénner behdvs i lika
hog grad inom svensk banracing. Ja inom svensk motorsport i stort.

Vi behover manniskor som &r engagerade och vi behdver unga
ménniskor som soker sig till racingsporten med gliddje. Det ér kring
de hir ungdomarna vi har chans att fa fram morgondagens tévlingsle-
dare, morgondagens funktiondrer och styrelseledamater.

Det #r hir vi hittar naste presschef, speaker och tavlings-
sekreterare. Det #r ur juniorerna och deras kompisar som vi kan
rekrytera nésta generations beslutsfattare inom motorsporten.

Borde skdimmas
M Det ir fran Mikaela, Sofia, Bjérn, Per, Markus och Fredrik vi
kommer att f& ordning och samordning av svensk motorsport.

Vi borde skdmmas, vi medelélders gubbar, som inte ger dessa
ungdomar den chans de faktiskt 4r beréttigade till.

Det #r dags for hog som lag inom racingen att
stiga ner i depén och ricka fram handen till ungdo-
marna.

Eller skapa ett atgirdspaket, som vi s ofta talar
om i alla sammanhang. L4t oss skapa “Ungdomens
Atgirdspaket” tillsammans, arrangorer, forbund och
alla andra som ir involverade i vér sport.

Hir kommer mitt bidrag till en sund grund for
ungdomarna att sta pa.

1. Hjilp dem i alla ligen att visa upp sig. Lat dem
trina och tivla nér det sitter publik pa liktarna och
nir media finns runt banan.

2. Lit dem f2 stiga fram och méta media,
sponsorer, internationella representanter och sa
vidare.

3. Lit dem #iven i framtiden fa tivla i en enkel och
billig bil, dir ungdomarna har chansen att ha med
mamma, pappa, syskon och kompisar som mekaniker
och fixare.

4. Ge ungdomarna fortroende i klubbarna. Vilj in
dem i styrelser och utskott.

5. L&t dom komma intill funtiondrsuppdragen och
3 kiinna att de har ett ansvar att fullfolja.

6. Stoppa alla stipendier till gamla forare och
funktionirer. Ge stipendierna till ungdomarna och uppmuntra dem att
fortsitta.

Detta ir en enkel borjan, men nog sé viktig for att ligga en god
racinggrund. Det finns mycket vi kan bygga vidare pa utifrdn en
enkel attitydforandring.

Ateruppta samarbetet
B Men det allra viktigaste har jag sparat till sist.

Lt oss, forbund och racingarrangorer, dteruppta det samarbete vi
en gang hade i svensk racing.

Det #r brattom med ett samarbete kring racingjuniorerna, vi ar
nimligen pa vig att forlora en mycket vardefull generation. Det &r
faktiskt vi medeldlders gubbar som behover ungdomarna. Inte
tvirtom, ifall svensk racingsport skall besté och utvecklas.

For vi vill vil inte uppleva den dagen da Fredrik, John, Sofia,
Markus, Per, Ulf, Mikaela, Bjorn och deras kompisar sager:

”Dom gjorde ju inte ett skit for oss. Dom ville ju helst att vi
skulle forsvinna bakom besiktningshallen.”

Bosse Pettersson, 56 ar, Tyresd.
Ordférande i Stockholms Sportvagnskiubb, SSK.




B W H Det har varit rejdl fight i
Formel Ford i ar.

En fight med tvi juniorer som
huvudrollsinnehavare.

Richard Giransson frin Ore-
bro och John Stambeck frin Jir-
fiilla har biida gitt frin gokart till
Formel Ford. Att de har talang,
den saken iir klar!

Richard kibrde sina forsta tva For-
mel Ford-tdvlingar hosten 1994,
John debuterade viren diirpd. Nar
vi summerar 1996 ars sdsong kan vi
konstatera att de bada har utveck-
lats i ett imponerande tempo.

1 den stora klassen, dir senior-
erna jir med och tivlar, vann®
Richard totalt fore John efter
seger i det avslutande racet.

Richard Goransson har nyligen
fyyllt 18 ar och bérjade kibra gokart
nir han var tio.

— De tre forsta dren kirde jag i
Micro-klassen. Sen ett ar i Mini, ett
ar i Nordic och slutligen Junior A
dir jag #ven tivlade internationellt
i EM och VM, beriittar Richard.

Formel Ford fick hanupp gonen
for nér en gokartkompis hade skaf-
fat en bil och borjat kora.

— Jag var och tittade pd en
tiivling och tyckte att det sig skoj
ut. Niir sen kompisen skulle siilja
képte jag hans bil och bestimde
mig for att satsa pi Formel Ford.

Licens fr juniorklassen far man
ta det ir man fyller 16. De tre fabri-
kat som dominerar i Sverige ir
engelsktillverkade Van Diemen,
Swift och Reynard.

Toppar 230 km/h

M Richard kor en Swiftav 1987 drs
modell. Motorerma som anvinds i
Formel Ford iir pa 1600 cc och har
relativt hirda restriktioner vad det
giiller trimning.

— Effekten ligger kring 110-115
hk och toppfarten ir cirka 230 km/
h. Bilamas prestanda & ju forhdl-
landevis lika s& det dr snarare fora-
rens korskicklighet som avgor
loppen, forklarar Richard.

Samtliga bilar i klassen kérs pd
monstrade Avon-diick. Ett normalt
lopp brukar omfatta 15 till 18 varv.

Personligen har Richard Kin-
nekulle Ring som sin favoritbana.
Han har vunnit alla deltivlingar
pit denna bana sedan hiisten 1995.
Friinsett den femte deltivlingen i
ir, Vad hiinde d?

— Jag fick ett domslut mot mig
somtvingade migattstd still i depin
itio sekunder, berittar Richard som
hade lett loppet frén “Pole Posi-
tion™.

— Nir jag sedan kom ut pd banan
igen var jag sd arg att jag snurrade
bort mig...

John Stambeck diremot har fatt
mycket god trining i att behilla
lugnet ute pd banan.

Dessutom &r han en av tva fo-
rareilandetsom fitt genomga ett
praktiskt test genom Svenska
Bilsportsforbundets initiativ.

— Man méter muskelspénningen
pd foraren, beriittar John, Med hjilp
av dessa viirden kan man sedan se
hur han kort.

John har dven fatt hjilp att triina

Uhgiuppannaihor
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STALL GORANSSON. Richard kor en Swift av 1987 ars
modell. Familjen har transportbuss ach ett stort talt dar
Richard utfar allt mekande och justeringar mellan floppen.

ingsbil ar en engelskbyggd
Van Diemen av 1958 drs modell, Vingar, spoilers ach andra
aeredynamiska ingrepp.dr inte tillatna i Formel Ford,

TATPOSITION. Under érats femte deltiviing pa Kinnekulle Ring ledde Richard frin Pole Position tills han fick ett
“Stop and Go” som tvingade honom i depd under tio sekunder. Sedan var loppet krt fir Richards del.

FAKTA FORMEL FORD

Bil: Ensitsig racerbil enligt F.L.A
initi ikel i F3-regl

Kaross: Alla anordningar som ar avsedda
att ha aerodynamisk verkan for att trycka
ner bilen mot banan &r férbjudna sdsom

| vingar, fenor och spoilers. Maxbredd pa

karossen ar 95 cm.

Chassi: Rorkonstruktion utan tyngd-

uppbérande stagplatar undantaget

mellanvéigg for motor och bottenplit.

Styrning: Bakhjulsstyrning farbjudet.

| dvrigt fritt.

Maotor: Ford 1600 cc GT “Kent” med

nominell borrning 81 mm och slaglangd

77,62 mm. Tillverkningstoleranser ar

till&tna under forutsattning att total

slagvolym inte Gverstiger 1601 ce.

Effekt: Cirka 110-115 hk.

Transmission: Max fyra vixlar framét plus

en backvéxel som kan mandvreras av

firaren i normal kérstéllining. Utvaxlingar

och slutvéxel ar fritt.

Hjulupphéngning: Alla delar ska besté av

stal eller stallegering med undantag for

fiddrar, nav, navplattor, navhallare, lager,
i fiaderplatta, j fior

fider pa stitddmpare och lankar far

ingsha e. L lIhéljen och

separat behdllare fr vitska/gas till

stitddmpare dr forbjudet.

Bromsar: Tvikretssystem obligatoriskt.

Bromsskivor och klotsar far inte vara av

kolfiber. Skivbromssadlar av lattmetalls-

legering fdrbjudet. | Bvrigt fritt.

Falgar: Endast standardtiliverkade 13

tums stélfalgar. Maxbredd 5,5 tum.

Dick: Ménstrade Avon. Minsta tillitna

ménsterdjup 1 mm.

Vikt: Minimum 420 kg.

FAR & SON.
John fér god.
uppbackning
av.sin pappa

Paul
Stambeck
som skoter

allt praktiskt

runt Jolns
tavlande.
Nyfigen har
man skaffat
en dator-
utrustning
som
registrerar
alltsom
hander

i bilen.

avspiinningsteknik hos Claus Lind-
qvist pa Bosons Idrottsskola

— Vi har jobbat i drygt tvd ir
for att jag ska kunna behdlla lug-
net och vara avspind d jag kor,
fortsitter John.

QOch att denna tréning gjort ver-
kan mirkes klart och tydligt under
SBF:s mitningar.

Musklerna spindes i kurvorna,
men pé rakorna slappnade John av
mer eller mindre omevetet!

Bland de tio bista

M John inledde sin motorsportkarriir
med gokart fir sex dr sedan. De tva
forstasiisongernatiivlade haniMini-
klassen och skdrdade en hel del
framgiingar. Som biist rankades John
bland de tio bista i denna klass.

— Nir jag fvllde 15 tog jag
steget upp till Nationell C. D4 kir
man med 125 cc-motor och
sexviixlad ldda, berittar John.

Framgingarna blev dnnu storre.
John hamnade bland de tre fyra bista
i varje tivling och slutade som 11:a
totalt i SM.

— Motorn strulade, annars hade
jag nog kommit dnnu bittre till, tror
han.

For att klittra vidare i karridiren
sbkte sig John till Scandinavian
Formula School. Dir tog han licens
for att kunna kéra Formel Ford.

— Jag upplevde en helt annan
kiinsla i att kira en Formel Ford,
s jag kopte hela mitt tfivlings-
ekipage, niistan komplett med
utrustning och reservdelar, av den
forare som kom tvaa i Formel
Ford-serien 1994, siiger John,

Bilen #r en Van Diemen av 1988
irs modell och John tinker fortsiitta
tavla med dena ekipage minst en
siisong till, kanske blir det tvi.

— Jag tycker det #r bittre att jag
far utveckla mig som forare in att vi
ska utveckla bilen, resonerar han.

Mekat i England

M John delar pa racinglivet till-
sammans med sin pappa Paul.
Fadern stiiller upp som teamchef,
mekaniker och tar iven hand om
all markservice.

— Nyligen har vi ocksd komplet-
terat med ett datorsystem till bilen
dir vi loggar ner allt som sker under
loppen. Detta har vi sedan nytta av
dé nagra instdllningar behover gé-
ras, forklarar John.

Far och son Stambeck har ingen
stor transportbuss om ni nu trodde
det. Transporterna sker med per-
sonbil och vanligt skip. I depén slir

de upp et partytilt dver bilen.

— Visstskulleman kunna satsa
om bara budgeten tillit, menar
John som Zven varit i England
och praktiserat som mekaniker i
ett riktigt proffsstall:

— Jagtillbringade tva veckor hos
Jim Russell Racing Team, Diir fick
jag minga viirdefulla tips och rad
om hur man stéller in bilen for varje
tivling.

— Dessutom fick jag fin kontakt
med teamet, vilket dr virt mycket
om man vill kdpa in sig dir for att
kunnakorainternationelltoch klittra
vidare i framtiden, avslutar John
Stambeck malmedvetet!
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J ’ oy o { S Picko Troberg och Rickard 2 {
e o u n . e ; _Rydell framfor sina fyra adepter. ) Y
f YR — ;r.v, .S;ofia Lassho, Mattias ikssrrbm, Jahn | o
: ; tambeck och Pontus Mdrth. En av dem kemmer ;
- attutses till “The Young Driver of the Year -97° gﬂgﬁﬂ’;ﬁgﬂ;ﬁ:ﬁ;ﬁﬁi3’;;{:5?

Driver of the Year” i 2
y I . .~ Morgan Karlsson (foto) > c : achkora Rydell Junior Teams Volvo 850 STCC. Ingen nyher direkt dé han vunnit NBT i
- - . - : 2 Formel 3 med den bilen i ir.

RYDELL OCH PICKO STARTAR JI.INIORTEAM

Rickard Rydell och Picko Troberg driver néista ér eft juniorteam i Swedish Touring Car Championship, W W Startskottet har gitt for den w?‘:{.tpﬁiog, fﬁfﬁ'ﬁ"fﬁ;;i alt ooy ol michaf iy
STCC. Fyra unga talanger har redan festats. En av dem utses fill “The Young Driver of the Year” och far satsningen nAgonsin i svensk ra- Bilspor, Volvo och T Troberg. V
i V 5 fsrare i land

cing!

néista ér kéra en Volvo 850 i Rydell Junior Team/Picko Troberg Racing. Férutom Bilsport stéitar Volvo S ‘ allie . : U
och TVé satsningen. Resultatet av uttagningen kungérs den 23 november. i e 1z ) ' Rickard och
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B Moment tva i kortestet var tre varv var i Pontus
Morths Ralt RT35 -91 F3-racer, med 170-hiistars
VW Spiess-motor, som igs och skots av Claes
Rothstein Racing.

Pontus virmde upp bilen nagra varv. Han har
ju vunnit drets NM i den sa det var ganska Litt.

John Stambeck var niste man. Han korde
snyggt men gillade inte riktigt bromsarna och
vixelladan.

— Nej, viixlarna ligger annorlunda mot i min
Formel Ford. Annars gick den ju bra.

Sofia Lassbo var mer positiv efter F3-fiarden.

— Kul! Det gick bra. Lite svrt att viixla. Stor
skillnad mot Camaron— men det hiir skulle kunna
vara nigonting att kora...

— Visst var det kul, tyckte dven Mattias Ek-
strom. Lite ”fladdrigt” pa langa rakan och svart
att vixla bara.

Fortsattning fran
foregaende sida
sig med banan i en standard Volvo
850 GLT. Dérefter fick de prova tre
varv i en av Claes Rothsteins F3-
bilar och som final fick de prova
lika manga varv i den TWR/Volvo
850som Janne Flash” Nilsson vann

arets STCC-serie med.

De fyra pa skolbénken

B Kvilleninnan hade de fattldrasig

och Rickard avslutade med att be-

ritta om vérdet av en mentor.
Vem blir da den lycklige? Ja,

det skall juryn bestdimma fore den

NYTT. Sofia
Lassbo hade
aldrig forr
kdrt Formelbil

att upptrida infor publik under led- 23 november. D4 kungérs vem som men trivdes
ning av Jan-Ake Jonsson frdn  blir Young Driver of the Year -97 bra i Ralt-
Trainingcenter. P4 morgonen, fore  pa en hejdundrande bankett pa ho- ;fcz"" 'l;@;
kortestet holl Picko genomging i tell Flickorna Troberg pa Lidingd. :;F;_" P
PR och information, Anders Kull, Inbjudna dit blir ledande mo- o
chef for Volvo Motorsport, berdt-  torsportpersonligheter och annan Claes

tade om Volvos motorsportsatsning  #del bil-adel. Rothstein.

Pontus Morth
Alder: 19 ar.

Bor: Kil, Varmland.

Familj: Pappa Kenneth, mamma
Margret, bror Marcus.

Klubb: Kils MK.

Privathil: Volvo 240 DL.

Riker: Nej.

Dricker: Nej.

Ater helst: Pasta.

Forebild: Michael Schumacher
och Rickard Rydell.

Storsta merit: Nordisk mastare i F3
-96, JSM-guld i Formel Ford -93.
Storsta motgang: Avknuffad i
ledning i SM-final gokart 100 cc.
Favoritbana: Oulton Park, England.

John Stambeck
Alder: 17 ar.

Bor: Studentrum i Vésteras.
Familj: Pappa Paul, bror Mikael.
Klubb: J4rfalla MK.

Privatbil: Nyss inkdpt Opel Manta
(vdntar pa korkort).

Riker: Nej.

Dricker: Coca-cola.

Ater helst: Kebab.

Fdrebild: Michael Schumacher.
Stadrsta merit: Fyra i nordiska
mésterskapet i FF 1600 -96.
Stirsta motgang: “Allt strul infor
NM i Falkenherg -96”.
Favoritbana: Mo i Rana, Norge.

Sofialassho

Alder: 18 ar.

Bor: Stora Skedvi, Dalarna.
Familj: Pappa Jan, mamma Pia,
syster Nina, bror Niklas samt
pojkvén Ola.

Klubb: Saters MK.

Privathil: Volvo.

Roker: Nagon géng ibland.
Dricker: Vatten.

Ater helst: 0xfilé eller pasta.
Forebild: Stig Blomqvist, Ayrton
Senna och Rickard Rydell.
Storsta merit: Seger i Renault5
juniorserien -95.

Storsta motgang: Ingen sarskild.
Favoritbana: Kinnekulle Ring.

f
Mattias Ekstrom

Alder: 18 &r.

Bor: Avesta.

Familj: Pappa Bengt, mamma
Agneta, systern Mona.
Klubb: SMK Hedemora.
Privatbil: Ingen.

Radker: Nej.

Dricker: Nej, nykterist.

Ater helst: Pasta.

Forebild: Ingen speciell.
Stirsta merit: Seger i SBF:s
juniorserie -96.

Stiirsta motgéng: Ingen speciell.
Favoritbana: Ingen speciell.




MATTIAS BLEV THE Y

Det blev 18-arige
Mattias Eksirém som
utsags till “The Young
Driver of the Year -97.
En férstummad yngling
motfog utmérkelsen av
Rickard Rydell, som
tillsammans med Picko
Troberg, Volvo, Bil-
sport och TV star

UPPGRADERING. Nista b sitter Mattias Ekstrom i en sdan hir TWAN/olvo
850 i Swedish Touring Car Championship. Snacka om Iyft!

GAMILA BILEN. Med den hir Renault
5:an vann Mattias S8K:s juniorserie i
ar. En bil som han skruvade med sjélv
— det slipper han nu...

bakom satsningen. Nu vénfar en spénnande
racingsésong dér Mattias far kéra en TWR-Volvo
850 i Swedish Touring Car Championship.

Av Torbjorn Lundgren (text), Hagen Hopp (foto)

B B B Det blev jubelrop, applader
och glidjetirar nir Rickard Rydell
liiste upp jurybeslutet!

—"The Young Driverofthe Year
19977 dr Mattias Ekstrom!

Lingre hann inte Sveriges
frimsta racingstjirnainnanapp-
laderna brét loss, och av doma ay
jubel och applidlingd si var det
ett populiirt val.

Enemtumlad Mattiashadeknappt
ord att ta till nir han kom upp pi
scenen och mottog diplomet. Det
varinteens litt att svara pa speakern
Sveneric Erikssonssjilvklara fraga:

— Hur kiinns det?

— Helt otroligt, jitteroligt, var
néistan allt Mattias fick fram.

Ty det hade varit nigra spiin-
nande timmar for de fyra kandi-
daterna; firutom Mattias, Pontus
Mirth, Sofia Lassbo och John
Stambiick. For att riktigt halla
dem pa halstrettillkinnagavsinte
juryns val forrin efter kaffet vid
den galakviill som holls pi Hotell
Flickorna Troberg pi Lidingo...

Nu blir de tre "andrapristaga-
ma” lingt i fréin lontlésa. De tre far

en weekend som TWR/Volvo-
teamets gasterunderett BTCC-race
i England. Volvo och Bilsport stir
for resa och uppehiille.

Men det blir Mattias som far kira
cnav TWR/Volvosex-BTCC Volvo
850 racers i -97 drs siisong i Swe-
dish Touring Car Championship.
STCC. SM omfattar fem tivlings-
helger och Mattias kor alla. Dess-
utom kommer han att fi kora ett test
med TWR/Volvo-teamets nya S40-
racer niigon gng senare i ar.

Fysisk hardtraning
B Vem iir d& Mattias Ekstrom?

Han #r endast 18 ir gammal och
kommer frin Killviken, Avesta i
stidra Dalarna. Om ndgon tycker
efternamnet verkar bekantberordet
pé att pappa Bengt kort rallycross i
ménga ir, numera i en egenhindigt
byged BMW M3 med turbomotor
och fyrhjulsdrift.

Fiar dulovattligga avnu Bengt
och skruva fit Mattias?

— Njaej, ent dr till ska jag allt
kora, menade ensynbart stolt pappa
Ekstrém.

| PRISAD. En éverlycklig |

Mattias Ekstrom mottar
utmirkelsen "The Young
Driver of the Year -97"
av Rickard Rydell och
Picko Troberg. Utmar-
kelsen innebar att
Mattias nasta ar far kora
en TWRVolvo 8507
STCC in,ga'ende i Rydell
Junior Team.

i

]

OUNG

Mattias sjilv kommer nu att ligga
sig i fysisk hirdtrining. Racing ar
tufft och konditionskravande. Han
kommer att bli vil bekant med 16p-
slingorna runt hemmet...

Vill vinna i BTCC
B Hur tror du det kommer att gi
for dig i STCC?

— Svart siga. De flesta som kér
diir #r ju gamla ringrivar. "Flash”,
Brunstedt, Dahlgren — och Eric
Persson #r ju duktig. Men man fir
inte ha forstorrespekt fordem. Tror

man inte att man ska kunna vinna
sjilv gor man det nog inte heller.

Och omstillningen. Gi frin en
Renault5 tillen racer med 300 hk.

— Det tror jag inte ska bli si
svirt, Jag tyckte det verkade ganska
lattkort pd Anderstorp. Men man
ska ju kunna kéra den fort ocksd,

Vilket miil har di unge Hr. Ek-
strom med sitt tivlande?

Svaret kommer blixtsnabbt.

— Vinna i BTCC i England!

Nista ar tar Mattias de forsta ste-
gen pd den viigen. [

PRISADE. Alla fyra kandi r'ur.'y Dri i Fr. v. Mattias
Ekstrém, Sofia Lassho, John Stambéck och Pontus Mérth. Bakom dem initiativia-
garna till juniorsatsningen; Picko Troberg och Rickard Rydell.

ROLIGT IHOP.
SBE:s

racingutskotts
ordférande
Hans Hillebrink
i glatt samsprék
med $5K:s
Inger och
Bosse
Pettersson.
Pratade man

EXPERT.

y Hemelcktronikkedjan

= Expert dr huvudsponsor
PIN-MAN. Kvillens i Rydell Junior Team
speaker, Sveneric Eriksson, -97. Experts VD Perc
hade definitivt kvéllens Brodén var firstds pd

plats.

mest personliga slips.

VOLVO-MAN. Chefen for Valve ...BILSPORT STOTTAR. “The Young
Matorsport, Anders Kull, beriittade om  Driver of the Year”. Janet Svensson
varfar Volvo valt att stiitta "The Young ~ frén tidningen Bilsport gratulerar en
Driver of the Year". . lycklig Mattias.

YOUNG DRIVER OF THE YEAR 1997

M Trots sinungdom och sin korta racingkarritic har den person juryn valt
visat prov pa cn naturlig fallenhet bakom ratten, med fleraimponerande
kirningar.

Juryn har funnit en forare med ett jordniira upptradande kombinerat
med ddmjukhet och enkelhet. Ambitiss men dndd med glimten i 6gat.

Juryn anser att denna unga talang vill motsvarar den mélséttning som
satts fur Young Driver of the Year.

The Young Driver of the year 1997 ir Mattias Ekstrom.




Av SL Sjoberg {text), Goran Svensson (foto)

JAGAREN: Torbjérn Nordenstrom réds ingen konkurrent, Har jagar han
Anders Dahlgren i Mercedes, en av svensk ra ings véirstingbilar 7
sem fétt dang av den gamla Mantan frén Gnosjo.

RENSAT. Gk Mominras

FAMILJEAFFAR,. Kérnan i “team Nord- av stora instrument oclikal
strém” bestar av Heggman, Torbjorn
och sonen Mattias, 13 dr. Men niir dat blir |

I
nger resten av familjerna med. Ell:Upsl oy
e . !

aluminiumplat

are/farare: Tosbiim Nordenstrém, Grosid. v
Motor: Dpel Rekord 2,21, 2197 cc, dubbla f! -ﬂ‘f
Waber 50 férgasare, underdel frin T5. J J—y
Motor, topplock frin Kéhier Racing, Carillo i
vevstakar, Venalia kolvar, Manley ventilar, “ g 2 a
rullvigpor, T6 kamaxel. Smérining: Torrsump
med 10 liters tank.
0lja: Quaker State Parformance SAE 20W-

0.
Effekt: 204 hk vid §000 rpm..
Transmission: umlsvlngnwlmnd Sn:m
tryckplatta ceh koppling, 5-vaxiad ZF 13d:
med ling etia,
Kaross: Breddad, vinge bak, spailer fram,
<13t undertill. Dot mesta i glaskiber ech
aluminium.
Framvagn: Zakspead aderben med Bilstein
fjadrar ach dimpare. Unibalis i alla leder.
Bakvagn: Valvo stel axel med fourlink och

waitlink. Bilstein fiidsar och dimpare.
Unltalls- alla leder.
Styrsystom: Kort styrvlicol.
Bromsar: Can Am fyrkalwsck i aluminium
fram, stara ventilerade skivor, Ate med enkla
skivar bak.
Filgar: Till slickstn BBS 11216 tum fram,
12,5x16 tum bak. Till regnddcken Com:
pomotive 11216 twm fram, 12x16 1um bak.
Diek: Avon slicks 11,0422 5x16 fram,
12,5:23,5x16 bak. Avon regn 11,0x23.5216
fram, 11,7x235x16 hak.
Téndning: MSD med cranktrigger och
tmingcomputar,
Elsystem: “Inget onddigt”.
Vikt: 975 kq (ska ngemlwuam wiiga 925)
Team: Torbjirn, Aino, Mattias, Markus och
bunden King Nordenstrom, samt Kari,

atja och Tiina Higgman.

USA-marknaden,

MASTAREN. F&, om
ens ndgon, har
vunnit s4 manga
lagerkransari SSK
Racing. Bevisen pa
Torbjirn Norden-
stroms skicklighet
hangerilanga rader
pé vaggama i

d

-
TAVLINGSPROGRAM -96
SSK Racing klass 3, Etab Data Cup

Torbjorn Nordenstrom dr en av svensk
racings stora falanger. Han har vunnit SSK-
seriens Castrol Cup iva ar i rad och fill och
med ckt ifran svenske mastaren. En klurig
Sméland som anvéin-
der huvudet till mer dn attf ha hjdlmen pa.

27-28 ay i Kinnekulle Ring SSK-premidr
Gellerdren SM-deltaviing
Kinnekulle Ring Race-week
Gellerdsen Kanonloppet

Kinnekulle Ring SSK-final

Spansarer: Quaker State, Grosjd
Autormatsvarvning, AB Simons Metallindu-
sui, ABR Stockholm, Race Fna\ :ma Bjbrk,
Moral), Nya MMR, Harrys, Gno:

Budservice, \E?‘pah Gnosid &Mdermlp

89
26- 28 juli®
31 aug-1 sep*
14 sep

Tavlar med smaldndsk budget och har
jattekul tillsammmas med hela familjen.

MED GNOS/GANDA KOMMER IAAN LANGT = AVEN | RACING!

W B Om det funnits stérre backar
i Sméland hade Torbjorn Norden-
strém formodligen blivit svensk
miistare i slalom. Nu blev han racer-
forare i stillet. Inte svensk méstare,
men vil méstare i Casirol Cup. Hit-
tills tva dr i rad till och med.

— Bilen iir for ombyged for au
kunna klassas in 1 SM, siiger han.
Men det kan kvitta.

Med det menar Torbjérn att
han éinda vet att han ar snabbast.
Med eller utan medalj.

Bilen som Torbjorn Norden-
strém kér i SSK-serien diren Manta
<77 med 2,2 liters Opel Rekord-
motor pi 204 hiistar forsedd med
dubbla Weber forgasare, underdel
frin TG Motor, Kéhler topplock,
Carillo vevstakar, Venolia kolvar
och TG kamaxel.

Ettvilgjort bygge med hyggligt
drag. Pi dom relativt korta ban-
rakorna accar Mantan upp till dryst
210 km/h och dé éir ind# inte effek-
ten fullt utnyttjad. Torbjom kopte
racerbilen av den duktige bil-
bygearen och féraren Ake Gunnars-
son. Men med hjilp av sin mekani-
ker, svigern Kari Haggman, harhan
skriimt upp effekten ytterligare.

Rullande landsvig

W Han ir 36 dr och har kért racerbil
i fitta. Hamnade inom sporten av en
tillfiillighet, nir han var som bast i
slalom faktiskt.

— Svigern dkte folkrace och jag
tyckte att det verkade kul. Sen kom
jag in pdi racing, bar ner skidoma i
kiillaren och fick svAgern att borja
skruva.

Tack till: Alla spensorer, samt alla andra
som kinner pi sig...

— Och pd den vigen ar vi, sum-
merar Torbjom karriiren.

Men nu #ir han ju smilénning och
fabrikor dartill.

— S jag skaffade mig en rul-
lande landsviig, fyller Torhjérn i.
Vilket var braatt ha, nar viskulle
stiilla in bilen. Och for ekonomin,
fior vi kunde sillja tjansten till
andra. Som vi ocksi gor!

Bearbetningen av motordelarna
lejs bort, medan ihopsittningen och
instillningen sker hemma i metall-
fabriken, dir Torbjrn inrett en sir-
skild avdelning for racerbilen.

60.000 om dret riknar han med
att tivlingsverksamheten gir pd.
Férutom eget arbete och levnads-
omkostnader férstds. Men sd bor
han som den sméliinning han 4r i
transportbussenoch betraktar de ftta

tivlingstillfillena om dret som ren
semester.

— Vi brukar ta familjerna med,
siiger han, forenar noje med nytta.

Med vilket han menar att i Gvrigt
ser fru och bam honom inte s4 ofta.
Flitens lampa slicks sent pi AB
Simons Metallindustri i Gnosjé.

— 84 #r det au vara foretagare,
siger han. Jobb jamt om man ska
hinga med.

Olika bilmérken

M Klassreglementetdrenkelt: i prin-
cip iirdet mesta tillitet. Bland annat
fir motorn bytas, vilket &r vanligt.
Det sitter Opel- eller Volvo-maski-
ner i var och varannan Castrol-bil,

— Det dir det som ar kul med
Castrol Cup, sdger Torbjorm. Publi-
ken ser en massa clika bilmérken

som dom kan identifiera sig med.

Men iiven om bilarna gir fort, si
gir dom dndd jimt, Reglemetet
avviiger detta. Till exempel genom
bestimmelsen om minimivikt. Tor-
bjrns bil, med motorvolymen 2197
cc, méste till exempel viiga minst
925 kg.

Karossen far dindras. Forufsatt
att dess ursprungliga form och
material behills.

— Inte mycket @ kvar av den
ursprungliga Manta-karossen, no-
terar Torbjérn. Bara en del av bak-
partiet, platen fram, grillen, taket
och baklysena.

Det iir detta som hindrat honom
fran att &ka om SM. Mot Bakajev,
Dahlgrenarna, Peggen och alladom
andra fisrarna i svenska masterska-
pets Touring-klass.

— Bilen iir helt enkelt for bred,
férklarar Torbjirn.

Alt bygga om Mantan tycker han
inte dr lont.

— Fir jag ska bara tavla en
sisong till, avslijar han, Och for-
resten dker dom flesta SM-fo-
rarna ocksd i SSK. D slir jag
dom dar istallet!

Dubbel mistare

B Nan respekt forregerande svenske
mistaren Geerg Bakajev, BMW-
forare frin Bords, det har Torbjom
Nordenstrom inte.

Inte ens nu niir Bakajev byter till
Kohler-preppad BMW-motor och
backas upp av BMW Sverige?

— Nej, jag piskar honom &ndd!

Men Ronnie Hermanssondf? Den
unge talangen som vann Yokehama

*) “Dubbalrace™ {taviing tvé dagar)

Cup och bley 1995 4rs SSK-miis-
tare. Han siigs ju vara pi gng dver
till din klass?

— Ronnie ir viilkommen. Jag
ska klara av honom ocksa!

Peggen?

— Han har lagt av. Om inte, si
skulle han bara ha fitt se vingen
pa Mantan.

Han :r definitivt inte stoddig,
Torbjérn Nordenstrém. Men han
har sjiilviértroende. Och han ér be-
visligen enduktig chauffir. Det viti-
nar ena viiggen i bromsbinks-
rummet i Gnosjé om. Dir hinger
alla lagerkransarna som han birgat
under den relativt korta karriiiren.

Hur miinga segrar har du?

— Dethiiller jag inte koll pd. Men
i fjol vann jag fyra av dtta lopp.

Hanlerofta. Man vetinte riktigt

om han menar allvar med sina om-
dimen om konkurrerna. Men det
saknar betydelse, for han har ju fak-
tiskt &kt ifrin alla med sin gamla
notta racerbil av drsmodell 1977,

- Alla skickliga forare i bilar frin

1990 och senare.

Det iir meriterande.

Dirtill Eivlar han pa en bud-
get av Gnosjo-modell: Tva set
Avon-diick fir helasiisongen. Inga
motorras och inga karosskador.
Allt helt och i ordning, samma
skiek efter siasongen, som fore.

— Man fir varariidd om grejor-
na, stiger Torbjim Nordenstrm och
ler igen.

Som sagt, han iir smalinning! (]

Fotnot: Castrol Cup byter namn in-
for Arets stisong till Etab Data Cup.



B W Halvviigs genom fiirra drets
racingséisong bestimde sig Ulf Palm
for det som alla bilbyggare drém-
mer om: att plocka en sprillans ny
kaross direkt fran tillverknings-
bandet!

— Skulle jag kunna motivera mej
att fortsiitta kora race si kriivdes det
en ny bil, beriittar UIf Palm.

— Min gamla Volvo 740 bygg-
des ihop av tvi krockade bilar
1988 och efter nio sasonger be-
hévde niigot radikalt goras.

— Jag har alltid gjort det till en
sport i sporten att kira med s frii-
scha bilar som mdjligt, fortsitter
UIL, nigot som gjort det majligt for
mej att behilla sponsorerna. Men
hur det nu iir sd kinns det lite roli-
gare med nya bitar.

Niéigon dununge i sportsamman-
hang dr Ulf Palm knappast. Den
som varit pAen SSK-tivling (Stock-
holms sportvagns Klubb) de senaste
dren har formodligen sett UL Palm
och ndgon av hans Volvo-bilar.

Redan 1971 bérjade UIf kira
rally och hann med 300 (!) tiv-
lingar innan han silde de grov-
minstrade dicken -86.

STARK. Motorn ar ett totaljobb av Sten Pamer och egentligen ett “mellanlige” i
vintan ps ett nytt topplock som ska dka effekten ytterligare. Nu limnar den
krfappr 2‘.5-hrerssrara fyra 260 hk vid 8.000 rpm. Ingen mspra:mng utan gamla

killnaden i

den lilla
dr svér att motivera ekanomiskt.

Ef)‘er tio ér och 100-talet bantévlingar tillhér Ulf Palm, Jondker, en av trotjénarna inom
'\ 55K, Nagra problem med motivationen dr det dock inte = speciellf inte i'ar da UIf byggt
en sprillans ny Volvo 960 banracer!

Data Cup.

Bil: Volvo 550 -96 banracer, STCC och Ewab.

Forare och byggare: UK Palm, Jandker,
Motor. Voiva B230, 2476 cc. Atta ventler,
dubbal Weber 50. Firdelarlist tindsystem.
Byggd av Sten Pamer. NGK tindstift, Mobil |

matorolja.

Eifekt: Cirka 260 hk, vid £.000 rpm.
Prestandamél: Komma bland de tio bista |

respakiive

Kaross: Volvo 550

Klass
Transmission: Valvo M4, fyrviixlad med
dounng drevsats, Tviskivig Tilton-koppling.

1986, Bxara kjolar vid

triskellidoma, extra bakvinge, extra nedra
bakspoiler, plastfénster. Kargsstbrindringarna
har fitt dispens fr kening | STCC (d&r
kargssen i "helig” och nastan inget fir

indras).
Framvaga:

Volvo 960 nnqma[mumhn'khakvann
[tnlhmﬂwam bormagnnL AVO cailover-

tio kila).

5131 mixlmq ach \rms Tomall-diff (spind 6l

Bromsar- Witwood Nascar-bromsar,
ventilerade skivor [320 mm fram och 300 bak),
fyrkabvs-ok i aluminium. Bromsvig utan servo.

Falgar:

lora magnesium, 8,5x18° fram

ceh bak

Diick: Bridgestone slicks 210x550x15".
Tairlingsvikt: LOTS kg inklusive forare, vlket &r
cirka 100 kg Gver minimivikten. Ligre vikt kasta
dock mycket kofiber och titan (=dyri

Team: Familjen, Jukka Launiaina (mek] och
Tobias Palm (mek.)

Sponsorer: Bridgestone, Jindker Pannan,
Brossans. Ascab och Sten Parnors Mator,
Tack till: HK Motorspart, samt kompisar och
famifj som alttid stiller upp n&r dat behtivs.

NY BIL. UIf Palm,
till hoger, ar en tro-

tjanare inom banracingen
med sinatio ar och snart 100
tivlingar. Med pa tivling-
amna foljer hela familjen,
inklusive sonen Tobias som
mekar. Motivationen infor
arets sasong ar det inga
problem med da Ulf byggts
en sprillans ny Volvo 960!

850-VINGE. Bakvingen har uppenbara
likheter med de som sitter pa 850§ engelska

A BTCC. Under stétfangaren bak skymtar de
luftutslépp som ocksd ska motverka negativa
Iyftkrafter och ge béttre grepp i kurvorna.

vikten (som Gndd

STYVT, Burbagen ar tillverkad av Guss acl‘r s!yvar upp
karassen med sitt komplexa system av raka och snedstsi'fn’a
stittor. Inredningen ar enklast mojligs, for att hélla nere
négot f6r hig).

SAKERT: En lagt pla-
cerad, liten sdkerhets-
tank med dubbla
brénslepumpar skiter
energifarsérjningen
under loppen. Bransle-
métaren sitter bak,
eftersom det i alla fall
inte finns négot aft
géira om mataren pekar
pé tomt halvigs

_| genom lappet...

IN ACTION: Arets aﬂdm tavling,

péa Mantarp Park i maj, var det forsta tillfallet da U.ff Palm.
verkligen kunde vrida ur motor och bil. Chassit visade sig: ‘dockvara
alldeles for mjukt i haglartsbojama, val rforbilen in te kunde visa sin rafa

kapacitet. Halvvégs in'i sisongen raknar Ulf nred attkunna faga “top-fem” pa a!l'wrﬂ

— 85K hade en klass forrallybilar
pi den tiden och dé fick jag tillfille
att prova pd banikning med min
Volvo 240.

— Istillet for att i ensamhet kora
motklockan genom Gde skogsviigar
s bjiid racingen pi wffa race, plit-
kontakt och en trevlig samvaro i
depiin under helgen. Det passade
mej och familjen biittre — nu &r vi

inne pé vir tionde racingsisong!

— Faktum iir att jag bor kora mitt
100:e banrace nigon ging i ér, fir
kolla upp de med SSK.

Kanske lige for depikamraterna
att baka en tirta?!

Hastig premiér
M I november -95 var Ulf Palm hos
péd Hisingen och himtade den helt

FOTO: TONY WELAM

tomma, sprillans nya 960-karossen.

— Den hade plockats av bandet
p§ grund av en skadad dorr men
i dvrigt var det inga fel pd bilen,
beriittar UIf.

Karossen gick direkt till Guss for
att fi sin burbfige och sedan var den
hemma hos familjen Palm i Jéndker
veckorna innan jul. For en glings
skull sdg tidsschemat riitt bra ut.

— Men som vanligt strulade det
med leveranser av olika grejor,
suckar en luttrad UIf. Sista veck-
oma innan forsta racet fick vi i alla
fall jobba dygnet runt...

Ulfhar for vanaatt aldrig missa
ett race och mycket riktigt stod
Volvon pé plattan nir premiir-
racet skulle gi.

— Men di hade den inte rullat en
meter innan, siger UIF som rimli-
gen mdste ha kirt ndgra mycket
forsiktiga forsta varv!

Fortfarande har man en del barn-
sjukdomar att sortera ut men i mit-
ten av sisongen riiknar Uf med att
kunna jaga ifatt de snabbaste bil-
arna pa allvar.

— Milsiittningen ér att hamna
blad de tio bista. Sen fir vi se
om jag hojer ribban till de fem
basta!

Intresset vaxer

B Genom att bygga bilen som han
gjort och fitt en del dispenser kan
Ulf Palm kéra sin unika Yolvo 960
itvii klasser: STCC (SM i standard-
vagnsracing) samt Etab Data Cup
(gamla SSK Castrol Cup).

SSK har charmat racingentu-
siasterna och odlat en god kamrat-
skap som bland annat lockat UIf
Palm och médnga andra att kira ra-
cing pd “lagom’’ nivi.

Standardbilarna, som skulle bli
den stora klassen med SM-status
och allting, har dock haft svirt
att sli igenom i media och dir-
med fi publik/sponsorer att
vakna.

Men efter ndigra magra &r bliser
det nu en ny fartvind genom

ibilsklassen, pd ligtdipt
1ill STCC (engelska 'BTCC har sii-
kert inspirerat). En vind som ocksd
Ulf Palm kiinner av:

—Bevakningen i TV har defini-
tivt Iyft racingintresset i Sverige.
Hade det inte varit for det usla
virviidret hade vi sikert haft
mycket mer publik pd vira tiv-
lingar.

— Nu ryktas det ju ocksd ant Stig
Blomquist iir pd viig ini STCC med
en Ford Mondeo. Det skulle tka
intresset ytterligare.

— Ett sint hiir publikt intresse
kring svensk racing har vi inte haft
pd ménga fr! O




HELT OK: Jan Hurtig och Loif Stderman med

ikerna Niklas Jor

-Torbjérn

" Stderman (Leifs grabb) ocli Mattias Karlsson
© satsar for fullt fr att nagon gédng lyckas ta°

- hela bilar er mallinjen:

B B B Motorsport och framfor allt
banracing dr nagot som manga for-
knippar med stora stall, héiftiga bi-
cra depibrudar och astrono-
budgetar. Men verkligheten

gléd, minimalt med pengar, eget
slit och glatt humor. Detta &r syn-
nerligen verklighet for OK Racing

med otaliga motorras och en oslag-
bar svit av brutna tiivling;
Teamet, som bestr av

derman och Jan Hurtig med meka-
nikeroch familje-fans, harkort ihop
sedan 1993. Att det blev just Re-

beror mer pa tillgdng dn efterfri-
gan.

— Jag hade en R8 redan under
min korta Karriiir som rallyfo-
rare, beriittar Leif.

n bijde 90 grader efter

— Jag hade ingen hasplit, och
di vill man juinte kira av, diirfor
firsikte jag sviinga, firklarar Leif
och garvar.

Trots ettattraktivt pris pd delarna

C k

Hem i garaget och fram med drag-
riktaren. Hir skulle byggas en ra-
cerbil! 1987 byggdes bilen om for
att ga i Pirelli Cup.

— Det gick riktigt bra andra
firet, jag kom nia i Norrkiping,
minns han.

Tvé blir ett
W Niir Leif 1989 skulle by:
h

delar dver. Polaren Jan Hurtig hade
en Dauphine Gordini som han inte
kérde med.

—Detvar fr den biittre acrodyna-
mikens skull vi valde Dauphine,
séger Jan.

en forseddesupp med en ”ex-
tremtutvecklad 1400-motor™. Av
framtida resultat att doma kan-
ske det var sd att motorn yar
extremt invecklad...

En olycka pa jobbet gjorde att
Leif fick ligg is till
1993 da teamet ki sin be-
jublade debut.

Infor 1994
teamet en “lillsatsning”. Nyamoto-

”Sjalva racingen ar ren
bonus for sponsorerna”

Ingen har vél missat de tvé bla-vita Renaulterna i SSK-seriens Etab-
och Yokohama cup. Ingen har heller missat de glada “gubbarna” Leif
Séderman och Jan Hurtig som rejsar med bilarna.

Det enda som missats ér vél podngplatserna.

Teamet kémpar och har kul, men resultaten later vénta pa sig.
Fakfum ér ait Leif S5derman har inte sett malflaggan sedan 1989!

Av Thomas Possling (text), Tony Welam (foto)

UNIK BILD.
Vi har Iyckats

ddpt en docka
sti

met att infor drets siisong bygga
egna motorer.

e om

Motorsportens Eddie "Eagle”
B Med hjilp av en kontakti Eng-
land skapades de maskiner som
idag pryder motorrummen i de
tvii Renaulterna.

historiens késerisidor. Inte ett full-
bordatrace for Leifs del. Enav drets
mest bejublade insatser ér racet pa
Kinnekulle A endast fronten
kom til

RS8:an ir s lagt byged att spoi-
lern tog i niir man skulle frin
mekplats till startlinjen. Enda raka
var att ta bort fronten och bi
den till start. Nér Leif sedan skulle
starta upp kopplingen
klibbatihop, sd bilen g
Dir stod de tvd kompisarna med

~ Vi funderade pé att springa runt
med fronten, beréittar Jan.

Resten av siisongen har kantats
ay motorras, oljesprut och kok-
ningar. ett tillfille lossnade
indikeringshjulet till tindningen
och for all viirldens viig. Mors-
ning och goodbye alltsi,

— Den tivlingen gick annars rik-
tigt bra, menar

Att frontspoilern ér vikti
lens kylning har man

g for bi-
Vand!




Bil: Renault R8 Sport.
Agare/forare: Leif Soderman.

FLITIGT ANLITAD. Mattias Karlsson har intagit arbetsposition vid
Jans Gordini. Denna gang enbart for en enkel efterdragning.
Mattias vet det inte &n, men innan dan &r slut skall hela motorn ut.
)

VALKOMMEN IN. Jan har lovat att montera passagerarstol i
Dauphinen innan "En dag p4 racerbanan” den 7 september pa
Kinnekulle, fiir att kunna bjuda hugade pa en aktur runt banan.

Motor; Mittmotor pa 1.605 cc. Kam,
foder ach kolvar frén England.
Dahlhems ventiler, 42 mm insug, 37
mm avgas. MSD téndsystem med
magnetpickup. Dellorto 48:or.
Martini Racing adapter mellan
motor och lada. 6-véxlad Hewland
MK 9 Magnesiumhus.

Chassi: Rérramschassi med Tiga SC
81 hjulupphéngning, Ohlins
coilovers.

Kaross: Form och design av Hurtig
& Stderman, vingen tillverkad av
LM Svarting.

Fiilgar: Compomotive Split. 6,5 tum
fram, 10 tum bak.

Bil: Renault Dauphine Gordini.
Agare/forare: Jan Hurtig.

Motor: Svansmonterad 1.585 cc,
hogkompressionskolvar. 44 mm
insugsventiler, 37 mm avgas. 5-
vixlad tatstegad Gordinildda.
Chassi: Pendelaxel med Ohlins
coilovers bak. R8 lankarmar med
Opel spindlar fram, dampare ach
fiadrar under ombyggnad till Ghlins.
Kort styrvaxel fran England.
Falgar/dack: Mad'in Split 5,5 tum
fram med 175/60-13 Yokohama 509.
6 tum bak med 185/60-13 Yokohama
AVS.

Tack till sponsorerna: 0K, VBB
Beco, Pripps, LHT/USAG, Turtle
Wax, Trico, Stotd@mparexperten.

@ . BN
OVERTID. Nikias Jirgenssen har appnat dirren till sitt
arbetsrum och skadar in Gver maskineriet, som én sd linge
puttrar riktigt friskt. Om bara nagra varv kommer ni att ses igen
— du och motorn.

B oL = i
RACE-READY. Leif har tagit plats i stolen fér transport upp till
startlinjen. Denna géng tog sig hela bilen fram till start, men
nddde inte riktigt anda fram till flagg.

Drommer om
att flaggas av

Forts. fran foreg. sida

lart sig av erfarenhet. Det antal
ginger man kort av den och fatt
bryta har teamet slutat rikna for
linge sedan.

—Men min bil har varit forst dver
mallinjen en gang, skryter Leif.

Det var den gingen Torbjorn
Nordenstrom korde sonder sin
spoiler, och ficklina delar av Leifs
for att laga sin. Sa hela bilen var
det inte. Men, i alla fall...

Inte riktigt dnda fram

B Annars satsar “gubbarna” friskt
for att ge publik och sponsorer va-
luta férpengarna. Oftasthaller greje-

rna inte. Styrstag, motorfésten och
topplockspackningar kdps numera
i storpack. De riktigt stora rasen &r
mer sillsynta men desto mer fatala.
Nir det skér sé skér det ordentligt.
Ett av Jannes mer berémda ras var
vid tivlingeniFalkenberg. Trots att
ett av momentstagen till bakvagnen
lossnade valde han att kéra vidare.
Det bar sig inte béttre 4n att blocket
vreds snett. Kombinerat med en
“bondvixling” fran 4:an vid 8.500
varv skar motorn definitivt ihop.
Kolvarna slog i toppen och kikade
upp fodren pa nervigen, vevaxeln
kroktes och motorn blev skrot.

— Har man bara tillrackligt med
nya bittre begagnade delar gir det
bra #ndé, forsikrar Leif.

Riktigt néra for Leif var det dock
hiromsistens vid Race-week pa
Kinnekulle. Efterenrisig start lycka-
des han kéra upp sig till en tionde-
plats. Loppet gick som en dans och

etthalvt varv frén flaggan gick driv-
knuten. Ndrmre #n s har han inte
varit pA mycket linge.

Oftast brukarloppen sluta med
att bigge bilarna star vid kanten
eller i depa.

—Det vi gor, gor vi i team, menar
Leif och skrattar.

Glada dnda

B Trots allt elinde deppar inte
génget ihop. Bade Leif och Jan ar
flitiga i SSK och stéller upp sé ofta
de kan.

— Nér vi inte rejsar stédller vi upp
som funktionirer, berittar Leif.

An sé linge har Leif inte hunnit
stilla om och flagga av ett lopp
han sjilv startat i, men man vet
aldrig...

Trots de mediokra resultaten li-
der teamet inte brist pa sponsorer.
Man stéller upp och visar bilarna
vid en mingd sidoarrangemang.

Bilarna fanns pd Vattenfestivalen
och gar att beskdda vid invigningar
och andra jippon pa OK-mackar
m.m. Man kan lugnt sdga att
sponsorerna far full valuta for peng-
arna.

— Racingen &r ren bonus for
sponsorerna, sager Jan.

S& hir mot slutet av sdsongen
verkar det borja stimma riktigt bra
for teamet. Bilarna haller allt bittre
och histkrafterna bérjar kommaallt
nirmre asfalten.

— Nu 4r det bara finjusteringar
mellan oss och de verkligt stora
resultaten, tippar Leif.

Bilderna i virt reportage togs i
samband med SM-premiiiren pi
Kinnekulleiaprili &r, men viville
viinta med artikeln tills vi kunde
krydda med ndgra bra tivlings-
resultat. Vi fick dock slippa var
ambition. Man bor ju publicera
samna Ar...



AT BLI STIARNA AR INTE BOSSES MA

Tjurig smaldnning k

ENKELT.
Sportratt,

[y :
FALKENBERG. SSK-final ach Ba vrider in Opeln i skarpa
svéngen efter startrakan. Inte forst men langt ifrn sist.

W W Bosse Johansson harracingen
som hobby och mélet ir inte att bli
stjirna.

— Nej, d4 hade jag aldrig héllit
pi sd linge som jag har, stiger han
och skrattar forldget.

Bosse drenavalladessamereller
mindre anonyma racerforare som
dgnar storre delen av vintern i ett
garage, skruvande pd sin gamla tav-
lingsbil. Vinter efter vinter, samma
procedur.

Trottnar du aldrig?

— Nihi, det dr skruvandet som
ar kul. Nistan roligare 4n att kora
faktiskt.

Bilar har varit hans stora och

egentligen enda intresse sedan ti-
diga tondren. Det borjade som det
brukade fértivlingsférare av Bosses
generation. Med jinkare lingtinnan
han hade kérkort.

— Precis, siger han och skrattar
forldget igen. Jag borjade som Kaj
Hilding, férst “raggarbil”, sen ra-
cerbil.

Kaj Hilding kom ocksa frin
Smélandsstenar. Profilen i Ca-
maro Cup, som si tragiskt gick
bort i hostas, efter en algolycka i
smalandsskogen.

—Saknaden efter Kaj kinns tung,
siiger Bosse eftertdnksamt. Det var
han och jag som kom hir ifrin

Bo “Bosse” Johans-

- son har kért racing i 14
sasonger men fillhér infe de
ndiga segrarnas led. Det ér
gen malsatining — smalén-
ssen kor och dnnu hellre,

f6r att det dr skoj. SSK-beso-

kare kdnner vél igen hans mérkgréna

lackades gron for att def
lediga” kuléren i klassen.

_L_.Sjobé_('g (téxt), Goran Svensson (foto)

CO0L.

Bo tar det
lugnt och
raknar inte
ned att bli
stjarna —
men visst
vore det kul
attvinna...

or Opel

DRIFTSAKER. Som s& manga andra i SSK kér
Bosse med en Velvo-motor i bilen med 200 hict.

Smaélandsstenar och som aldrig ville
sluta 4ka racing.

Precis som Kaj tivlar Bosse Jo-
hansson fér Nya Anderstorp Racing-
club.

Men han har inte héllit pd lika
linge som Kaj kom att géra. Hittills
“bara” fjorton sdsonger.

Enkelt reglemente

W Han kori SSK-serien Yokohama
Cup. Klassen som “vem som helst
kan vara med i”.

— Ja faktiskt, séiger Bosse. Det
kostar inte alls s& mycket att tivla,
forutsatt att man 4r lite héindig och
sjélv kan skruva pi bilen.

Klassreglementet ar enkelt.
Karosserna méste vara original,
hjulupphiingningen av typ
somoriginal,dickenar avenhets-
typ och ett visst vikt/effekt-for-
hallande giller. Detta genom att
olika fordonsvikter tillits beroen-
de pi motorstyrka ochutférande,

— En bra klass for amatorer, si-
ger Bosse. Alla far chansen att vara
med och tivla utan att behéva ha
négra jittepengar.

— Och sé kor vi ndstan alla med
Volvo-motorer, tilldgger han. Hall-
bart, billigt och effektivt!

Sjilv anvinder han en Attaventil-
ers kortslagig B21-motor somstéllts

FRAN VOLVO 164. Kreativa hil-
byggare tar delar fran alla mojliga
hall. Bosse har tagit bromsarna frén
Volvos gamla lyxbil 164.

[Forarefbyggare: Bo Johansson,
Smalandsstenar

Bil: Opel Ascona B, ombyggd far
Yokohama Cup, SSK.

Kaross: Standard, plastskérmar fram,
breddade skirmar bak, burbége.
Motor: Volvo B21 nedstrokad pa 1.994
cc, borr x slag 94x72 mm, Carillo
vevstakar, dubbla Weber 48 frgasare,
modifierat JT Tuning avgassystem.
Max effekt: 200 hk+/8.000 rpm.
Transmission: 4-vaxlad Ford, Quaife.
Hjulupphéngning: Fram modifierade
original, bak Volvo 240/740, hembyggt
5-lank coilovers.

Bromsar: Volvo 164 skivor runt om.
Falgar: Revolution 15x6".

Dack: Yokohama 205/60 15.
Sponsorer: Smélandsstenar Bilservice
AB, Bargningscentralen.

i Yokohama Cup

TAVLINGSPROGRA

Yokohama Cup 1996

Kinnekulle Ring,
SSK-premidr
Gellerasen,
SM-deltévling
Kinnekulle Ring,
Race-week
Gellerasen,
Kanonloppet
14 sep Kinnekulle Ring,
SSK-final
Falkenberg,
Euro Trophy
Kinnekulle Ring
SSK Festival

27-28 april

8-9 juni

26-28 juli

31 aug-1sep

11-12 maj

17-18 aug

i ordning av Kenneths Motor i
Motala. Den ir pa 200 histar, unge-
fir.

Men vinta nu, sa du inte att du
skruvar sjalv?

— Jovisst,men maskinbearbet-
ningen kipte jag av Kenneth. Det
kan jag inte fixa sjilv, forklarar
Bosse, har inteutrustning for sant.

Thopsiittningen av motorn och
byggandet av bilen gjorde han for-
stds sjilv. Atminstone det mesta.
Jobbarkompisen p4 Smélandssten-
ars Bilservice, Mats Johansson,
hjilpte till med resten.

— En trevlig prick som stiller
upp av ren hygglighet, sdger Bosse.

Brukar vara med mig ute pd racen
ocksd och fir knappt mat en ging.
Han tycker bara det kul, han ocksd.

En sédsong i taget
B Han har kommit trea génger i
klassen. Frigan 4r om det ska bli
Bosses tur att vinna i ir?

— Tija, det dterstdr att se, sdger
han.

Fjoldrets klassvinnare Ronnie
Hermansson, BMW 318i, tivlar
vidare i klassen, men tvian Bengt
Nilsson har lagt av. Om Ronnie
drabbas av otur och du har tur i ir,
4r det di inte dags for dig att bli
Yokohama-mistare?

— Visst skulle det vara roligt att
#ntligen vinna, men jag riknar inte
med det. Foratt tahem hela serienom
sju deltiivlingar méste allt fungera—
i varje race. Eftersom ingen tivling
riknas bort fir man inte gora ndgot
misstag, bilen fir inte g4 sénder och
man fér inte dka av. Det finns helt
enkelt inga marginaler.

— Och s finns det médnga unga
duktiga forare att konkurrera med!

Ar dom djérvare éin du?

— Nej, det tror jag inte. Men i
andrasidan viiger nog min erfarenhet
upp deras eventuella stérre djdrvhet.
Jag tror inte att dom bromsar senare
dn mig.

— Vad det egentligen handlar om
ir att niir det ibland tar emot har man
littare fér att ge upp, om man dr dldre.
Det dr det som ér skillnaden.

Men du trétinar alltsd inte?

— Nej, och det beror nog pé den
smilindska tjurigheten. Och att jag
tycker att det inte dr viktigast att
vinna. Viktigast ir att hdlla pd med
hobbyn, att tréiffa kamrater och att ha
kul. Och det har vi i SSK Racing!

Nir ligger du av?

— Det vet jag inte. Jag tar en séi-
song i taget.

Okat racingintresse

M Nej, det vore vil synd att sluta nu
nir intresset for racing dter okar i
Sverige! Inte sedan Ronnie Peter-
sons och Gunnar Nilssons Formel 1-
framgdngar pd 70-talet har allménhe-
tens engagemang for racersporten
varit sd stort som nu. Dels bland an-
nat beroende pi Stefan Johanssons
och Kenny Briicks internationella
Kkarridrer, dels pd grund av TV-
kanalernas alla olika sindningar och
sist men inte minst Rickard Rydells
framgéngar i BTCC.

— Jo det mirks fiven pid min
griisrotsnivi, siger Bosse. Folk som
jag inte hade en aning om var in-
tresserade kommer numera fram
och pratar racing med mig, bara
for att dom vet att jag hiller pi
med sint.

Men dom kan inte sérskilja klas-
serna som sédana inom sporten. Ra-
cerbil som racerbil, forare som f&-
rare. Och ménga tror att man tjdnar
pengar pd att tavla, om det s bara dr
1 SSK serien.

1 Bosses fall handlar det dock om
att st for fiolerna sjilv. Han har inte
en enda sponsor.

— Ingen idé att forsdka ordna hel-
ler, siiger han. DA fr man bara besvir
och tvingas ligga ner tid pé att gbra
dom beldtna. O




ROOKIEN FRAN FAL
NARA STALLA TILL SENSATION

Fredrik Nilsson trea i Yokohama

Debutanten Fredrik Nilsson kom frén ingenstans
och vann de tva inledande racen i drefs Yoko-
hama Cup. En sensation lég pé lur. Men ord-
ningen blev omsider dterstiilld och regerande
méistaren Ronnie Hermanssons rutin kom att
avgéra. Men det var néra att Fredrik vann och nu
véntar han ofdligt pé véren och chansen fill re-

vansch.

EEE Hanblev dretsrookie i svensk
racing. 29-irige Fredrik Nilsson frén
Falkenberg slutade trea i SSK-se-
riens tuffa Yokohama Cup. En no-
tering som han absolut inte dr nijd
med:

— Nej, jag skulle ha vunnit, sé-
ger han bestimt.

Fredrik inledde sisongen med att
vinna premifirtivlingen pa Kinne-
kulle Ring. Och han avslutade med
att vinna finalen pd samma bana.

Dirtill vann han ytterligare tvi
tiivlingar. Blev dtta en ging och
brit tvi ginger.

— Det som retar mig, siger han,
drattjag brot. En ging niir jag kirde

av, Och en ging nir kopplingen
pajade.

Eftersom alla tévlingar utom en
riiknas i cupenoch det dessutom blir
dubbla finalpo#ing, s& bor man
komma i mél i varje race, foir att ha
chans att bli mstare.

— Dethaderiickt attbli elva pd
Gellerfisen for att jag skulle ha
vunnit totalt, forklarar han. Men
jag blev for ivrig nir jag lag trea
och sag en ppning dir jag kunde
passera Magnus Karlsson och
Rickard Ward samtidigt.

Fiistet hisll inte och BMW M3:an
dikte ut 1 sandfillan.

— Bittert, jiivligt bittert, siger

POWER. Skyiton ljuger inte, Fredrik Nilssons M3:a har gott om pulver under
huven. Matorn ér byggd av Lennart Kéhler. Tekniskt arskel som ligger bakom
ménga av svenska standardvagnsmotorer i racing.

Fredrik. Berodde pé bristande rutin.
Nt séint gbr jag aldrig om igen.
Han #r fodd med en brinnande
tévlingsinstinkt.
— Detenda jag tinker pa, niir jag
sitter i bilen, forklarar han. Men
man miste ocksi tinka lingre fram.

Och alltid forséka att komma i mél.

Stadens motorsportprofil

B Efter bara ett éir i SSK Racing har
Fredrik Nilsson hunnit bli en riktig
“kiindis”. Bide hemma i Falken-
berg och bland BMW-freaks i

Sverige.Det dr han, och namnen,
Fredrik Larssonsom dker Indy Light
i USA, som ir stadens biida
motorsportprofiler. Fast det var inte
i banracing, utan i motocross som
Fredrik Nilsson tinkt gora karridr,

— Men s var jag med i BMW
Sport Club Schweden, och provade
p att ika race under en klubbtriff,
siigerhan. Och det gick sd braatt jag
bestimde mig for att testa pd riktigt.

Tre tivlingar med en240i Volve
Original Cup hiisten-95avgjorde
saken.

— Jag kiinde att det var ritt for
mig. Bide med kompisar och om-
givning. Och framfor allt sjilva
tivlandet.

Att det blev Yokohama Cup be-
rodde pd Lennart Kohler. Ullareds
motororakel, Hansom ligger bakom
s4 minga framgangsrika tivlings-
bilar pi svenska racerbanor.

— Jag ir fruktansviirt intresserad
av bilar och har haft manga M3:ori
gatutforande, berdittar Fredrik. Den
sista jag hade, byggde jag om helt
med hjiilp av Kohler. Vi skade
cylindervolymen, gjorde i ordning

toppen, insprutningen och avgas-
systemet. Allt.

— Sen kipte jag samma typ av
fjdring som nu pé tivlingsbilen.
Och stora bromsar. Jag ville hela
tiden utveckla. Men korde inte si
mycket med bilen. Det blev en del
klubbtriiffar. Inte mer.

Klassens frackaste bil

B Lennart Kéhler 4 sin sida hade
sjilv vissa tivlingsambitioner. Han
byggde en egen Kohler BMW M3
till Yokohama Cup redan till si-
songen -94.

— Men han hade s mycket att
géra med bilbyggandet dt andra att
den bara blev stiende, séger Fred-
rik. Sajag fick efter viss dvertalning
kopa den.

Diirav kom det sig att nybirjaren
Fredrik Nilsson kom till start viren
1996 i klassens frickaste bil,

Men inte bara det, skulle det visa
sig. Ocksa den snabbaste!

— Jo jag vann ju tvi race i rad,
siiger Fredrik. Och det 1t misstink-
samt. $4 lite senare in pd siisongen
kom det tivlingskontrollanter hem

Av SL Sjoberg (text),
Tony Welam (foto)

till mig foratt se omjag fuskirimmat.
Sjilvklart inte!

Niir han satte ihop motorn igen sd
sprack blocket. Vatten Eickte in i
oljan. S#isongens tre sista race gick
dirfor inte bilen som den skulle.

— Men jag friades forstés frin
misstankar och det var ju pa sitt
sitt skont, siiger Fredrik.

. Planendrattfortsittai Yokohama.
Atminstone en sdsong till. Sen kan-
ske det blir Etab Data Cup.

DETTA AR
SSK RACING

SSK Racing &r en arlig racingserie
v

Kiubben har 1,140 medlemmar, varav 205
aktiva racerfarare,

Edljande kiasser finns:

Klass 1, i princip standardbilar

Klass 2, Yokohama Cup, moderat trimning.
Klass 3, Etab Data Cup. i princip fri trimning.
Klass 4, 5, B, formelbilar, inkl juniorer.

Klass 7, Renault 5, juniorer.

Klass B, E-kart.

Klass 8, Valvo Driginal Cup.

Reglemente fér
Yokohama Cup

Kors pd standardddck ach 6 tum falg. Valfritt
fabrikat av motorn som fir preparerasi
enlighet med gallande reglemente;
motorvolym i relation till effekt. Ventiler,
vevaxel och kampressionsforhillande fritt.
Ingen karossfdrstirkning, rensad inredning.
2-kretsbromsar &r obligatoriskt, ABS-
bremsar forbjudna. Trummor far ersdtas
med skivbromsar.

Vill du veta mer, ring 08-742 17 18.

— STCC kan man inte ens
drémma om, menar Fredrik. Allde-
les foir dyrt. Och dessutom tyder ju
allt pa att klassen blir viildigt tunn.

Niir nu viirsta konkurrenten,
méingirige Yokohama-miistaren
Ronnie Hermansson, “intligen”
bestimt sig for att klittra upp
négon division, iir det kanske fritt
fram for rookien att vinna cupen
niista sisong?

— Osvuret dr biist, svarar Fred-
rik. Forst ska jag nu i vinter byta
motorblock. Sen sitta ihop bitarna
och direfter skaffa ndgra sponsorer
till.

— Forst dérpd kan man fundera
dver oddsen.

— Om jag vinner? Hade tinkt
férsoka. Men minga ir bra.
Rickard Ward till exempel, Mag-
nus Karlsson och Bosse Johans-
son. Och det kan komma nya bi-
lar och forare som drdinnu bittre.

Men han har ett triumf pd hand:
Lennart Kohler. Det blir han som i
vinter ser till att M3:ans bitar inte
bara #r fidischa, utan ocksd sitts
samman till en riktig dundermaskin.

— Jag litar pAhonom, séiger Fred-
rik. Sjilvlird, unikt kunnig, néstan
ett geni. Det han inte kan om moto-
rer, dr verkligen inte virt att veta.

SSK-sisongen 1996 ligger bara
knappt fem minader bort. Premiir
pi Kinnekulle Ring den 26-27
april. (]

Bil: BMW M3 -27.

Agare/iorare: Fredrik Nilssan, Falkenberg. Tel
0345-157 50, -585 73, 0705-34 24 56.

Klubb: Falkenborgs MK.

Motor: Kéhler BMW 313i, 1988 cc, 2 ventiler per
ey, Dellorto dubbla 4807 frgasare,

Kihler topplack, BMW M10 block, Kihler
stilstakar H-profil, KBhler Accralite superliita
spac.kohvar, specittad ach balanserad vevaxel,
Kihler kamaxel och sthivippor, KBhler grenrde
4211, spec. 2,5° avgassystem, BMW M3 DTM
aljetrdg.

Téndning: Bosch, brytartost

Elsystem: Kihlor spec,

Effelct 225 hk vid 8.000 rpm,

Transmission: 1-skiviig koppling, l3utat svinghjul
med AP koppling, 4-vixl Getrag MS0 med S.F
drav, rakskuren och osynkat.

- Bakaxel 5,0 och BMW diff.

Kaross: M3 original med EWO 1] framskarmar
och spoilers.
Framvagn: Bilstein ben och sttdimpare. fiidrar
fr BMW Motossport, Kohler resten. Unibalis alla
leder.
Bskvagn: BMW statdimpare, tfadrar fr BMW
Matorsport, Kéhler resten. Uniballs alla leder.
Styrvixel: Kort BMW Motarsport.
Bromsar. Original, stélspunna slangar, Mintex
bromsbeligg.
Félgar: Speedling 215" fram ach bak.
Diick: Yokohama 205x60 fram och bak.

Anstevikt: 560 ky.

igt: Hela bilan byggd fr fabriksny BAW M3 av

Kohler Racing.
Lack: Ullareds Billackering.
Team: Pernilla Nilssen, Lasse Gunnarssan och
Jon Olsson.
5 er: Hambergs Frukt & Gront, Dacksam
Falkenberg, Falcan, KallebBcks Transport,
Lastvagnsteknik Gateborg och Castral.
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PRYDLIGT. Inredningen &r inte mycket att séga om. Stilenlig och
vél fungerande.

Max effekt: ZZD hl‘ wﬂ 8.000 rpm.
15 viixellida, SF-dogring drevsats. AP-racing koppling.
utviixting 4,88:1, lamell diffbroms,
Kaross: Frontspoiler fran Volvo -92, Volva grupp A-vinge.
La 2 qu;lNMadleml frdn Teknos i Tranemo. Arbetet utfort av
ar
jaderben, stotdampare och fiadrar fran Sellholm Tuning fram.
¢ drar frin Sellholm bik 1 Gvrigt egen kon
Bromsar: Valvo standard, Mintex-beligg. Dubbla huvudeylindrar,
stilomspunna bramsslanuar
Klubb: Gislaveds MK.
EAB,
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Niclas Bengtsson fran Floda
uvtanfér Goteborg hér fill de
lyckligt lottade.

Nér hans Volvo 240 blev
stulen stod han plétsligi utan
bade bil och hopp om en
fortsait racingkarriér.

Som en skdnk frén ovan

fick han dé léna denna 850
fran Volvo. Och frots ait han
gjorde sin férsta sdsong i en
framhjulsdriven bil slutade
han tvda totalt i SSK:s Klass 1!

Av Tomas Backlund (text)
Morgan Karlsson (foto)

ORIGINAL. Nastan alft under huven éir original dd Klass 1-reglementet
inte tillater stora modifieringar. Topplocket &r dock planat och elektre-

nikboxen har chipsats om. Niclas fér ut 180 hk vid 7.200 rpr.

B H W Juli 1995. Niclas Bengtsson
hade startat sin fjérde sésongi Volvo
Original Cup pé ett utméirkt siitt och
ledde klassen efter fyradeltivlingar.

Efter Viistkustloppet dkte fa-
miljen Bengtsson pa semester till
Italien, Bilen liimnades hos Len-
nart Kihler i Ullared och ingen
tinkte mer pd det. Niir Niclas
kom hem efter en vecka kom
chocken. Bilen var stulen!

— Det kiindes som slutet pa allt.
Det var inte bara bilen som stals
utan #ven en massa reservdelar och
tidtagarutrustning, beriittar Niclas.

Till riga pd allt var inte 240:n
stoldforsiikrad. Bil och delar till ett
viirde av 75.000 kronor var borta.

— Det mesta var ju “egna
pengar”. Vi akte runt och sig om
man kiinde igen nfigot, men hittade
inget. Det kiindes fordjivligt helt
enkelt.

REPARERAD. Stitfangaren bak ar det enda
som blivit tilltygat under sasongen. Men

detta ar reparerat ach bilen

arater.i

kanonskick. Sa pass, att den
utndmndes till S5K:s snyggaste
Volva 1995,

BTCC-LOOK. Ni il
Rydells racer fran I ar. Han mlundl:‘

grst lackera 850:n precis som Ricka
ig dock och valde denna prydliga fargsa

ATT STIL

Niclas smala lycka var att fler
dn han sjilv kinde likadant.
BIMA-bossen LennartNodby var
en av dem, och han erbjiod Niclas
attkira Volvos giistbil under iter-
stoden av siisongen.

Niclas tackade och tog emot ge-
nom att vinna den Viistsvenska

racingserien och sluta trea totalt i
Svenska Racingserien, trots “ny”
bil.

Utan bil igen

B Men i samma stund som siisongea

var slut, stod Niclas infor ett nytt
problem; ingen bil, men en stor por-

tion vilja att fortsitta med racing.

— Men jag ville inte kora vidare
i Volvo Original. Det kindes som
jag hade gjort mitt i den klassen,
forklarar han.

Annu en till synes hopplds situa-
tion fick dock en lycklig viéindning.
Pappa Anders kontaktersom region-
chef pd Volvo Personbilar Sverige,
gjorde plétsligt livet glatt igen.

Friin att ha varit helt utan bil fick
han mojligheten att disponera en bil
som miénga drommer om. Niclas
skulle f4 lana en 850!

— Det kiindes helt otroligt! Det
4r fi forunnat och jag dr vildigt
tacksam att jag fick den chansen.

Eftersom Niclas inte fick bilen
forrinislutet av februariblev det
niigot av ett snabbygge, Resultat-
miissigt har detta legat honom i
fatet under néistan hela siisongen.

— Bilen har inte varit tillrickligt
konkurrenskraftig helt enkelt, Det
beror dels pi att det ir en for-
produktionsbil echdels pd att den ér
for tung i forhéllande till antalet
histkrafter jamfort med konkur-
renternas bilar, vidhdller Niclas.

Nu blev inte resultaten sé diliga
som de liter. Niclas forsta sisong i
en framhjusldriven bil slutade med
fem av sex mjliga pallplaceringar
ochentotaltandraplatsi SSK:sKlass
1. (Klassen harett grupp N-liknande
regl med harda restril
gillande trimning. Viktgrinser i
forhdllande till effekt tillimpas.)

Totalsegraren Ulrik Gustavsson
blev for svér i sin Renault Clio.

— Men jag fir ndjd dnda, med
tanke pa att det finns mycket meratt
gira med bilen.

Birjade med gokart

M Nagot tvivel om Niclas kapacitet
som forare rider knappast. Efter tre
4r 1 gokart (déir han bland annat
tidvlade mot nyblivne viirldsmiista-
ren Johnny Mislijevic och Barber
Dodge-vinnaren Fredrik Larsson)
blev det senare tre tredjeplatser to-
talt och en handfull delsegrar i
Svenska Racingserien i Volvo Ori-
ginal under dren 1992-95.

Det som diremot ir lite kon-
funderande ir hur i all sin da’r
man kan ge sig ut och stingas
med 15-20 andra i en superlicker
8507

— Det undrade jag ocksa forsta
géingen, Fére tivlingen tinker man
att man ska ta det lite forsiktigt, men
niir man vl sitter bakom ratten &r

Bil: Valvo 850 GLT -92.

Motor: Volvo B5254 F, 20-ventilsmotor pé
2.5 liter. Topplock planat 0,3 mm, ventiler
ach siten iordningstillt av Kéhler Racing.
3-tums avgassystem med katalysator,
&ndrade chips fér tindning och brinsle.
Viixelldda: Volvo M56. Slutviixel 4.40:1.
Max effekt: 180 hk/7.200 rpm,
Prestanda: 0-100 kmyh: 6 sek. Toppfart:
225 kmyh.

Fjsidring: Koni justerbara démpare fram
och bak, justerbara fidderben fram.
Eibach fiadrar.

Bromsar: Volvo original.

Félgar: Adhara Bx15".

Déck: Pirelli P6000 195x60x15.

Kaross: Skyddsbur integrerad i kaross.
Ovrigt: Stol, bilte och rattfrén Mome
Corse,

Byggtid: Tvé manader.

K d: 70.000 kr exkl. bil.

Agare: Volvo.

Férare: Niclas Bengtsson, 24 ér frén Floda
utanfir Giteborg.

Klubb: Falkenbergs MK

Klass: S3K Klass 1.

Sponsorer: Cityautomater, Bima, Mabil,
Bilia, Pirelli, Resonia leasing, Coffee
Fresh, Spendrups, QPG Data, Sea Cat,
Herberts, Standox autolack, Floda
Bilringar, Comtech montering, Kéhler
Racing.

Tack till: Ingemar Olsson, Rolf Johansson,
Bengt Henriksson samt Lasse Hedlund.

det bara en sak som giiller — man
ska bara vara forst.

Alt ge sig ut med en forhallande-
vis ny bil kan givetvis bli kostsamt
om oturen ir framme. Men det for
ocksd med sig stora fordelar.

— Det har varit ett helt otroligt
Iyft niir det giller sponsorer. Min
chef Thomas Liljeqvist pa grossist-
foretaget Cityautomater har hjilpt
mig mycket med kontakter och vi
har fatt vildigt bra respons.

— I ar ir faktiskt férsta dret som
jag inte behdvt betala fir att dka.

Satsar pa 5407

M Forutom Klass 1 har Niclas ocksé
tivlat i lingloppsracing under den
géngna siisongen. Vad som hinder
nista 4r 4r dock osikert. Mojligen
satsarhan pa Bilsportforbundets och
Volvos nya $40-klass.

— Det lutar &t det, dven om jag
avvaktar tills jag sett reglerna och
vilken nivi detkommeratt ligga pd.

Vad som hiinder med 850:n ir
ocks osiikert. Niclas fir lina bi-
len hur Linge han vill — eftersom
det iir en forproduktionsbil kom-
mer den senare att malas ner.

Niégra planer pa att bygga om
bilen och kéra i STCC har han inte.

— Det ér s4 gott som omdjligt att
komma med en privatbyggd bil och
hiivda sig i STCC. Det enda som ar
lika pA min 850 och Janne “Flash”

* bil &r vill emblemet...

Nigon “dussinfbrare” kommer
han aldrig att bli.

— Jagvillinte varaen imiingden.
Ska jag delta ska jag veta att jag
Atminstone har chans att vara bland
de fem fUrsta.

Vad som iin héinder néista sisong
kan vi varasikra piensak—Niclas
Bengtsson kommer inte att ge bort
négot gratis.

Det har han aldrig gjort...  []




Av Michael Hoffstedt (text & foto)

Far & son Ernryd kér E-kart ihop

LJUV MUSIK. Pappa Bengt Eraryd lter 250-kubikaren varva ut Annoriunda
musik for en kompoesitar. Raci) &r hobby och avkeppling fér honom.

TRANGT. En E-kart ir den
ultimata férpackningen nér det
géller effekt/vikiformat.
Benjamin gor sig klar for race.

FARGGLADA. Forr rm.éga kartar svarta men SSK-bossen Bosse
Pettersson ville att filtet skulle se ut "som om man hallt ut en pase Nonstop".

260 KNUTAR TVA CM OVER ASFALTEN

Hinom korﬁn!gen finns ockséa kling. Hgsta divi

g. Hogs i inom karti
kallas Formel E, eller Super-kartar som dom kallas i dagligt tal. Dessa
farkoster skall definitivt inte jamféras med de vanliga go-kartar som man

roar sig med under mer gemytliga former.

E-kartarna &r némligen utrustade med higvarvsmotorer pa 250 cc,
ventilerade bromsskivor, breda raceddck, aerodynamiska fartképor och
justerbara bakvingar.

Prestanda? Ja, det dr mer eller mindre en projektil med en motor pa
narmare 80 hk och en minimivikt inklusive forare pa 195 kg!
Hastigheterna &r hisnande med 0-100 km/fim pa 2.35 sekunder
och toppfart med rétt ut-
vaxling kring 260 km/
fim! Betink da att du sit-
ter 2 centimeter fran as-
falten...

8 Reglementet man kér
q cfterinomE-kartracingen
drroadracingreglementet
da det inte finns nagot
= lémpligt reglemente att

8- A 1 tillampa. | dag kir man
TUFFT. Det géller att hélla tungan rétt i mun. E-  bade pa bilbana och kar-
kart &r ndrmast som F1 i miniatyr. fingbana.

H B B Pappa Bengt och sonen
Benjamin Erryd kor E-kart och
tillhdr vil utan &verdrift de nagot
udda figurerna i dennabilsportgren.

Bengt, 53 dr, arbetar niimligen
som kompositdr och sonen Benja-
min, 24 dr, ir konsult pi ett data-
foretag!

Det var i birjan av 90-talet de
béda blev intresserade av racing.
Bland annat hill de till pd en
gokartbanaiRimboiStockholms-
trakten och dirifrdn har intres-
set bara Okat.

Att det blev aktivt tivlande ér
helt naturligt for Bengt och Benja-
min. Bengt har ett forflutet som
maratonlépare och sprang vid 40
drs dlder pd 2.38! Benjamin har
ocksd ett idrottsforflutet inom
lopningen, men pa medeldistans.
Ett tag tillhisrde han junior-SM-eli-
ten pé 1.500 meter.

Biude far och son betonar hur vik-
tigt det ir med god fysik.I synnerhet
starka nackmuskler dér de inom E-
kartingen higa kurvhastigheterna
utvecklar cirka 3 G!

Skrivit opera

B vardagslag livniir sig Bengt som
musikehef vid Stockholms stads-
teater. Mest komponerar han teater-
musik men producerar ocksa mate-
rial for TV. Exempel pa TV-pro-
duktioner dr “Raskens™ och "Fem
Myror” samt "Rid i natt” dir han
svarat for musiken. Senaste utma-
ningen ir en opera som han skrivit
for Stockholmsoperan till sisong-
erna 97-93.

Den sjilvklara frigan blir hur det
kommer sig att en “kulturknutte”
fastnar for racing pa elitniva?

Bengt menar att det iravkopp-
ling och en kul grej. Hans mél ir
inte att bli biist men en pojkdrom
harvaritatt kirarace pienavde
stora banorna i Europa.

Niir det giller sjilva kéringen
tycker Bengt att det gér biittre och
biittre. Mest jobbar han med
inbromsningarna, det dr ddr man
vinner sekunder. Men det giiller att
hillavarvetuppe, under9.000 varv/
min drar inte motorn. Snacka om
higa toner...

Datamupp

B Hur éir det med Benjamin da?
Jobb som "datamupp” och tivlande
med en hiigvarvig rykande E-kart?

— Inga problem, menar Benja-
min. Han skiljer p yrke och hobby,
men inte mera fn att han utnyttjar
sitt datakunnande for att utveckla
karten.

Niir det giller motorsport i all-
minhet konstaterar han att
motorsporten i Sverige av har en
“ful” stimpel pa sig.

Den farsiker silkert Benjamin

Gar rubrikens tre bestandsdelar ihop ménntro? Ja, i alla fall nér det géiller
ryd fran Stockholm. Tva verkliga entusiaster

i en synnerligen snabb men séllan

uppmérksammad racingklass.

racingteamet far och son Ern

tvitta bort i synnerhet som han #r
PR-ansvarig i E-kartfireningen.

Men helst pratar Benjamin om
tekniken pi sin kart.

Nykonstruktioner

B Han visar inte utan stolthet den
nykonstruerade dubbla bakvingen
som dessutom ir justerbar. Den har
han konstruerat med datorstéd till-
sammans med en kompis pid tek-
niska hogskolan i Stockholm. Med
vingjustering kan han géra foriind-
ringar av under- och Sverstyming.

En annan finess pa hans kartir
att han istillet for varvriknare
anviinder sig av dioder fir att
veta niir han skall viixla. Pi det
viset kan han koncentrerasig mer
pé kirningen.

Men Benjamins verkligt intres-
santa projekt dr hans sitt att justera
brinslemingden i hans kart. Efter
studier i motorboeker har han tagit
fram ett datorprogram som riiknar
ut den relativa luftdensiteten.

Informationen fir han frin SMHI

ochmed information om luftfuktig-
het, temperatur och lufttryck kan
han med ett datorprogram riikna
fram fiérhillandet syre/briinsle.
Snitsigt eller hur?

Pi samma sitt jobbar F1-teamen
som ger motorerna brinsle efter den
relativa lufttdtheten, S till varje
race har Benjamin med sig sin biir-
bara dator. Nir han s fatt den infor-
mation han behiver frin SMHI kor
han sitt datorprogram och justerar
motorn dérefter...

Benjamin nojer siginte med att
vara med och tiivla. Han vill utan
omsvep bli *djéivligt bra” i denna
disciplin och konstaterar att han
har dren pa sig.

Skira maskiner

W Saviil Benjamin som pappa Bengt
kor med PVP-kartar av arsmodell
<91, med beprévade Rotax-moto-
rer. Men motorema #r skira. Inte
konstigt i och for sig. Maxvarven
ligger kring 13.000 varv och det ar

SKRUVA.
Firman ||
géira en hel §|
del om man §
ska dka E-
kart. Kolla

inte mycket som behévs for ett mo-
torhaveri.

Och det var just vad Benjamin
fick pét Falkenbergsbanan dir Bil-
sport triiffade dem. Som tur &4r har
teamet goda kontakter med elit-
foraren Stefan Axelsson och tack
vare honom fick Benjamin lina en
motor. Forutsatt att han handskades
“varsamt” med den...

Det gjorde nu Benjamin och re-
sultatet blev en nionde respektive
sjéitte plats i de tva heat som kérdes.

Pappa Bengt fir sin del hade
Litt att halla sig for skratt. Han
fick bryta forsta heatet. Benja-
min tog pi sig felet di en av
forgasarboxens titringar inte
satts pd ordentligt och hill p att
dka in i forgasaren. That’s ra-
cing...

Andraheatet gick dock bittre och
nu blev det en tolfte plats for Bengt.

Nu laddar team Erryd for nista
stisong. Kompositéren och “data-
muppen” siktar pd dinnu biittre re-
sultat. 0

Kaross: Ensitsig halvippen. Glasfiber eller
kevlar. Stallbar vinge bak, hel bottenplatta
for groundeffaks, Ibland hel kaross.

Chassi: Ingen fjadring. Stel bakaxel.
Stallbar framvagn.

Moator: Fritt trimmad vanenkyld tvicylindrig
tvitakts radmotor. Max 250 ¢c. Mi
Slidmatad, dubbla fGrgasare, digitalt
tandsystem med fyra instalinings-
méjligheter, hég kompression.
Transmission: Sexviilad sekventiell v-lida
med rakskuma drev. Ingen backvixel,
kedjedrivning pa bakaxeln.

Prestanda: Max effekt 75-80 hk vid 13500
varv. Basta vridmoment vid 9000-12000
varv/minut. 0-100 2.35 sek. Toppfert kring
260 km/tim beroende pd utvéxling och

bana.

Styrning: Kuggstang med drev eller
direktstyrning.

Bromsar: Tvikrets bromssystem.
Ventilerade skivor runt om. Dubbla skivor
bak p3 stel axel.

Falgar: Diameter 5 eller 67, bredd fram 67,
bak &', Magnesium eller aluminium.

Diick: Bridgestone eller Dunlop 5,5/7.5-5 EL
&' slicks eller regndéck.

Métt: Langd max 210 cm, bredd max 140
em, hdjd 60 cm, markfrigdng 2 cm.

Vikt: Minimivikt 135 kg inklusive férare, 110
kg utan kaross och férare.

Tankrymd: 18 liter. Oljeblandad 58 oktan
blyfri bensi

Utrustning: Varvriiknare, avgastemp-
métare, vattentemp, brinsletryck.
Justerbar bromsvég frdn férarstolen.
Skinnstall. nget bélte.

Pris: Ny cirka 100.000 kr. En biitire
begagnad kan fds fr 40.000-50.000kr.




i)
pil: Chevrolet Camare {nrb) .56 (e 7}

et Ve (51 305 cul ;
M?‘Tsflmﬂuw idda kolvar, Cran lsziarr;:::m,
:‘o:'l\amchhm-ru insug. Hollay-

ders.

védadSnparT 10

ya
R-)adn oy :Is'.m:qat avtefion.

de med Carbon-
Belagg slalmmrada brum.shnaar
i ‘um%\szr o brinsle

darparet Eva Kiel
R‘:mflaphder och nyu s
' arefs

p har bllwl‘ elt skenan
Hagen Hopp (foto)’

mdm Cu

‘A Lasse Jansson {text),

s stisong i Camaro
Cup borjade med en efterlingtad
Eva Kjellkvist och
en andraplats samman-
Pull
kirde ju bara tre

ker hon dka samtliga
deltiivlingar — och Hasse satsar
pé cupseger!
Men hur borjade allt egentli-
gen?
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—Visst! Hasse tog med mig
pé ett race, och hade
med att jag skulle fixa kiaket och
brygga fika och si. Men ji 1 jag blev
laddad och ville birja i
let, fyller Eva Kjellkvist i.

Evas forsta hil
B —Det blev ju bara
med att skaffa en I

ro C'up. ;:;h pa dessa sidor
iger dom
koH ;g)f:'dengfe: sfarko serien.

bli skoj pé perrongen-::

Camaro Cup — starten
B —En av anledningarna att Su-
fi

'l1n1 L'xd\r Cup,  jade bli for fritt!
Man fick bygga om chassien
Glt.m korde paret pa samma  och sd, och det gjorde att det blev
,mendethindeatt  for dyrt fnr de flesta! Det 4

planboken ska vinna alla race,
asse i Finland, men  menar Hasse Pulls.
g!la < plats pd en Dirfor satte sig han och lv;‘i
biltransport med gamla Super Slar—pol
Super Star-klassen lades |
:te Hasse med som mekani-
ker #t Eva, men trots Evas fr. il
gingar varinte Hasseriktigt nojd! klass med enbart C'innro av ny-
Han ville kor: ! Helstien  are modell.
5! —Vispikadereglema 1986,och P>

acing med EVa
i gsaisar rnfw

jorde come-

. ‘deltaviingar i Cupen:
r;ugmrde sdsong me!

den c.upseger

WATING I
JULAFTON! Framtiden
&rredan sikrad |
Camaro Cup! Eva och
Hasses son Alexander
ténker bli racerfirare
nir ran blir stor, och did
fir Eva och Hasse ligga
hjdlmarna pé hyllan! —
Pappa ska meka och
mamma ska laga mat,
sager han bestamt!

.Y g{ Racing ar rena julafton
far A."exander




Hasse Pulls &

Forts. fran foreg. sida

var dverens att den trimmnings-hys-
teri som stjélpte Super Star aldrig
skulle f& upprepas!

Hasse och ginget jagade dess-
utom sponsorer. Tanken var att 20
nya Camaro-bilar skulle kopas in,
och att dessa skulle sedan lottas ut:
bland intresserade forare.

—Idén var bra, men det sprack,
sager Hasse.

God sponsorkontakt

B D4 en ny Camaro kostade runt
150.000 kronor var det inte s un-
derligt att det misslyckades med
sponsorerna! Tre miljoner var
mycket pengar, dvenunder det glada
Attiotalet!

Eva Kjellkvist hade redan
1985 etablerat kontakt med Calle
Holgersson, marknadschef for
Kamasa Tools, och den sponsorn
har Eva och Hasse kvar in, elfte
sdasongen nu!

—Visst! Calle ar mer 4n en
sponsor for oss! Vihar blivit polare,
och umgds dven privat. Det &r gan-
ska ovanligt att relationen mellan
ett team och en sponsor blir s pri-
vat, menar Eva.

' Evaoch Hasse stiller dessutom
upp rejilt for sin sponsor, pd utstill-
ningar, méssor och olika jippon.

—Visst! Jag brukar ta med mig
racerbilen, och sen str jag och de-
monstrerar Kamasas produkter, si-
ger Eva.

Eva fick nytt smeknamn

M 1987 kom den nya klassen iging.

Lite tamt kanske. Bara 4tta aktiva...

D4 kopte jag en bil av "Ma-
sen”, si att Eva skulle ha ndgot att

~ gasai,ochsé byggde jagenny bil &t
mig sjilv, berdttar Hasse.

Evas premidr var planerad
till 1989, och Bilsport hangde pa,
och drog igang en tavling for 1a-
sarna! Eva Kjellkvist skulle fa ett
smeknamn som passade henne
och Camaro Cup!

Den som kom med det bista
namnforslaget skulle fi en gat-
Camaro!

P

INTIMT! Férutom att Hasse och Eva dr sambo och kar racerbil i samma team
jobbar de tillsammans p4 Hasses firma, Pulls Entreprenad. Evas “lillasyrra”,
pappfiguren i bakgrunden kollar upp att arbetet blir ordentligt utfrt!

SIKTAR PA SEGER.
_ Hasse Pulls har
tilfhért toppskiktet i
Camaro Cup i flera ar
men saknar &nnu en
masterskapstitel. En
brist som han tanker
gdra allt for att NGl
avhjalpa 1996, ).

JUSTERING! D4
véldsam trimning av de
sma 305-moforerna inte
ar tillaten racker det
med en dversyn mellan
heaten. Har kollar
mekanikerna Peter
Bjirling och Uffe Pulls
upp konditionen pa
Hasses Camaro.

DOPAD? Nej, men dapt blev i
alla fall Eva Kjellkvist med
besked efter Bilsports
pristévling. En glad vinnare
hittade pa "Styrsnédckan” och
kammade hem en Camaro.

—Visst! Det kom tiotusentals
namnforslag! Jag sattinéstan enhel
vecka pi Bilsports redaktion och
skrattade mig igenom alla mer eller
mindre tokiga forslag, minns hon.

En norrman var vildigt ener-
gisk. Han hade féreslagit namnet
”Gas-Ellen”, och hade plitat ihop
fyra Ad-or om gasellens suverdnitet
i djurriket!

Vinnande namnforslag blev
" Styrsnéckan” .

Vad hédnde sen da?

M Joda! Camaro Cup vixte, och
blev en succé, bade bland férarna
och publiken. Gissa varfér finalen i
Camaro Cup gérsistpd sondagarna?
Jo, det dr hojdpunkten pa en race-
helg!

1992 foddes Eva och Hasses
son Alexander, sa Eva tog tre sab-
batsar fran spakandet.

—Visst! Men Alexander drupp-
vixtidepén! Han var med pa Man-
torp nér han var tre veckor gammal,
berittar Eva.

At Alexander gillar Camaro
Cup bevisas av hans egna framtids-
planer:

—Jag ska kora racerbil nir jag
blir stor! Pappa ska meka och
mamma ska laga mat!

—Han verkar ha bestimt sig!
Jag lirnog sluta som depd-kockndn
ging i pensionsdldern, garvar Eva.

DA paret inte ir ute och tivlar
agnar sig Hasse och Eva it sitt
foretag, Pulls Entreprenad, som
tar en hel del tid att skota.

Visst! Det ér rena semestern
att fi dka ut pa racerbanan, forsik-
rar Eva.

Laddat 1996

M Infor 1996 firmélen solklara: Eva
ska kora samtliga deltdvlingar, och
Hasse tinker vinna cupen!

—Det kommer att bli otroligt
tajt! D4 bilarna ar likvirdiga ar
det ingen som kan kora i attor
runt motstindarna, sa det galler
att vara startsnabb! Det ar svart
att vinna Camaro Cup, men i ar
ska jag lyckas, siger fjolarstvian
Hasse Pulls, som nu paborjar sin
tjugonde sasong som aktiv inom
racing!

Maénne ndgon mer som satsar
pa seger i Cupen?

Vi ser méanga uppstrickta hanD

der!




|| Namn: Alfred Riis-Pedersen, Vrd.
|| Alder: 45 ar.

Yrke: Bensinstationsférestandare/
bilmekaniker.
Familj: Hustrun Grete, dottern Anita och
hunden Kajsa.
Tiéivlingsstart: Camaro Cup 1989,
Bista placering: 2:a i totala cupen 1984,
Mélséttning 1996: Att vinna.
Klubb: HAK, Halmstads Automobilklubb.
Sponsorer: UNO-X, Svensk Stalinredning,
Hansen Racing, Vré Bilservice,
Feklamfallet.

sat alldeles rift. femman i
are Cup, firaren i den rida
Uno X-sponsade Camaron ir dansk.
Fidd och uppvuxenien liten by pé Fyn,
on mellan Sjilland och Jylland i Dan-
mark.

1975 flytade Alfred till Sverige.

— Majligheterna var stirre hiir,
siiger han, Jag hade just gjort lum-
pen, gift mig, avslutat studierna och
ville bli min egen.

Drimmen var ait ha ¢n egen bensin-
station. I Danmark kunde han inte kiipa
«en siin. Bara arrendera.

Men han fann vad h
utanfor Ljungby, halv
stad. En mack med tillhdrande verkstad,
visserligen sliten och niigot nedgdngen.
men “egen hiird dr ju guld vird” och
Alfred slog till.

— Det har jag aidrig dngrat, siger
han.

_ Frun,som heter Grete, hilller med.
Aven om det var ensamt och konstigt
i borjan.

— Man kiinde ju inte en méinniska,
férklarar hon. Och inte kunde man spri-
ket heller.

Idag dir det annorlunda. Nu Kinner

stkte i Vrd
till Halm-

hon hela bygden, Harmassor av bekanta
och en hobby — tillsammans med Al-
fred och dottemn Anita — som gett viin-
ner for livet: Motorsport!

Fortsatte dromma
B Intresset fanns hos Alfred frin barns-
ben. Handkte mycket me som grabb och
hade ambitionen att bli tivlingsforare.
Men brist pd tid och pengar gjorde det
inte mjligt. Inte di och inte | Danmark.
— Qch hiir i Sverige giillde det forst
att liigga alla resurser ph att bygga upp
foretaget, siiger han.

FAMILJEFGRETAG. Den familjeskitta macken i Vra ar inte bara
en viktig serviceinréttning for bygdens bilister. Har prepareras ocksd
tavlingshilen mellan racen. Anita har i ar ansvar for att sikten blir god

bakdt, s4 att Alfred har full koll p& Konkurrenterna — for nu ska han vinna!

Han fick alltsa fortsatta drémma.
Precissom s manga andra, Men med
den skillnaden att en dag bley han
verkligen tivlingsforare. En av dom
allra basta i Camaro Cup!

Det var allish de stora och wnga, vilt
sladdande och hiiftigt mullrande ameri-
kanska racerbilarna som auraherade
honom mest.

— Vi var mfinga ginger pd Mantorp
och andra racerbanor och tittade pi nir
Bosse Emma, UIl Granberg, Mr Sea-
beach, "Stenansiktet” Ridstrom ochdom
andra vildingarna gasade for fullt, knuf-

fades och tringde varann av banan, sii-
zer Alfred.
— Gud vad det sig spiinnande ut!
Vi, det var Alfred och hans bror
HansRiis-Pedersensom ocksi hade flyt-
1at till Sverige. Men till Stockholm diir
han drev dkeri.

Mycket platskador

M 1989, niir "Super Star” och "Puss &
Kram' som Camaro-serien hette pi 1970-
och borjan av 80-talet, hade ersauls av
“Camaro Cup” var Alfred och hansbrorsa
vid sddana kassor att man kunde képa
var sin bil och birja bygga om dom till
racerbilar. Y

— Vilken kéinsla, siiger Alfred. Ant-
ligen kunde man siua i ging med det
projekt man s linge bara hade dromt
om. Det var lika spinnande som niir vi
hade satt i ging viira egoa foretag.

1 bérjan gick det inte si bra. Det
fanns ju ingen rutin. Bara ambition
och ett jivlar anamma.

— Men det fanns det & andra sidan
golt om, siger Grete och s

Ligger man Kngt ner i
stingas syns det val ritt bra pa bilen?

— Jo, det blev mycket plitskador, det
blev det, medger Alfred. Men detvar Lt

Dan 'kh_diar ge svenskarna smorj | Lamaro Cu

ALF

RED HATAR
FORLORA

blir det s tur att vinna i ar?

3 5 e
‘.som samanga ONd;]a PREPPAD. Alfred dgnade vintern
inom moior SPO”E:H 4 atar Il 4t preparering av VG- m han
han att férlora. F;o!arefs & inte lyckas vinna Camaro Cup ar

at fixa och ridd for au jobba har jag
aldrig varit.

1994 kom det stora genombrottet. DA
blev han tviia 1 cupen.

— Vilken beléning, siiger Alfred
och spricker upp i ett nytt leende.
Mycket slit och mycket mida, visst,
men vilken kiinsla att bli tvia!

Vid det hiir laget hade brorsan Hans
lagt av.

Men i gengiild hade det kommiten ny
forare vid namn Riis-Pedersen i klassen.
Med férnamnet Laila och med e jiiviar
anamma viime bida brédernas ullsam-
mans.

— Ja, hon kommer att g lingt Laila,
siiger Alfred bestimt om sin brorsdotier.
Hon borjade vid ritt dlder.

Det dr det enda han tycker kiinns
kymigt idag. Att han kom i glng med
racingen for sent.

— Hade jag haft rid och resurser
tio fir innan hade jag haft chans att gi
mycket lingre inom sporten, siger
han, Nu iir det for sent att satsa pi
néigot annat din Camaro,

Han tinker efter och tilliigger:

— Fast egentligen finns nog inget
som dr sh kul som Camaro Cup!

Han iir 45 fr och har teoretiskt sett

femma i Camaro Cup,
Alfred Riis-Pedersen,
laddar fér fullt infér sé-

songspremidren pa Man-

forp Park den 12 maj.
— Jag ska ge dom en
mafch, sdger han med
hélsning #ll Thomas
Engstrém, Hasse Pulls,
Goran Bosirom, brors-
dottern Laila Riss-Peder-
sen, Greger Kronegard,
Kjelle "Postis” ach alla
andra med vinst-
ambitioner.

Médnga kénner sig ma-
nande, men bara en kan
vinna. Blir det Alfreds
tur i ér?

Av Janet Svensson (intervju)
Peter Térngvist (foto)

minst tjugo drtill i karrisiren. Han vet det
och han vet ocksd vad han vill:
— Vinna!

Manga kan vinna
B — Alla kir fér an vinna, siiger han.
tminstone nifistan alla. Och ménga
har chansen au vinna, fir racerbilarna ir
Jjulikadant bygada. Sammavighdlining,
samma dick och samma motorstyrka,
Bara om ndn kér med halvtaskiga grejer
och felinstilld bil dr det skillnad.

— Det hiinger inte pd bilen, siiger
Alfred, inte i avgdrandet om vem som
ska vinna ett race. Det dr foraren det
handlar om. Hur han eller hon kan han-

totalsmalld Corvette. Byggde sjlv upp
den igen, tog forarelicens i den ach
birjade sen tivla i Camaro Cug!

(| detialla f:—rﬂfnrre hbilens fel!

FANSEN. Hela familjen med. pé race. Dottern Anita har visserligen
pappa Alfred som idol, men borjar tavla, det gor honinog inte. Hon och.

mamma Grete

tera bilen. Hur man trivs pd de olika
banoma och vilken mental balans man
befinner sig i. Staripositionen iir a och o,

Diirav foljer att tidstriningen dr vil-
dige viktig.

— Ar man mte bland dom fem-sex
bista i startuppstillningen infor sjilva
racet dr det niistan omGjligt at vinna,
siiger han. Om man startar sjua eller sist
i fiiltet spelar liksom ingen roll. Man
hinner iindd aldrig i fau titen.

Aven om Camaro-férarna numera
lugnat ner sig betydligt intriffar det
ibland riitt feta smiillar.

Hatar att férlora
B Hur kiinner man sig df, nir man
blir pikird?

— First blir man duktigt férbannad,
svarar Alfred, sen forséker man analy-
sera situationen. Var det en ren olycks-
hiindelse éir det en sak. DA blir det svi-
rare ait kira upp sig igen, om bilen gér
att kisra vill siiga. Men vardeten ful grej,
Jadiblirman férbannad igen och tiinder
till och dker som aldrig fSrr. Men det dr
bara i kurvorna man kan ta pl

skoter istallet markservicen; & i

sen och det tycker Alfred ir jiuekul. Ju
fler som ir med och tivlar, ju stérre
publikintresse knyts till klassen,

Men vem vinner? Du Alfred?

— Ha, ha, ha, skrauar han. Det vigar
Jjaginte siiga. Men hoppas kan man alltid
gora och jobba si mycket som det gir,
det kommer jag att géra. Men vinna?
Detdir minga som vill vinna och dom ir
duktiga ocksa.

Aretspremiiirrace gir pi Mantorp
Park den 12 maj. En bana som passar

- Alfred perfekt. Ar det déintesdatt du

siktar pi vinst?

— Jo. medger han till sist. Jag hatar
att forlora!

Han ser med tillforsikt fram emot
drabbning; M Sam-
tidigt som ¢t visst vemod Kan skonjas
infér sdsongsupptakten.

— Det blir inte som forr, siiger han
begrundande. Kaj Hildings plats i
depén kommer ju att st tom.

"Vilde Hilding" som férgyllde
Camaro Cup-tillstillningarna bide ph
banan och i depén startar inte i 4r. Han
lid de k tsen for alltid efter

for pd rakoma glr ju bilarna i princip
lika fort.
I dr kemmer det nya ansikien i klas-

dlgolyckan i hilstas.
— Men sii fir livet, siger Alfred,
ofrutsiighart. (i}



“

Av Lasse Jansson (text), Hagen Hopp (foto)

H B B — Bilsporfférbundet borde
anvéinda hjgrnan mer, séger Géran
Bostrém nar vi triiffas en kall janua-
ridag fér att snacka racing.

Varfér da?

— Dom har séllan tinkt péa kon-
sekvenserna av sina beslut! Jag
byggde till exempel om en Chevrolet
Camaro fér standard-SM och hann

ra kéra en sdsong, 1974l Aret
dérpa var jdnkebilarna "bortre-
glade”, och min bil blev vérdelds!
Fan, jag hade kunnat bygga en villa
fér dom stélarna jag torskade dal

Historien slutade med att Bostrém
salde bilen i delor, och bygjde en
annan Camaro. Men nu var det den
da sé populéra Super Star-klassen
som lockade!

— Ja, men det blev ocksa skit!
Mya regler varje tévling, och killen
med fetaste plénboken var allfid gyn-
nad! Jag kroknade, och hoppade av!

— Felet&r att detfinns Eir ménga
som vill jéna stalar pa motorsporten!
Forsoker paverka férbundet att just
deras stortbur eller falgar ska vara
med i regelboken! N&, sént hatar
jag!

Bostrom kérde sedan rally nagra
ar, men efter ett mdte med Hasse
Pulls och “Masen” Hans-Jons drog
man igéng Comaro Cup. Géran
Bostrom blev ordférande i den nya
forarféreningen!

— Jag héller stenhart pé att vi
ska hélla oss till samma regler, ar
efter ar! Ingen nasare ska komma
och tjina mer flis pé oss &n nodvién-
digt, dundrar han!

Forstaende familj
B Géran Bostrom &r en man med
bestémda rufiner.

— Mandagar &r garagedagar!
Dé jobbas det! Men jag ska byta till
tisdagar. Frugan tinker bérja pé nan
kurs patisdagar, s viken varaborta
samtidigt. Man vill ju umgés med
familien ocksa!

— Hon har statt ut med mycket
frugan! Nar dldsta dottern, Jenny,
foddes fick hon aka till BB med
transportbilen. Racerbilen stod bak-
till, ach jog drog pé race direkt!

Jenny @ruppvéxtidepan och har
just tagit ficens.

— Men jag vill inte att hon ska
kéra Camaro—dnnu! Detérfor hart.
Bétre alt hon provar i nén sndllare
klass forst, siger Bostrom.

Han har en viss distans till
racingen.

— Ja, det ér val klart! Jag har
varit engagerad sé pass lénge nu sa
alt jog inte blir imponerad av gap-
halsar med asikter. Det var manga
som tyckte att en annan var jobbig
nar man hela tiden hill pa principen
attinte kladda pa reglerna i onddan.

— Men va fan! Kolla in géinget!
Alla som kommer med i Camaro Cup
fortsdtter ju. Ar utoch arin! Tror ‘v att
det hade varit s& om stilama fatt
styra?

Ténker vinna cupen

| | vinter g&r Bostrém en allmén

m?e-up och uppsnyggning ov racer-
nen.

— Ska sétta i rullvippor om de
blir fillatna, men det verkar sa.

Rullvippor? Var det inte du som
wvar emo} regeldndringar?

— Ah! Det bariar bli marigt att
hitta grejor som dir exakt i original, s&
vipporna accepterar jag. Men kom
inte dragandes med en rullkam! Dér
satter jag stoppl

Med hiﬁ%p av motorbyggaren
Tommy Flitt, samt mekarna som &r
dottern Jenny med féstmannen Ste-
fan och barndomspolaren Ingemar
Sundewall och frugan Caring, sonen
Tony, lillflickan Madeleine, samt sina
sponsorer, satsar Géran Bostrém pé
seger i Camaro Cup 1996!

— Tycker att det &r min tur aft
vinna nu!

Géran Bostrom har bestimt sig!)

SATSARN
SIALVKLART|
PA SEGE

Géran Bostrém dr en erfaren racerférare med bestamda.gsikter!
Och envishet. Ger sig aldrig! | ar har han eft bestémt mdi.
Seger i Camaro Cup!

-

KONTAKT! Giiran

drnoga med att |

hélla kontakt med
sina sponsorer. Hir
pratar han med
Rimi Bagar-
mossen, De dvriga
ar Folksam,
Klintberg & Way, IT
underhalining,

Tylomarks Anlgg- Bi=

ningar samt

Castrol. |

test av smidjobb. Uppsnyggning
~ avbilen och s&. Bostrom har
skaffat en uppséttning
rolivippor som eventuellt ska
monieras.
— Fé se om de blir godkénda,
sager han.

RED FIVE! Om Géran
Bostrim har Nigel
Mansell som firebild
arasakert, men bagge
fhar den rida femman
pi sina tdviingshilar.

| TEAM BOSTROM!

Fr.v. Stefan Abrahams-

son, Ingemar Sunde-

vall, hustrun Carina,

sonen Tony, lillflickan

Madelene, Goran RACINGHUSTRUNS LOTT! Nér stdsta dottern

himself samt dottern Jen? skulle fidas hade Giran brattom till ett race.
Jenny (som har firsk Fru Carina fick dka transportbil till BB och knata in solo.
racinglicens). Racerfarare Bostrém firsvann i riktning racerbanan...

VETERAN!
Goran var

nred redan pa
den “gamla

| goda® Super
| Star-tiden.
| Brett och hett
| vardet redan
£\ dd som synes.
[Startnummer

-1 5har hangt

] b

ILUSTRATION JURI KANN




RVADER

som hatar att bli tvaa

Hon ér eft rikigt yrvader. Rédhérig, friknig,
charmig och sc'g‘. )(,;r::bbarnas drémijej, tuff, fem-

peramentsfull och klipsk.

Sofia Lassbo, 18 ar, svensk racings nya sfjdrn-
skoft. Efter sju race i Camaro Cup har hon fétt
gonen pd sig och spés en lysande framfid. Men

hon ér ingen n

ybérjare. Efter folkrace blev det

Renavult 5 och massor av segrar.
Av SL Sjéberg (text), Morgan Karlsson, Kalle Riggare (foto)

EEE Sofia Lassbo. Ligg namnet pi
minnet. En tjej som kommer att gd
lédngt inom racingen.

Arton ir, en och sextiosju ling,
sexigt rodhirig och med den sjilv-
klara ambitionen att alltid vilja
vinna.

— Attkomma tvaariknas liksom
inte, stiger hon.

Som liten fikte hon slalom. Vann
forstds, men slutade dirfir att inga
kompisar hingde med till tivlingarna
lingre. Inte si konstigt, dom fick ju
alltid spd.

Sofia viixte upp pa garden Stora

Skedvi utanfér Hedemora, med en
ildre syster och en yngre bror. Och
pappa Janne och mamma Pia. For-
utom djuren blev motorcyklar hennes
stora intresse.

— Akte jamnt, siiger Sofia, och
busade i vildar lekar med grab-
barna i byn.

Detirnogingendverdriftaitkalla
henne en riktig pojkflicka. Aldrig

— Alla i familjen akte folkrace,
forklarar hon. Sjilvklart ville ocksd
jag vara med.

Tre ar scnare dir Sofia pa viig att
bli en kindis. Till drets siisong blev
hon erbjuden av Goran Andersson att
kora hans bil i Camaro Cup. Hittills
har hon avverkat sju tévlingar - sex i
cupen och si Solvalla - med Gverras-
kande bra resultat.

— Kul, siiger hon och menar me-
dias yrvakna intresse for den lilla
charmiga tjejen i den stora racerbilen,
bland alla busarna i svensk racings
stikigaste klass. s
Sint gillar folk. Liten tjej mot

storastygga grabbar. Ochinte bara
SREE T o Eh g e hl hon 54 i pa
Stora stygga grabbar att ka ifran dom allihop. Inklusive
B Nir hon var femton vaknade ater  sjlvastegamlevir en Stig
tévlingsinstinkten. Blomqvist.

— Kul, siger hon igen, men
tivlingsnervernahdll liksom inte hela
heatet ut. Nu vet jag & andra sidan att
dom inte #r oslagbara. Inte ndn.

Om ett ar dr det sikerl annor-
lunda. Sofia kom till Solvalla utan
nigon vanaatt dka med bakhjulsdrift.

Och ovalbana hade hon bara sett
pa TV, knappt.

— Fast dom var justa gubbarna,
siger hon med ett skratt. Gav mig
goda rid om spéirval och sant.

Aldrig radd
H Bland de tio biista hade Sofia tinkt
komma i 4r. Helst biista tjej.

— Kan bli svirt, siger hon. Spe-
ciellt Laila Riis-Pedersen, honiirhimla
duktig.

Att efter start dina fram i en bra
bit dver 100 km/h, in i forsta bdjen

GENOMBROTTET.

sa lirde jag mig mycket, sammanfat-
tar hon.

Renault 5 blev niista anhalt i kar-
ridiren. Framhjulsdrift och tuff kon-
kurrens frin ménga grabbar. Frin 15
dr fir man tivla i den klassen,

— At jag birjade med det be-
rodde nog en del pd mamma, siiger
Sofia.

P4 Solvalla

visade Sofia

FAMILJEAFFAR. ingen respelt fir
Pappa Janne sina rutinerade
och mamma Pia konkurrenter. |
stdttar sin béde A- och B-
talangfulla finalerna ryckte
dotter Sofia hon till sig
." a'q'n ingen, men

il inte riktigt

dnda fram tifl mal.

med fyrabilaribredd,
| det skriimmer henne
mte ctt dugg.

— Det kan se
ruggigt ut nir man
tittar pd, siiger So-
fia, men nér man
sitter fastspiind i bi-
len, gasar och styr,
si tinker man inte
pé hur tringt det
egentligen fir.

Nej, riidd ir hon
inte.

Det slutade hon
med redan niir hon
akte folkrace. Och
hon hanterar bilen lika bra om den gir
framdt, eller bakat. Eller breddsladdar
in eller ut ur bjarna.

— Niir jag akte rallycross pé isen

FIRAD. Yrvadret frdn sidra Dalarna tar
alla med sin charm. En tjej som
kommer att g4 lingt. Hon kan bide
snacka oclh kora bil. Och har redan

vant sig vid strélkastarljuset.

M: det dr Pia Lassbo det,
kiind frin Opel Corsa-klassen for
tejer.

Hennes satsning pd banracing
lockade ocksi Sofia, storasystern Nina
samtnumeraéiven lillebror Mattiasatt
barja.

Maélet att vinna cupen

B Sofias R5-framfart resulterade i att
hon fick stipendium av Svenska
Bilsportforbundet, dkte till England
och triinade pa Jim Russels Racing
Schaol.

—Oj, vad jag lirde mig mycket,
siiger Sofia och tilligger att hon
giirna skulle vilja géra om det en
ging till.

— Det var jittebra fr min ut-
veckling.

Men nu éir det Camaro Cup som
gitller. Och hela familjen sluter upp
bakom Sofia—det vill séiga lillbrorsan
har tagit dver R5-an s& han miste
ocksd habackning i sin karriiir— med
pappa Janne som chefsmek

Vad hiinder hiirniist?

— Det beror pi Giran. Liter
han mig fortsitta tivia med hans
bil — det &r han som betalar kala-
set! — vill jag giirna fortsiitta en
cller flera sdsonger till. Milet iir ju
att vinna cupen.

— Men annars skulle jag giima
vilja prova STCC. Det verkar himla
spannande. Och fler bilar lir ju vara
pé viig dver fiin England till niista ir.

Storsta talangen

B Hon vill mycketoch har talang. Fir
Sofia Lassbo den ekonomiska hjilp
som kriivs for att kora om SM i ban-
racing pd elitnivd, si kommer hon
med stor sannolikhet inte att géra sina
framtida sponsorer besvikna.

Ellersom Bosse Pettersson, SSK-
generalen, uttrycker saken:

— Sofia iir den stérsta talang
som jag selt sen jag birjade med
racingen for dver tjugo dr sedan.

Sofia sjily tar det kallt:

— Atttivlairacing dregentligen
inte viirre iin det varatt dka i kapp med
grabbama pd motorcykel hemma pa
gar'n. Tuffast vinner, om bara motorn
haller.

Siikertir hon bra p allt. Detenda
hon inte akt dr formelbil.

—Fir jag chansenvill jag géirna
testa, séiger hon.

I uter br folja hennes

Pia som teamkoordinator och syrran
Nina som ivrig supporter.

framfart, Spinnande fortsittning fil-
jer, kanske utomlands. (]




"Dom far i alla fall
vara med..."

"\i medelalders
borde skammas
infor racingens

framtid",
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Har ni hértdet sigas nagongang?

Jag har hort detallt for mdnga ginger. Bland arrangdrer,
bland funktionirer och faktiske frin personer som repre-
senterar vire eget forbund.

*Dom fir i alla fall vara med...”

Det handlar om ungdomarna i svensk racing. Om jag
personligen har hort det fornedrande uttrycket allt for
minga ginger, i spelar det kanske inte s stor roll, men
tyvirr har vira 15-18-dringar hore det alltfor ofta.

"Dom fr i alla fall vara med...”

»Dom’, later som nigot katten har slipat in i racing-
depan. Nigot nytt ont som har drabbar oss arrangorer,
funktionirer, ja, kanske publik och media ocksa.

Eller ir det kanske s& illa stalle ate vi skidms for ate visa
upp ungdomarnal?! I s fall ér det mycket allvarligt stille
inom svensk banracing och svensk motorsport.

*Dom” rikar vara var framtid. "Dom” ér inte bara
individer, unga minniskor, utan bir ocksd namn.

»Dom” heter Markus, Anders, Anton, Edward, Niklas,
Jorgen, Morten, Tryggve, Fredrik, Kim, Tobias, Magnus,
Mikaela, Bjorn, Per, Chirstoffer, helt vanliga namn som
gencrationer har hetat. Ja, det finns faktiskt nigon av
» Jom” som heter Pettersson, precis som jag sjilv, och som
Ronnie frin Orebro hette.

Men det hir inligget skall inte handla om Ronnie Pe-
terson, inte heller om Reine Wisell, Stefan Johansson eller
ens om Fredrik Larsson, junioren ni vet, som kér racing
som proffs i USA.

Nej, detskall handlaom
dagens och morgondagens juniorer.
Om vi alla kommer Gverens om att
sluta kalla denna grupp av entusias-
tiska ungdomar for "dom”.

Det ir en liten bit p vig. Men bara
en liten uppoffring av oss medelilders
(huvudsakligen) mén som idag utgor
svensk racingsport. Det dr fakrtiskt mer
brattom dn vad vi tror att snabbt dndra
attityd till vira fina ungdomar, deras
fordldrar och kompisar.

Det ir nimligen vir forbannade skyl-
dighetatt se till sa Bjorn, Mikaela, Per,
Markus och alla de andra stills fram i
ljuset. Vi méste hasi mycket kurageatt

BOSSE

PETERSSON

SSK-bas och fére detta fram-
gangsrik trumslagare. Fédd i
rallysportens hjarta i Dalarna,
kom som 17-aring till Stockholm
och blev sedan kvar dar. Int- &
resset for motorsport foddes §
nar han a tjanstens vignar en
dag hamnade i Tomelilla. Det §
blev en s hiftig upplevelse att
hela familjen influerades. Inte
minst familjens egna ung-
domar! Och dir star han an
idag, mer &n tjugo ar senare.
Med samma instillning: det
galler attsatsapaungdomarna,
de &r ju var framtid!

vi vgar visa upp var egen framtid!

Det i nimligen inte bara Per, Mikaela, Magnus, Tobias
och de andra vi behover for att fylla vira startfile i
framtiden. Nej, deras kompisar, grannar, skolkamrater
och flick/pojk-vinner behovs i lika hdg grad inom svensk
banracing, ja, inom svensk motorsport i stort.

Vi behover minniskor som ir engagerade och vi behs-
ver unga minniskor som soker sig till racingsporten med
glidje. Det ir kring de hiir ungdomarna vi har chans att f3
fram morgondagens tivlingsledare, morgondagens funle-
tionirer och styrelseledaméter. Det 4r hir vi hittar néste
presschef, speaker och tivlingssekreterare. Det dr ur
juniorerna och deras kompisar som vi kan rekrytera nista
generations beslutsfattare inom motorsporten.

Det ir fran Mikaela, Sofia, Bjorn, Per, Markus, Fredrik
vi kommer att fi ordning och samordning av svensk
MOtOISPOrL.

Vi borde skimmas, vi medelilders gubbar, som inte ger
dessa ungdomar den chans de ir berittigade tll.

Det ar dags for hog som l4g inom racingen art stiga ner
i depan och ricka fram handen till ungdomarna!

Eller att skapa ett tgiirdspaket, som vi s ofta talar om
i alla sammanhang. Lt oss skapa "Ungdomens drgirdspa-
ket” tillsammans, arranggrer, forbund och alla andra som
4r involverade i vér sport.

Hir kommer mite bidrag till en sund grund fér ungdo-

- marna att std pa.

1. Hjilp dem i alla Ligen att visa upp sig. Lat dem triina och tivla
niir det sitter publik pd liktarna och nir media finns runt banan.
2, Latdemfiistigafram och métamedia, sponsorer; intern i
representanter; och sd vidare.

3. Lit dem diven i framtiden fii tivla i en enkel och billig bil, diir
ungdomarna har chansen ait ha med mamma, pappa, syskon och
kompisar som mekaniker och fixare.

4. Ge ungdomarna fortroende i klubbarna. Villj in dem i styrelser
och uiskott.

5, Lt dom komma intill funktioniirsuppdragen och fi kiinna att
de bar ett ansvar att fullfolja.

6. Stoppa alla stipendier till gamla firare och funktiondrer. Ge
stipendierna till ungdomarna och uppmuntra dem ait fortséitta.

Detta ir en enkel bsrjan, men nog s viktig for att ligga
en god racinggrund. Det finns mycket vi kan bygga vidare
pé utifrdn en enkel attitydf6rindring.

Men det allar viktigaste har jag sparat till sist.

Lt oss, forbund och racingarrangbrer, dteruppta det
samarbete vi en ging hade i svensk racing.

Det ir brittom med ett samarbete kring racingjuniorer-
na, vi 4r nimligen pa vig att forlora en mycket virdefull
generation. Det dr faktiskt vi medeldlders gubbar som
behsver ungdomarna, inte tvirtom, om svensk racing-
sport skall bestd och utvecklas.

For vi vill vil inte uppleva den dagen di Fredrik, John,
Sofia, Markus, Per, UIf, Mikaela, Bjorn och deras kompi-

sar siger:
”Dom gjorde ju inte et skit for oss. Dom ville ju helst
att vi skulle forsvinna bakom besikeningshallen.” o

Bosse Pettersson, 55 dr, Tyreso.
Ordfsrande i Stockholms Sportvagnsklubb, SSK.

"Fabror Bosse” med tva av SSK Racing_s B
duktiga tjej-juniorer: Sofia Lassbo och |
Veronica Jonasson.
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SSK vaxer med Volvo

Stockholms Sportvagnsklubb
(SSK) har lange varit den stor-
sta arrangoren i svensk racing.
| &r har man véxt ytterligare.
Volvo Original Cup har inlem-

mats i SSK-familjen. | denna

cup tavlar veteraner och unga
l6ften i en hérlig blandning.
Svenska serien vanns forra
aret av Reine Carlsson. Han
satsar pa att férsvara titeln och
kommer med nybyggd Volvo
262 Bertone i ar. Samtidigt
aterinfors Nordic Cup.

VOLVO ORIGINAL

Volvo Original Cup ar i union
med SSK:s standardbetonade
Klass 1. Volvo 240-bilar domi-
nerar. Fjolarets vinnare Eric
Persson kérde dock en Citroén
AX. Nu har han gatt dver till
SM-klassen. En ny vinnaraspi-
rant i Klass 1 ar Niclas Bengts-
son, som har byit upp sig fran
en Volvo 240 till en

Cup (f d Castrol Cup). Har kérs
trimmade bilar och haérifran
kommer en rad av de férare
som ocksa deltar i SM. Ett ly-
sande undantag ar dock de tva
senaste arens Castrol-vinnare,
Torbjérn Nordenstrém i en
Opel Manta.

FORMELBILAR

SSK-serien &r ocksd hemvist
for tre formelbilsklasser: For-
mel Ford, Formel Opel, och
Formel 4. De tva sistnamnda
bildar dartill en jamn blandklass
for formelbilar med vingar,
Swedish Super Kupp. Formel
3:or far ocksa vara med, men
de méste ha en handikappvikt
pa 50 kilo.

SSK arrangerar aven Sport-
vagnsmeeting och en del av
Camaro Cup-serien.

En fin sak med SSK ar ait
man tar ansvar for juniorklas-

serna i svensk racing: Formel
Ford och Junior Renault 5.
Juniorracingen riktar sig till
ungdomar i &ldern 15 till 18 ar.
En rad unga formelférare har
kommit fram genom Svenska
bilsportférbundets och Scand-
inavian Formula Schools arliga
juniorkurs — Tobias Lindstrém,
Fredrik Larsson och Fredrik
Amrén, for att namna nagra.

ITCHI-BAN

| ar far vi se upp med Bjérn
Wirdheim (son till Porsche-
stjarnan Ornulf Wirdheim), som
dessutom har en fin uppback-
ning i ltchi Ban-teamet.

Formel Ford-juniorerna far i
ar kora i Nordiska méasterska-
pet. Det ar en plats som de har
fortjanat.

Juniorernas standardklass ar
Renault 5 Junior. Sofia Lassbo
vann den klassen &verldgset i
fjol. Manga norska juni-

850.

| SSK finns ocksa
den billiga Yokohama
Cup, med en nagot
stérre variation pa bil-
marken. | alla tre klas-
serna deltar runt 50 f6-
rare. Och det ar &nda
inte allt. ”Varstingklas-
sen” for standardbilar
hos SSK &r Etab Data

Forra arets vinnare i SSK-serien:

Castrol Cup: Torbjoérn Nordenstrom, Opel Manta
Yokohama Cup: Ronnie Hermansson, BMW 318
Klass 1: Eric Persson
Lady Cup (inofficiellt): Pia Lassbo, Opel Corsa
Formel Opel: Kalle Lindfors

Formel 4: UIf Johansson, Reynard 893
Swedish Super Kupp: Ulf Johansson, Reynard 893
Formel Ford: Micael Fredriksson, Van Diemen
Formel Ford Junior: Fredrik Amrén, Reynard
Renault 5 Junior: Sofia Lassbo

orer har varit friska flak-
tar i den svenska ju-
niorracingen bade i for-
mel- och standardbils-
klassen. | ar har de nor-
ska ungdomarna fatt en
egen standardklass
med Opel Corsor. Dar-
for sviktar Renault 5-
klassen en aning.
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IDROTTSBLADET nr 8, 25 aprit 1996:

Bilsport ér en familjesport

Veronica satsar pa en vassad

Bilsport ar en familjesport. Ex-
emplen &r otaliga pa hur ett in-
tresse for sporten gar i arv fran
foraldrar till barn. Det 6verfors
ocksd fran storasyskon till sma-
syskon. Sa &r det med unga
Veronica Jonasson och hen-
nes bror Tobias. Och s& &r det
med Sofia Lassbo och hennes
lillebror Niklas, for att inte ndm-
na Janne "Flash” Nilsson och
hans lillasyster "Bettan” Nils-
son i Touring-SM.

Bade Veronica Jonasson och
Sofia Lassbo har i ar tagit ste-
get fran juniorernas Renault 5
till Volvo Original Cup respekti-
ve Camaro Cup, medan sma-
grabbarna fortsatter att forsva-
ra familjeéran i juniorklassen.

DIREKT

Veronica Jonasson har aldrig
kort gokart. Hon gick direkt pa
juniorklassen Renault 5 for tva
par sedan.

— Pappa fragae om jag ville
kora. Jag testade nagra varv.
Det var sa roligt att jag végrade
att aka in, beréttar Veronica.

Det var hésten 1998 och Ve-
ronica var 16 ar. Hon har gillat
bilar sa lange hon kan minnas.
Redan vid 12 ars alder borjade
hon kora bil pa familjens gard
utanfér Hassleholm. Och vid 15
skaffade hon sig en EPA-trak-
tor.

Pappa Lasse Jonasson har
aldrig taviat i bilsport, men han
har alltid varit intresserad. Pa
senare ar har han fatt tid och
rad att ’stélla upp fér ungarna”

~ Han vill férverkliga sin drém
genom oss, inskjuter Veronica.

Hennes mamma Gull-Britt ar
inte lika fortjust 6ver barnens
biltavlande.

— Hon vill helst inte att vi ska

Veronica Jonasson kérde s4 att det rok pa Sturup. Hér har hon nitat med bromsen strax innan

kora, séager Veronica.

En kompromiss &r att Veroni-
ca och Tobias inte far kéra for-
melbil. Hela familjen &r 6verens
om att det ska vara standardbi-
lar med en skyddande kaross.

KRASCH

Veronica fick sjélv en tanke-
stéllare nar hon kraschade sin
Renault 5 i Pariskurvan pa
Mantorp forra aret. Det var en
ordentlig small, som tryckte in
taket en aning. Hon blev stel
och 6m i kroppen.

— Efter det kérde jag inte lika
burdust som tidigare. Jag blev
inte rddd, men jag slutade ta
onddiga risker, séger hon.

Den svenska Renault 5-klas-
sen har varit mycket "tight” de
tva senaste aren. Veronica har
bjudit pa publikfriande racing
tillsammans med Patrik Ernsts-
son, Mattias Ekstrom och goda
vénnen Sofia Lassbo. Veronica
har fatt ndja sig med en titel av
fyra mojliga — seger i Sddra bil-
sportférbundets DM 1994. Sve-
rigeserien har vunnits av
Ernstsson 1994 och Lassbo
1995. Tillsammans med dessa
tvé reste Veronica till Doning-
tonbanan f6r en nyttig kurs-
vecka hosten 1994.

Hon kor en Volvo 240 frén
1975. Bilen &r nybyggd for tav-
lingsbruk av Volvo Original-ve-
teranen Claes Jarl.

— Volvo Original var den billi-
gaste klassen att fortsatta med,
férklarar Veronica.

—Men omstéllningen fran Re-
nault 5 till Volvo &r svar. Bilen
kénns klumpig. Den finns dver-
allt. Jag tar det hér forsta aret
som en tréningssésong, dé jag
ska lara mig att kora bakhjuls-
drivet, sdger hon.

den svéra hirnélskurvan fére startrakan.

Veronica Jonasson har bli\

Pa langre sikt siktar hon ho-
gre 4n sa.

— Min drém é&r ett en gang ko-
ra NASCAR eller DTM, séger
hon, medveten om att man
maste sikta pa stjdrnorna fér att
atminstone na tradtopparna.

Viljan finns definitivt dér. Det
mérks pa korstilen.

Foto: LARS GUNNARSSON

Tobias
Jonasson
tar samma
kurva med
Veronicas
fjolarsbil.
Foto: CARIN
KALLSTROM

t 18 4r och tagit steget upp fran Renault 5 till Volvo Original.

— Jag blir férbannad om jag
har nagon framfér mig. Jag
maste ifatt. Jag reagerar lika-
dant om jag har ndgon bakom
mig. Den maste jag skaka av
mig.

— Men innan loppen ar jag
valdigt nervos.

Bilbyggare Jarl har ocksa va-
rit hennes |aroméstare pa ba-
nan. Innan tévlingsdebuten pa
Sturup den 20 april hade de tva
tillbringat tre onsdagkvallar pa
banan for kértréning.

| debuten hade hon den 16:e
traningstiden bland 18 startan-
de. Hon fick vara med i B-fina-
len, men trdngdes undan i den
andra kurvan och fick jaga fran
sistaplatsen. Eftersom hon ba-
ra"maste ifatt” s& var det precis
vad hon gjorde. Hon bromsade
sig till sist forbi Anders Johnsen
och knep nast sista plats, som
var en sjatteplats. Hon hangde
med bra i tempot och far vara
nojd med sin debut.

Veronica har en grupp trogna

sponsorer som har 6ljt med
fran juniorklassen till Volvo Ori-
ginal. En del av dessa finansia-
rer delar hon med brodern To-
bias. Han har tagit 6ver hennes
kraschbil for att kéra i Renault
5-serien. Bilen ar riktad och
aterstalld av pappa Lasse.

Inte heller Tobias har kért go-
kart utan gar direkt pé riktiga bi-
lar. Liksom systern &r han en
*erfaren” bilférare redan vid 15
ars alder.

Han tog licens pa Knutstorp
for nagra veckor sedan och ha-
de hunnit testa bilen tre ganger
innan det var dags for tavlings-
debut samma dag som Veroni-
ca bérjade i Volvo-serien.

- Min méalsattning &r att kom-
ma pa pallen. Mattias Ekstrom
och Anders Granheim bli svara,
men sedan &r vi nagra stycken
som kan sldss om tredjeplat-
sen, sager Tobias.

Han syftade framst pa Niklas
Lassbo, som ocksa debuterade
pa Sturup den 20 april. Lassbo

Foto: LARS GUNNARSSON

Tobias Jonasson gér i sin
systers fotspar.
Folo: LARS GUNNARSSON

knep tredjeplatsen klart fére
Tobias efter just Ekstrém och
Granheim, precis som Tobias
hade férutspatt.

LARS GUNNARSSON

Ekstrom vantad vinnare

Mattias Ekstrom star pa tur att
vinna Svenska serien i juniorer-
nas standardvagnsklass Re-
nault 5 sedan fjolarsvinnaren
Sofia Lassbo har graduerat till
Camaro Cup.

Ekstrom vann programenligt
en alldeles ospannade sdsong-
premiar | Sddra DM pa Sturup
den 20 april. Tvada blev norr-
mannen Anders Granheim,
som har valt aft inte satsa pa
den nya norska juniorklassen
for Opel Corsor, utan forblivit
den svenska Renault 5-klassen
trogen.

En match i matchen stod mel-
lan de tva debuterande lillebro-
derna Niklas Lassbo och Tobi-
as Jonasson. De har tagit over
efter sina systrar Sofia och Ve-
ronica, som i fjol racede hart
mot varandra i denna klass.

Niklas Lassbo har en del folk-
raceerfarenhet att falla tillbaka
pa och foreféll rutinerad. Han
satsade hart pa att komma ifatt
Granheim, men lyckades inte.
Sturup &r en tekniskt svar bana.
En falla kan vara att férare f6l-
jer en framférvarande for tatt,

och darfor tenderar att vika in -

for tidigt i kurvorna och komma
i fel spar. Den som kan lara sig

Nikias Lassbo blev trea i sin
juniordebut.
Foto: LARS GUNNARSSON

att kora fort pa Sturup kan kora
fort alla banor.

- Jag buskérde en del pa tra-
ningen, men sedan gick det
battre, kommenterade Niklas
Lassbo.

Hans syster Sofia hade en vi-
lodag, men var med som mora-
liskt stéd liksom pappa Jan och
mamma Pia. Bilsport &r ju en
familjesport.

LARS GUNNARSSON

Mattias Ekstr vann Re-
naultsloppet. Dagen efter
vann han &ven en gokarttiv-
ling hemma i Hedemora.

Foto: LARS GUNNARSSON

Renault 5 Junior, Sédra DM, deltévling
1 (15 varv), Sturup 20/4:1) Mattias Ek-
strém, SMK Hedemora, 13.24,29, 2) An-
ders Granheim, Norge, 13.27,73, 3) Ni-
klas Lassbo, Séters MK, 13.28,93, 4) To-

bias Jonasson, Hassleholms MK,
13.32,91, 5) Michael Andersson, Trelle-
borgs MK, 13.47,15, 6) Marcus Ekstrém,
SMK Hedemora, 14.02,03.



SSK ' s TAVLINGSPROGCRAM 1996

Tavling
SSK Klass 1
Volvo Original Cup

58¥ 2 Yokohama Cup

S5K 3 Etab Data Cup
Formel Ford

Formel Ford Junior
Swedish Super Kupp
Renault 5 Junior
E-kart

Camaro Cup

SM Touring Car
Porsche Cup

Kiass RS + Clubman
Roadsports A, B, C

Modsports I, I1

Historic (5 heat)

27-28 april
11-12 maj
25—-26 maj

8- 9 Junt
2628 juli
17-18 aug

31 aug-1 sept
14 sept
28-29 sept

Tavling
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NC = Nordic Cup

Kinnekulle
Falkenberg
Kinnekulle
Gellerasen
Kinnekulle
Kinnekulle
Gellerasen
Kinnekulle
Kinnekulle

Ring
Ring

Ring
Ring

Ring
Ring

SSK-premiar

NoM + SSK-serien
Sportvagnsmeeting
SM-deltavling
"Race~-week"
SM-final "Festival"
"Kanonloppet"
SSK~final
Mekaniker-race



