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Bengt Nilson, Stockholm,
Opel Manta, leder hiir ett
heat pa Kinnekulle Ring
fore Yokohama Cups
slutsegrare Ronnie
Hermansson, Stockholm, |
BMW 318.
Foto: JONNY PERSSON

1995 blev racingdret da Stockholms Sportvagnsklubb definitivt fick fart pa alla
hjulen i startogonblicket.

Efter ett par forsoksdr 1993 och 1994 beslit SSK-ledningen att konsekvent kira
med rullande start och pace-car under 1995. Beslutet giillde inte bara den egna
SSK-serien, utan alla klasser vid SSK:s arrangemang.

Infor sisongen viixte for dvrigt SSK-serien med en ny liten medlem. Formel
Ford Junior kom med i den stora SSK-familjen och blev det sjiitte "barnet”.

Under hosten utvidgades familjen” ytterligare med tre klasser da savél Volvo
Original Cup, Renault 5 Junior och E-kart skall arrangeras av SSK kommande

sdsonger.

Tre av 1994 drs SSK-mistare lyckades forsva-
ra sina titlar under 1995.

Torbjorn Nordenstrém, Gnosjo, vann ater den
tuffa specialracingklassen Castrol Cup.

Eric Persson, Katrineholm, forsvarade sin titel
i standardbilsklassen, Klass 1.

Ulf Johansson, Nykvarn, lyckades inte bara med
bedriften att férsvara sitt mésterskap i Formel 4,
utan ocksa den nya ihopslagna formelbilsklassen
Swedish Super Kupp totalt. I klassen ingér For-
mel 3, Formel 4 och Formel Opel.

Titeln ”Arets SSK:are” 1995, alltsd den forare
som kort ihop mest poing i sin SSK-klass under
sdsongen, gick i ar till Ronnie Hermansson, Ty-
resd. Ronnie vann Yokohama Cup, den klass som
ar efter ar har varit svensk racings storsta klass
i antal bilar. Hermansson vann klassen, och titeln
Arets SSK:are pa 162 poiing efter fem segrar och
tre andraplatser i de atta deltédvlingarna. Som simst
var han alltsd tvda pé prispallen under sésongen,
en fantastiskt fin prestation i en klass dir konkur-
renterna dr sa manga och sd rutinerade.

Ronnie, 26 ir, representerar den nya vag av unga
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bilbyggare och forare som gjort sig allt mer gil-
lande i SSK-klasserna de senaste sdsongerna.
Ronnie tivlade i karting tills han var 19 dr.
Sedan blev det en gammal “Hundkoja”, BMC
Cooper, och SSK-serien. Men det var svart att ut-

Ronnie Hermansson, Stockholm, blev "Arets SSK:are” och
ses hir tillsammans med kranskullan pa Kinnekulle Ring,
tillika sambon Tina Hillbom. Foto: JONNY PERSSON



veckla "Hundkojan” mer, varfor Tyreso-foraren
beslét att satsa pi ndgot nytt frdn grunden. Det blev
en BMW 318, som han egenhindigt byggde upp
frin grunden. Det speciella reglemente som styr
bilarna i Yokohama Cup, vikt i férhallande till
cylindervolym, gjorde att BMW:en fick en B21-
motor fran Volvo.

P4 hosten 1993 var den nya bilen klar for tdv-
ling. Sdsongen 1994 kom sd framgéngarna. Den
28 augusti 1994 kom forsta segern pa Geller-
dsbanan i Karlskoga. Sedan blev det tva segrar till
under 1994 och bara atta futtiga poing efter det
arets segrare Roger Ekman.

Abonnemang pa prispallen

Under 1995 korde Ronnie Hermansson sedan
till sig ytterligare fem delsegrar i Yokohama Cup.
Den skicklige Tyres-foraren har haft abonnemang
pé prispallen sedan den 31 juli 1994. Under 1995
var han som “sdmst” tvda i tre deltidvlingar.

— Han 4r en oerhort skicklig forare, men han ér
ocksé mycket skicklig bilbyggare och mekaniker,
siiger konkurrenterna.

— Han har alltid sin bil i perfekt ordning nér det
ir dags for tidstrianing eller tivling.

Bengt Nilson, Goteborg, en av veteranerna i
Yokohama Cup, gjorde én en gang en mycket bra
sisong med bland annat tva segrar och inte min-
dre 4n tre andraplaceringar. Men varken Bengt
Nilson eller en annan veteran, Bo Johansson, Smé-
landsstenar, lyckades fa grepp om Hermansson i
avgbrande moment.

Forutom Ronnie och Bengt korde dven Roger
Borjesson, Uddevalla, till sig en seger under dret.

Fyra segrar, men ovisst
Torbjorn Nordenstrom, 36 dr, Gnosjo, som tdv-
lar for Nya Anderstorps RC, regerande mistare i

specialracingklassen, Castrol Cup, sidg ut att fa
ett “bekviamt” tivlingsar 1995. Inledningsvis,
maste vi tilligga.

Torbjorn startade nimligen sdsongen med tva
klara segrar pa Kinnekulle Ring i Gotene. Han
vann premidrtivlingen i april, och tre veckor se-
nare stod han ater 6verst pa prispallen.

Men i Castrol Cup ir det ytterst sillan som né-
got kan betecknas som “bekvimt”. Kampen om
placeringarna brukar oftast likna ett ovanligt ak-

ERIEN

Torbjérn Nordenstrom,
Gnosjo, vann Castrol Cup
Jorandra dret i rad.

Foto: JONNY PERSSON

Torbjérn Nordenstrom, som
téivlar for Anderstorps RC,
vann fyra race pa Kinnekulle
Ring. Hdr jagas han av en
Ford Anglia kird av Svein
Kristiansen, Sthims SVK.
Foto: JONNY PERSSON
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Seger blev det for Jimmy
Bohlin, Karlskoga MF, pa
Gellerasen och han blev
ocksd bdste I'3-forare i
Swedish Super Kupp.
Bakom Jimmy syns Claes
Rothstein, Halmsrad.

Foto: JONNY PERSSON

Tvaa och béiste Formel
Opel-firare i Swedish
Super Kupp blev Karl
Lindfors, Haninge.
Foto: JONNY PERSSON

tivt getingbo, och i arets tredje deltdvling, pa
Gellerdsbanan i Karlskoga, var hela “svirmen”
igang igen.

Samtidigt som Nordenstrom fick maskinpro-
blem, laddade veteranen Anders Dahlgren, Ulri-
cehamn, som aldrig forr och tog kommandot i
tiivlingen. I bakskidrmen pa Anders jagade sonen
Mikael och arets nykomling i klassen Roger Ek-
man fran Grabo. Den sistnimnde skotte racet for-
ndmligt, kérde hem sin bista placering for si-
songen och klarade Mikael Dahlgren innan mal-
flaggan foll.

Den segern for Anders innebar att han ledde
serien, sju podng fére Nordenstrom.

I det fjéirde racet i Anderstorp &terstillde Tor-
bjorn ordningen lite grand, ndrmare bestamt med
tvd podng gentemot Anders. Tédvlingen vanns av
Per-Gunnar "Peggen’” Andersson, Falkenberg, som
med sin blytyngda BMW M3:a gjorde det for-
sta av tva inhopp i Castrol Cup. Nordenstrom var
tvda och Mikael Dahlgren trea fore pappa An-
ders. Men fortfarande var Anders i ledningen to-
talt ndr halva séisongen hade avverkats.
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Tvd ganger Kinnekulle

Den 30 juli var det dags for sommartivlingen
pa Kinnekulle Ring, den tidvling som kallas for
Race-week. Temperaturen steg ytterligare nagra
grader i Castrol Cup. For nu kénde alla inblan-
dade att det med all siikerhet skulle bli lika tufft
som det brukar vara i sluttdvlingarna. I klartext
betyder det sm& marginaler, stenharda fighter och
mycket platarbete efterat.

Kinnekulle Ring passar Torbjorn Nordenstrom
och hans Opel Manta. An en géng var det ndmli-
gen Gnosjo-féraren som tog kommandot och ge-
nomforde ett perfekt race. Tvda var Georg Baka-
jev, Borés, och trea Mikael Dahlgren.

En ny Nordenstrom-seger i Kinnekulles andra
sommartidvling den 20 augusti gjorde att allt var
minst sagt tillspetsat infor séisongens tva avslu-
tande deltdvlingar. Torbjorn hade ledningen pa
77 poiing fore Anders 76 och Mikael 69.

Karlskoga och Gellerdsen stod som vird for
nast sista deltdvlingen den 3 september. Tidstréi-
ningen avgjordes genom den sa kallade DTM-
metoden, dér bilarna sldpps ut en och en, och var-
je forare far ett uppviarmningsvarv innan det ir
dags for avgorande tidtagningsvarv. Det giller
alltsd att komma rdtt och vara pad hugget pa ett
enda varv.

Varken Torbjérn eller Anders lyckades i den-
na tidstridning. Torbjorn var den som misslycka-
des minst av de tvd. Georg Bakajev vann tivling-
en fore Nordenstrém, Roger Ekman och Anders
var fyra.

Taktik i finalen

Infor finalen, som arrangerades pa Falken-
bergs Motorstadion den 23 september, handlade
det mycket om taktikkorning. Fér Anders del var
taktiken solklar, ndmligen att vinna om det fanns
mojligheter. For Torbjorns del handlade det om
att komma i mil maximalt tre placeringar efter
Anders.
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Ulf Johansson, Nykvarn, vann den nyinstiftade Swedish Su-
per Kupp for formelbilar. I de sju deltiviingarna var Ulf sex
ganger pa prispallen, varav en gdng som segrare.

Foto: JONNY PERSSON

Tavlingen blev dramatisk men den stora figh-
ten kom att sta mellan “Peggen” Andersson och
Georg Bakajev.

Mikael Dahlgren tvingades ge upp redan i de-
pén pa grund av ett mystiskt el-fel i bilen och kom
aldrig till start. Det gjorde saken lite enklare for
Torbjorn. Nu hade han endast Anders att bevaka.
Den taktiken gick ocksd hem. Anders forsokte men
lyckades aldrig na de tva frimsta. En bit efter
Anders 1ag Torbjorn och bevakade sin fjardeplats.
Det rickte till for att vinna serien med tre podngs
marginal, 102 mot 99.

Finalracet vanns av Georg fore "Peggen”.

32 formelbilar

Redan under sdsongen 1994 diskuterades
mycket hur formelbilsracingen skulle bli i fram-
tiden. Svaret kom redan under vintern 1994-95.

Swedish Super Kupp hette 16sningen. Med
forsvenskad stavning av "Cup” blir ju férkort-
ningen "SSK”, och det var ju SSK-serien som
tog hand om alla de tre “stora” formelklasserna.
Det betydde att den gamla SSK-klassen Formel
4 nu stilldes emot Formel 3 och Formel Opel-
bilarna.

Draget var lyckat dd inte mindre én 32 bilar
kom till start under 1995. Daremot skiljer det en
hel del i bilmaterialet, varfor alla inblandade par-
ter noga foljde utvecklingen i den nya formel-
klassen. En av farhdgorna var att Formel Opel-

bilarna skulle bli sa langt efter att forarna trott-
nade.

Men tvivlen kom pa skam redan i forsta deltiv-
lingen pé Kinnekulle Ring. Norrmannen Torbjorn
Kvia vann i en Formel Opel, fore Karl Lindfors,
Haninge, Formel Opel och Ulf Johansson, Ny-
kvarn, 1 en F4-bil.

Sju deltivlingar ingick i misterskapet och seg-
rarna mellan biltyperna férdelades péa foljande
sitt: Formel 3 fick fyra delsegrar, Formel Opel
vann tva gdnger och Formel 4 en géng.

Ulf igen

Ulf Johansson, Nykvarn, trodde sjilv att det
skulle bli svart att forsvara SSK-segern fran 1994.
Men Ulf plockade fram sin stora rutin av for-
melracing, och sdg till att han alltid hade bra hing
pd F3:orna i de deltdavlingar dér de var med.

Av de sju deltivlingarna var Ulf Johansson pé
prispallen sex ganger, varav en ging som segrare.
Han tog dessutom virdefulla poéng i samtliga sju
deltidvlingar och vann Swedish Super Kupp pa 88
poéng. Tvaa i serien blev en Formel Opel-forare,
Karl Lindfors, Haninge, som ocksd tog poing i
samtliga deltédvlingar och slutade pé 81 poing.

Jimmy Bohlin, Jdrfilla, blev biste Formel 3-
forare pa 63 podng.

Svensk racings Grand Old Man, Claes Roth-
stein, 58 ar, Halmstad, visade att gammal &r &ldst
nir han i sisongens sista deltivling pa Gelleras-
banan satte alla ungtuppar pa plats och vann.
Claes, som korde sin allra forsta racingtivling 1964
pé Falkenbergs gamla bana, landsvégsbanan, var
pé prispallen tre ganger under dret genom en se-
ger, en andra- och en tredjeplats. Rothstein kérde
endast tre av de sju deltivlingarna.

Téivlar med Renault 5-bilar
gér juniorerna och hér
Jagar Anders Granheim,
SSK, (2), Mattias Ekstrom,
SMK Hedemora, pé
Kinnekulle Ring.
Foto: JONNY PERSSON



Micael Fredriksson,

Lidkoping, blev tvaa i Formel

Ford-serien, och Thomas
Radmyr, Skévde, trea.
Foto: JONNY PERSSON

Seger, eller inget

Antingen seger, eller ocksd kan det vara! Ja,
sd tycks SSK-seriens bada Formel Ford-vinnare
ha resonerat under 1995.

Andreas Bostrom, Hissleholm, kom inte till
start i den forsta deltdvlingen i seniormésterska-
pet. Men sedan visade han en mycket stabil form
i de dterstiende fem deltévlingarna da det blev
fem segrar.

Den ende som hotade Andreas var Micael Fre-
driksson, Lidkoping, som infor finalen i Falken-
berg endast 1dg en podng efter i den sammanlag-
da tabellen, 28-27. Med andra ord, den som vann
sista tidvlingen var ocksa totalsegrare av de tva.

Finaltdvlingen vanns av Héssleholmsforaren
men med Fredriksson pa andra plats. Trea sam-
manlagt kom Thomas Radmyr, Skovde, pa 17
poiing, samma som Anders Gustavsson fran Aby
i Ostergétland.

I klassen Formel Ford Junior handlade det ock-
sd om “antingen eller...”. Fredrik Amrén, Jirna,
tvingades bryta tvd deltdvlingar, pa Kinnekulle
Ring i augusti och efter atta varv i finalen pa Fal-
kenberg.

Men i de ¢vriga fem deltdvlingarna gick det
som pa rils, fem segrar. John Stambeck fran Upp-
lands Vi#sby hade ingen chans att ta ifrdn Fred-
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rik mésterskapet i sista racet, dven om han hade
vunnit.

Fredrik slutade pd 40 po#ng och John pa 37.
Trea i misterskapet blev Richard Goransson fran
Orebro pé 29 poing.

Eric forsvarade titeln

Eric Persson, Katrineholm, forsvarade mister-
skapet i Klass 1 frin 1994. Men Eric fick jobba
hart for segern. Bakom honom skuggade ndmli-
gen rutinerade Kalle Kallin frdn Viarmlands Ny-
sater.

Eric Persson vann inte en enda deltdvling un-
der siisongen, men han ség till att vara med i top-
pen och plocka viktiga poing i alla tivlingar. Med
sviten 2:a, 2:a, 4:a, 4:a, 4:a och 7:a rickte det till
totalseger.

Kalle Kallin hade visserligen tva delsegrar, pa
Kinnekulle Ring den 30 juli och i Falkenbergs-
finalen den 23 september, men f6ll pa tvé oturli-
ga deltdvlingar. Bada gangerna var det hemma-
banan i Karlskoga som stjilpte Kallin. Han slu-

Fredrik Amrén, Sidertilje, (71) vann juniorernas uppgorelse i
Formel Ford och Richard Géransson, Orebro, (78) blev trea.
Foto: JONNY PERSSON
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Bjorn spréckte Ishergs svit
i Volvo All Championship

Bollnas-foraren Kjell Isberg har genom &ren
varit helt omgjlig i Volvo Original All Cham-
pionship, misterskapet pa alla underlag. Kjell
har vunnit varje ar, men 1995 fick han for forsta
gangen kliva ned fran tronen.

Den som lyckades peta undan miéstaren var
Bjorn Isaksson fran Jérbo i Gistrikland. Men det
skedde inte forrin i sista deltdvling.

I ér ingick tva vintertdvlingar i den annorlunda
serien, Bergslagsrallyt och Svenska Rallyt. Bjérn
oppnade med en andraplats i "Bergslagen" efter
omdjlige Billy Johansson fran Siffle och féljde
upp med en meriterande seger i "Svenska".

Kjell ndjde sig med att ta en tredjeplats i "Berg-
slagen” och forlitade sig pa isbanetivlingen i
Overkalix i borjan av mars. Den brukar han alltid
vinna och det gjorde han #dven i ar. Medan Bjorn,
som tillsammans med Per Erik Niemi dominerade
kvalen, fick en betydligt blygsammare finalpla-
cering.

Nista deltidvling géllde 1.000 meter grusbacke
uppe i Norrlandsporten, Hilsingland. /—n\terigen
var det Kjell som var snabbast medan Bjérn hade
otur, rasade ladan i forsta kvalet och fick kéra det
andra i snostorm.

[ stillet klev en annan veteran, Enar Viktorsson
frin Uddevalla, fram och knep andraplatsen. Fast
allra snabbast i backen var faktiskt en C-férare,
unge, begdvade Peter Karlsson fran Ljusdals MK.
Billy hade dumt nog inte kort tivlingen pé isba-
nasd han var ganska langt efter i totallistan vid det
hir laget, liksom Bjorn Isaksson. Men det tog ba-
da férarna igen pa Mantorp Park, dir de mottes pa
asfalt och dér var det Isbergs och Viktorssons tur
att totalmissa.

Final i Méilarrallyt

Diarmed var det bara en gren kvar, sommarrally.
Den tivlingen gick i september i Milarrallyt. Bil-
ly Johansson var den hir gangen den som dppnade
bist medan ¢vriga tre drabbades av diverse pro-
blem. Bjorn fick bromsproblem och slutade fyra,
Kjell havererade viixellidan och var femma i mél
medan Enar brot.

Bjorn hade bara att tacka och ta emot, fjirde-
platsen gjorde att han grejade guldet, 4 pinnar f5-
re titelforsvararen Kjell Isberg och 17 pinnar fére
en fint spurtande Billy Johansson.

I C-forarnas All Championship handlade det
framfdr allt om tva forare, Finspangs Uffe Petters-
son och Skepptunas Thomas Israelsson. Bida var
viilldigt jimna men banracing-specialisten Uffe,
den ende i toppen som kor en 6-cylindrig Volvo-
maskin, gjorde ett fenomenalt lopp pad Mantorp
vilket avgjorde saken. Uffe knep segern i C-klas-
sen, 13 poing fore tivlingsflitige Thomas.

Guld till Billy i Svenska Rallyserien

Siffle MC ér klubben som samlar pa rallytitlar.
1995 knep klubben SM-guld i nationella klassen
genom Mats Karlsson. Och i Svenska Rallyserien
for Volvo Original tog Mats klubbkompis Billy
Johansson 6ver efter Mats, som vann titeln 1994,

Billy vann tre av de fem deltivlingarna men i
hemmativlingen, Siftles fantastiskt fina miniral-
ly Lars Erik Torph Memorial, dir alla trodde Bil-
ly skulle vinna, blev det “bara” en femteplats.

I stéllet chockade skanske konditorn och fort-
dkande Thord Johansson virmlandspubliken ge-

Bjérn Isaksson fran Jéirbo
vann Volvo All Championship
med sin 240:a.

Foto: KALLE RIGGARE
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Det finns gott om unga duk-
tiga forare i Volvo Original
Cup. Nagra av dessa dir
Marcus Nyberg, Almhults
MK, hiir i en intensiv fight
med Jonas Karlsson, Falken-
bergs MK. Marcus blev fyra
och Jonas femma i racing-
serien.

Foto: KALLE RIGGARE
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nom att visa att ocksé andra dn varmlinningar kan
hantera en bil pd grusvig.

Denfemte delsegern, deni Svenska Rallyt, gick
till Bjorn Isaksson som kérde in pa en sammanlagt
andraplats i serien fore dstgéten Mickael Mench.
Men guldet, det gick alltsa som vanligt till Siiffle
MC, den hir gingen genom tufft satsande Billy
Johansson.

I C-forarserien blev det ocksa virmlindskt ge-
nom Filipstads Jerry Magnusson. Men Orebro-
foraren Tomas Eriksson var bara tva podng efter
tack vare en fin slutspurt. Och nér det gillde tre-
djeplatsen fick man ta fram sérskiljningsreglerna
for att ridkna ut att Peter Lindstrom fran Huddinge
skulle bli trea fére Thomas Israelsson, Skepptuna.

Banracingforare sadlade om
Vann Nordic Rally Cup!

Skanske Anders "Sniffen" Johansson éir en firg-
stark forare som élskar nya utmaningar.

1994 vann han Svenska Racingserien pa bana.

1995 sadlade han om till rally och innan aret var
over hade han kort hem segern i Volvo Original
Nordic Rally Cup.

1995 var premiérar for Nordic Cup i rally. Tre
tdvlingar ingick i serien - norska EM-tivlingen
Finnskog Winter Rally, svenska South Swedish
Rally, ocksd EM, och danska Gjonge Rally, en
deltdvling i den danska misterskapsserien.

Det innebar tre helt olika tiavlingar, en vinter-
tavling pa sno, en sommartivling pa grus och si
en tivling uteslutande pa asfalt.

I Norge jagade favoriterna av varandra pa 16-
pande band och till allas forvéning upptickte
skanske grusspecialisten Gary Kajsson att han f6r
forsta gangen i sitt langa tdvlingsliv vunnit ett
stort vinterrally.

Med niista tdvling pa hemmavigar i Skane var
Gary helt plotsligt favorit till slutsegern - men i
stillet bar det av till skogs for den snabbe Kris-
tianstad-foraren.

Vid det laget hade Billy Johansson fatt bra fart
pa sin Volvo 240, med seger som f6ljd och helt
plotsligt var de tva lika. Men i ledning i serien
fanns unge skanske B-foraren Fredrik Norberg
som kort mycket bra i bada tivlingarna.

Bakom Fredrik lurade Anders Sniffen™ Jo-
hansson, asfastspecialisten som garanterat skulle
aka fort i den avslutande danska tivlingen med
20 SS-mil asfalt.

I Danmark var det dock Fredrik som inledde
snabbast, men han dkte fel och blev utesluten. |
stillet kom striden om guldet att std mellan Jo-
hanssonerna Anders och Billy. Efter en intensiv
kamp kom Billy i mél som tvda men Anders fixa-
de tredjeplatsen vilket rickte for att han skulle ta
hem serien totalt, en enda futtig poing fore Billy.

Men varken Sniffen eller Billy fick vinna fi-
nalrallyt. Segern gick nagot &verraskande till B-
foraren Mattias Aronsson fran Gislaved, en kille
som bara tdvlat i tva ar och som visade sig vara en
hejare pa asfalt!

Bland C-foérarna gick Cupsegern till Thomas
Israelsson, Skepptuna. Thomas tog ingen delse-
ger utan det gjorde Jo Inge Bakken i Kongsving-
er, Daniel Andersson, South Swedish och Espen
Hakonsen i Danmark. Tva norska delsegrar alltsé
- norrménnen kom starkt bade pa bana och i rally
under aret.

Volvo Original pa bana
Reine vann spinnande racingserie
“Gubbarna” vigrar envist att sldppa fram de

unga forarna pa racingbanan. Tidigare har Claes
Jarl, Trelleborg och Anders "Sniffen" Johansson,




Hyllinge, satt stopp for de unga hetsporrarna i
Original Cupens racingserie med Nicklas Bengts-
son, Jonas Karlsson och Marcus Nyberg i spetsen.

Nir Claes la av och ”Sniffen” gick 6ver till ral-
ly, d4 trodde man de unga skulle ta Gver. Men da
dok veteranen Reine Carlsson upp som gubben i
ladan och efter en ytterst jimn och spidnnande sé-

[ |
Volvo Original All
Championship
Misterskap pa alla underlag

Klass Elit

Namn Klubb S:a
1 Bjorn Isaksson Jarbo MK 121
2 Kjell Isberg Bollnas MK 117
3 Billy Johansson Saffle MC 104
4 Enar Viktorsson MK Trophy 99
5  Per-Erik Niemi Lulea MS 92
6 Ingvar Nilsson Hallefors MK 89
C-férarserien
1 Ulf Pettersson Finspangs MS 116
2 Thomas Israelsson  Skepptuna MK 103

Svenska serien i rally

Klass Elit ot

Tre av toppfdrarna pa bana,

1. Billy Johansson Saffle MC 60

2. Bjorn Isaksson Jarbo MK 50 Niclas Bengtsson, Falken-
3. Michael Menck MK Kinda 42 : r " berg, Roger Rudenbrand,
L Eeae MK Trophy a8 song var det Reine som tog hem serien, 2 poing Borde ook Reine Corlsson,
5. Ingvar Nilsson Hallefors MK 37 fére en annan “gubbe”, Roger Rudenbrandt, 36 ar, Géteborg, tillsammans med

2 fran Bora Cup-generalen Carleric

C-forare 7 ran boras. Johansson, Séderhamn.
1. Jerry Magnusson  Filipstads MC 54 Biste junior, Niclas Bengtsson frin Géteborg Foto: KALLE RIGGARE
2. Tomas Eriksson Teknis MC 52 : i . 3 A

3. Peter Lindstrom Huddinge MK 45 fick nijja sig med tredjeplatsen. En liten trost var

4. Thomas lsraelsson  Skepptuna MK o att Niclas birgade segern i Vistsvenska Racing-

serien, den andra av de tva banracingserier som
originalarna” avverkade under aret.

Nordic Rally Cup

Klass Elit Namnet till trots avverkas Svenska Racingse-
1. Anders Johansson  Hyllinge MS 68 . 2 s ha : : .

5 il ohaneeon Shtie pic & rien pa banor 1 lgade S_verlge och i ‘1.\10'1 ge. Map

3. Fredrik Norberg Hassleholms MK 62 hade dessutom papassligt lagt en deltdavling i Mo 1
4. Joachim Carlstrém  Ménsteras MK 56 2 3 2 ; .

5. Thord Johansson Kristianstads MK 47 Rana, pa de.n S_agOhk_t pakos‘tade banan i Nord-
- : Norge, som invigdes i augusti 1995.

C-forarserien c o S .
1. Thomas Israelsson  Skepptuna MK 75 Sverigeserien blev ytterst jamn fran forsta till
2. Espen Hakonsen NAF Romerike 62 sista racet och det var dagsform och vider som av-
3. Daniel Andersson Saffle MC 53 : A : :

4. Jo Inge Bakken KNA Kongsvinger 50 gjorde. Falkenbergs Jonas Karlsson visade sig va-
5. Peter Lindstrom Huddinge MK 49 ra suverin sé fort det var halt och Marcus Nyberg,

. . “lillpojken” frin Almhult, visade sig vara kvick,

Svenska racingserien papasslig och otroligt tuff.
1. Reine Carlsson Goteborgs MF 135,5 Sammanlagt startade 59 forare i serien. Volvo
2. Roger Rudenbrandt Boras MK 133,5 q
. oger Huaenbran oras y 1071 a =
3. Niclas Bengtsson  Falkenbergs MK 131,5 Orlgma} Cup ar med andra ord en av landets ab
4. Marcus Nyberg ~ Almhults MK 125 solut storsta racingklasser.
5. Jonas Karlsson Falkenbergs MK 122 5 - : P
R v 1155 : Slutlige seriesegraren Reine Carlsson b()r.]lddﬁ
7. Thomas Nilsson Hyllinge MS 106 sdsongen ganska tveksamt men blev bara béttre
8. Mikael Gunnarsson Kristianstads MK 99,5 Qi SO Bl 4 5 e
9. Joacim Henriksson  Falkenbergs MK 93 och battre ]u. langre sdsongen gick. Och r}ar h?’

10 Frank A Dahl NAF Hallingdal, Norge 88 ersnabbe Nicklas Bengtsson dessutom fick sin

11 Matias Henrik Falkenbergs MK - 87,5 p T
atias Henriksson alkenbergs y Avlhi 1 3 <A -
B Pl e o tivlingsbil stu}.en, Fla sdg det ut som om ungdo
marna skulle férsvinna totalt.
Viastsvenska racingserien Men niir Nicklas fick 1dna en bil for att fullfol-
1. Niokas Bengtsson  Falkenbergs MK 75 ja serien och visade §ig dka lika fort med den, dd
g. l\Bﬂenno Al\r;dgeasson %K Xéi‘tttleMK gg blev det spiannande igen. Och inte forrén i allra
. Marcus Nyberg mhults : st o o o
4. Roger Rudenbrandt  Boras MK 66 sista tdvlingen, Kanonloppet pd Gellerdsen 1
LS' Jonas Karlsson Flkenbergs MK 54 Karlskoga, avgjordes serien.
_/
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REGLEMEHTS MAN. Enlr ir
teknisk chef i SSK och av ménga tippad som en
blivande SSK-boss.

VETERAN. Funktionéren Reing
Eriksson dr den av de hirt arbetande
entusiaster sem varit med lingst. Utan
dem hade det inte kirts nigra race.

SSK-TRIO. Gudfader Il Bosse Pettersson med hustru .fnyer fsam J:Jﬂ'sr ard'mng pi dat
mesta) samt p. och firre Bilsp

reddrac

MIXAT. SSK:s start-
falt var ofta en salig
blandning som synes.
Hundkojor slogs mot
Amazoner, Escorter och
négon enstaka sportvagn.

»Galenskapens och leklynnets sista uf,
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J

7] STENHART.
| Super Star var

25 OCH 40 AR 1995

ngens landsorganisation
55K, eller Stockholms Sporivagnsklubb, ér i sanning

SK

11

en klubb som fértjcinar eft rejélt grattis néir den i ér
jubilerar tvéfalt. Dels firar klubben som sédan 40-
drsubileum, dels har klubben kért SSK-serien i 25 ér
och négra dlderskrémpor verkar inte finnas!

Av Michael Hoffstedt (text), Anders Albinsson (histeriska foton),

Samer Al-Khalili (f4rgfoto)

GLADRACING

B B W Skall man med ett par penn-
drag beskriva den smitt legenda-
riska SSK-serien kan man ta fram
det motto som klubben kirt med
sedan niigra 4r — gladracing for
entusiaster som inte kor for att bli
miistare utan for nijes skull.

Det ér viil kanske just dirfor
som deturSSK-serien fittsminga
racerforare som sedan gjort en
strilande internationell karrir.
Se bara pa Stefan Lill-Lovis Jo-
hansson, Eje Elgh, Anders Qlofs-
son, Kenneth Persson med flera.

SSK haregentligen allt det som
kriivs for en tivlingsarrangerande
klubb. En entusiastisk och trogen
funktionirsstab, professionell led-
ning, utbildning av racerférare och
funktiondrer ochinte minstdenegna
hemmabanan Kinnekulle Ring.

M SSK hette frin borjan MG Car
Club och bildades i borjan pi 50-
talet. Pi den tiden var det en ren
sportvagnsklubb och det var ett
mdiste att figa sportvagn for att fi
intriide.

I birjan var kiubben bety-
dande och man arrangerade fak-
tiskt SM-tavlingar som mankarde
pi Skarpnickflygfiltet i Stock-
holmstrakten.

Under60-talet kirde maniklub-
ben sportvagnsrace lite varstans i
samarbete med andra sportvagns-
klubbar. Bland tappra “amator-
racare” under denna tid fanns

Gunnar Elmgren, Bo Elmhorn, bro-
derna Jan och Bjérn Bellander och
en viss Robin Shorter.

Nér denna epok dog ut i slutet
ph60-talet varfriigan vad som skulle
komma i stallet. Den gamla grund-
tanken med Kilo per hiistkraft fanns
kvar och blev basen fér ett nyit
reglemente. Men nu handlade det
inte bara om sportvagnar utan dven
andra bilar blev tillatna. Och det var
denna idén som blev nyckeln till
kommande framgingar.

GUDFADERN 1

W [ dettalige d SSK hade endown-
period saknade man tivlingsledare.
In pé scenen steg dd Robin Shorter
foratttempordrt tahand om tivlings-
ledarskapet. Men det blev alltannat
in temporiirt. Shorter hade fullt av
idéer som han stegvis sig till att
omsiitta i praktiken.

Firsta itgirden var att lisa
grinden i Karlskoga och vigra
kéra om inga funktionirer fanns.
Sedan sig han till att funktionér-
erna fick betalt och man kiorde
race over hela landet.

Redan 1971 kordes forsta se-
rien deltdvlingar och dé liksom nu
vardet vikt/histkraft som var grund-
konceptet. Dessutom fick man
bygga om sin tivlingsbil och snart
blev SSK-serien nigot av hembyg-
garnas Eldorado.

Ging efter annan stack Shorter
uthakan. Bland annat pApekade han
att elitgiinget skall kora i SM och
inte i SSK-serien. Han blev ndgot
av en gudfader for SSK-serien.

Resul blev en V:'a'ndl

Bilsportforbundets nu de VD

ost i den kommersialiserade bilsporten’

SAGT OM SSK 1 EN AV MANGA TIDNINGAR UNDER SJUTTIOTALET:
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exempellds

framging diir méngder av forare
drogs il serien. Daliksom nukirde
man racing med formel-, standard-
och sportvagnar. Allt efter mottot
“racing fér alla till en rimlig kost-
nad”.

Dessutom knitman specialklas-
ser till SSK-serien. En av dessa var
Super Star Cupen med maffiga
Camarobilarsom blev enbraksuccé
niir den introducerades 1975.

S& poppis att eliten inom
svensk racing Linge var med och
korde. Vem minns inte Bosse
“Emma”, Reine Wisell, Peter Nor-
lander, UIf Granberg med flera
som korde sil att publiken stod
upp pé liktarna av fortjusning.

SSK-serien blev alltmerprofes-
sionellt skott och Robin Shorter
heltidsanstiilldes av SSK med stod
av bland andra hustru Bibi och
tivlingsledaren Bjorn Bellander.
Shorter sfg dessutom till att Kinne-
kulle blev hemmabanan for SSK.

GUDFADERN 2

B Det var 1976 som en motor-
intresserad herre vid namn Bosse
Pettersson engagerade sig i SSK.
Medan Robin Shortersdsméningom
trappade av sitt engagemang inom
SSK fortsatte Bosse Pettersson det
som var piborjat. Och 1986 blev
han ordférande i klubben. Sedan
dess har han blivit négot aven efter-
filjande gudfader till Robin Shorter.

Till sin hjiilp har han stindigt

der spann loss sd rejilt med sin Opel

att ena diickets slitbana slets av.

Kontentan blev en minst sagt bred

fkstil déir Peder kérde med kon-
trollerade fyrhjulsuppstall i kur-
VOIma.

Niir Pettersson sig dettablev
det yviga skiigget dnnu vitare och
svartflaggen dkte ut. In i bandepéin
kom Peder och fick enimpenerande
utskillning for sin akstil. Peder var
uppe i varv, slet ay sig hjilmen och
kastade den i backen s den holl pi
att studsa upp 1 tidtagartornet,

Domare Pettersson fixerade
blicken pd Peder och konstate-
rade torrt:

— Den hjiilmen har du &kt med
for sista gingen. Peder fick lina
annan hjilm till racet, som han full-
féiljde, men ndgon mer SSK-tivling
blev det inte...

| ___KLASSERNA |

M Klasserna man kor inom SSK-
racingen har tonvikt pi standard-
och formelbilar. Pélitliga Castrol
Cup for de specialtrimmade stan-
dardvagnarna har hilliti alla r men
den verkligabreddklassen ir Yoko-
hama Cup, tidigare under beteck-
ning Pirelli- och Vredestein Cup.
Hir kérsracing med mer mitt-
ligt trimmade bilar och enorma
startfilt. Faktisktsi storaatt man
ofta fir kora kval till A-finalen.

Bland formelklasserna har For-
mel Ford alltid varit slitstark och for
nyaforare "pd vigupp” har Formel
Ford Junior-klassen varit en natur-
lig vig in i formelracingen.

For de mer etablerade férama
finns sedan ndgra ar Formel 4, i
princip F3-bilar men med VW-mo-
torer.

Som om inte detta var nog
finns ocksd en timligen ny klass,
kallad SSK klass 1, for i princip
rena dardbilar. I detta heat

vid sin sida haft hustru Inger,
alltid behjalplig med deadminist-
rativasysslorna, Lika tongivande
som Shorter en ging var, lika
tongivandehar, och iir, Bosse Pet-
tersson. Liksom Shorter sticker
Pettersson garna ut hakan, och
tack vare framgfingarna fior SSK
lyssnar man nir Pettersson talar.

Sjilvklart finns andra slitvargar
inom $SK-serien. Tekniker sedan
ménga ér ir Erik Emanuelsson och
erfarentivlingsledare ir Lars-Berne
Andersson. Presschefen och motor-
journalisten Olle Karlsson harocksd
bidragit till ait medierna fiu nid-
wviindig information frin tivlingarna
som kérts.

Liksom Shorter en géng gjorde
vimar Bosse Pettersson speciellt
fisr SSK:s funktiondirsstab. Regel-
bundna kurser ser till att nyrekryte-
ringen fungerar och att kompeten-
sen bibehdlls.

MEN | BACKEN

B Alla har inte alltid uppskattat
Bosse Pettersson som tivlings-
domare. Vem minns inte fortikande
rallyforaren Peder frin Skene som
skulle pritva pd breddklassen
Yokohama Cup.

I kvalet strulade det lite diir Pe-

84  Busport 201985

Kkors ocksi Volvo Original Cup-
bilar, ocksd deméttligttrimmade.

Kuriosa i sammanhanget var att
Klass 1 introducerades 1991, mitt
under ridande ekonomiska kris i
Sverige.Det visade sig varaettsmart
drag, for en billig racingklass for
tunnapldnbécker var just vad svensk
racing behovde vid den tidpunkten.
Idag &r klass 1 etablerad med ett
stabilt deltagarfalt.

Ligg sedantill sportvagnsserien
diir §SK historiskt sett har ett natur-
ligt intresse.

| SSK-SIFFROR

B Det ar ingen liten forening Bosse
Pettersson & Co driver. 1200 med-
lemmar finns idag i klubben och av
dom &r 200 licensierade racerftrare
och 100 funktionarer. Bland férarna
kor 1 10 standardvagn, 50 kor sport-
vagn och 40 kor formelbilar.

M SSK-serien dr inarbetad och sta-
bil och har sikert framtiden for sig.
Friigan &r bara vem som blir gud-
fadern nr 3. Svensk racing behver
profiler med framtidsvisioner och
bada benen pé jorden. Detta har
hittills varit en nyckel till framgan

inom SSK... [ﬁ

AVEN PV! Valvo
i alla former &r
legio i SSK. PVin
hdr dr val grym.
An idag drivs de
snabbaste bilarna
med Volve-
motarer.

GLADA GRABBAR. Mats Akes-
son, Thomas Lindstrém och Erling
Carlsson kimpada

hért i klass 1. Falt-

flygare Carlsson vann

oftast med sin Lotus

Europa. Augusti 1975,

Plats: Kinnekulle

Ring.

| STALMOSS! S kallades lilla eftriga Renault
5 TS. Kordes som papuldr mirkesklass liksom
dagens Clio Cup. Start pa Anderstorp 1976,

e ———— .

| ELEGANT. Jiirg Bachi

gladde afla under ménga

| 4 med sina sanslost

SEABEACH. Leif "Mr

g f’gxisg i:f::r; fﬂ: 3 mfﬁg a gpal -byggen.
tongivande frarna i Super g ° ::B ugﬁ:ﬁyggm och
Star. Jobbade dessutom pa iz om.

Bilsport. Hir gér han reklam
fér teamkliderna.

PLUMS! | Renauit Cup hade man kul. Sé kul att man sli

gde
Ip i ijorn i efter finafen. Bjdrn var di
som nu jo urnalist pa var kollega Teknikens Varld.
— ek

GUDFADER 1:
Engalsmannen
Robin Sherter var
den som skapade
SSK-racingen
ach som styrde
den under ett
stort anial r. Har
med fru Bibbi och
arvinge.

i ’
SHOW. Kirde sé det rik gjorde man
Y oftast (och &n idag) i SSK. Trend-
lev snabbt legenda-
m breddningen?

tidigt upp i SSK—
méhanda influerade —
frén stora vérlden.
Kolla Anglian —

sdna fians det &n

idag i Castrol Cup.
Arets ér 1975 och
banen Anderstorp.

POLSK GREVE.

Var den vinfige | "4 ” 2 =
.Fome;; Ford- "Eﬁﬂgl ", Bosse "Emma” e : i
firaren Antoni son bide hérdes och syntes nir han LIGAN. Super Star blev racingens eharmkmuttar och “bad boys”. i L e
o ' OlpE . Fr.v. Tommy Weiss, Gi La g, Jiiri 5
Gmapawsfﬂ. ret drog fram. Var dessutom eftast bland Bostrdm, Leif "Mr Seabeach” SjGstrand, Leif Engstrém, PGI'A."":. Bosse "Slaanst’f‘dw” ;?d‘:::ﬁﬂ:f"::?ﬁkiﬂ f:nr;;uiomn

r 1975, de allra snabbaste. En profil! Picko Troberg, Ulf “Babsen” Karlsson och Bjéra Stesnberg.
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Det var Camaro Cup som stod i
for den stora underhéllningen i svensk”

racing detta ér. Bade pa banan och i depdn.

Hér i Bilsport har vi kunnat folja den stundtals

drapliga utvecklingen frén race till race. Manga skojiga
kommentater har Fllts och férhoppningsvis har det roat
lésarna lika mycket som oss, vi som gér tidningen.

Tack Laila, Tomas, Greger, Alfred, Géran och Géran, Eva,
Felix, Hasse, Magnus, Carl, Lars och Lars, Kaj, Kjelle, Gérgen,
Mikael, Tommy, Bill, Tor, Juha, Roger, Henrik och alla ni andra,
mekaniker, teampersonal, familjemedlemmar, sponsorer, SSK
och évriga arrangérer for en fantastisk show!

Efter 15 tuffa race dr cupen over. Pa nésta uppslag presenteras
1995 ars mdstare! Av SL Sjsberg (text), Tony Welam (foto)




B E Han haratt bris pa! Bade faroch
farfarsysslade med motorsport ochdess-
utom ir han fédd i Hedemora; motor-
sportmetropel medanrikaanor frin fem-
tiotalet.

Arets vinnare av Camaro Cupheter
Tomas Engstrom. 31-arig trebarnsfar
frin Sater. En tyst kille som ger eft
niistan blygt intryck.

Han for inget vasen, ir aldrig
inblandad i nigra eftermilen och fir-
svinner oftast direkt in i sitt depatalt
efter racen.

Tomas Engstrom ir si ligmiild och
forsynt att f4 fakiiskt uppfattade att det
var han som vann cupen iiven i fjol.

— Diirfdr blev jag tvungen attvinna
en ging till, siiger han och skrattar for-
Liget.

Men skenet bedrar, Tomas Eng-
strém iir en forare med stort sjiilvfortro-
ende och mycket stark vinnarinstinkt.
Han iir smart, har rutin och ling erfaren-
het.

Pappa Leif dkte Camaro — till-
sammans med Picko Troberg — for
Kklassiska 'team Masen” i Super Star
Cup i mitten av sjuttiotalet.

— Det var dd jag bestimde mig for
att sjiilv en dag kdra en sidan racerbil,
siiger Tomas.

Motorsporti blodet
B Men grunden fér motorsportintresset
lades Kngt innan dess.

— Jag varinte merdin tvé arniir Leif
tog mig med pé tivling forsta gngen,
sager han. Det minns jag forstas inte,
men jag har sett det pé bilder.

Da tivlade pappa Leif i go kart pd
hog internationell nivd. Blev faktiskt
VM-tviia 1966.

Att Tomas som tolvaring ocksi
birjade med go kart var darfor inte
forvanande. En sport han héll han pi
med tills han var 18.

Mer farvinande #ir kanske att han
inte direfter fortsatte med formelbil,
som Leif hade gjort, utan gick Gver till
folkrace och rallycross.

— Hade ju redan bestimt mig fér
Camaro, siger han. Men ville &ka lite
“yanlig” bil innan jag tg det definitiva
steget.

Debuten kom 1988.

— D# gick det inte sé bra, minns
Tomas. Man hade ju ingen som helst
rutin eller erfarenhet att hantera si
dir stora bilar.

Starkt team

B Tomas Engstrom pratar néistan aldrig
i "jag-form”. Han siiger alltid "vi”! Eut
bevis for hans kiinsla for teamets bety-
delse for framgdngen.

— Sjilvklart, siiger han, Utan mina
mekaniker skulle det inte alls ha gt si
hiir bra. Det iir tack vare dom jag vann.
Biide i ér och frra dret.

Kalle Hegestad heter han som har
hand om bilen, med hjilp av Fredrik
Akerblom.

Jag vet, fortsiitter Tomas, att

ir jag kommer till bilen di funkar

allting perfekt. I racet iir det inte det

tekniska det hanger pa, utan min for-
miiga som forare.

En kille i Borlinge har gjort i ord-
ning motorns alla mitt &t teamet. Sen

: AP
qENTE! oM Hasse Pulls:
\)'B“E STR :
KON“N\ pS NG — Han &r den
on T2V [l snélle familje-
- fadern i depan,
banan kan
blad-

har man byggt ihop den sjilva hemma.

— Mén all bearbetning har vi for-
stis limnat bort, for vi har inte den
sortens verkstadsmaskiner som behvs,
forklarar Tomas.

Motorerna i camaroklassen bro-
mas som regel inte, men de brukar
ligga pi mellan 320 och 340 histar.

Sex segrar
B Arets sista deltivlingari Camaro Cup
kisrdes pd Gellerdseni Karlskoga. Tomas

hade tredje biista teiiningstid pi 16rda-
gen. Hasse Pulls var etta och Greger
Kronegird tvia.

— Pi forsta varvet lag jag sen tvia
efter Greger, beriittar Tomas. Da kom
Kijell Ake Johansson och firstkee bromsa
sig forbi Pullsen. Med resultat ait han
triffade min dérristilletoch jag gled av.
Men jag dikte uppmig ach vart trea i mal.

P sondagen tog Tomas starten
och vann racet helt ohotad.

Totalt vann han i dr sex tavlingar

av femton mojliga. Han har kommit
2:a en ging och 3:a tvd génger.

Nojd?

— Jag 4 mycket nojd med drets
stisong, forsikrar han. Och nu laddar vi
for nista. Vi har diskuterat det hir i
familjerna och bestimt oss fir att fort-
sina, For det iir ju si forbaskat kul.

Tomas och meken Kalle har som
regel alltid bam och fruar med sig pd
racen.

— Fungerar s mycket biltre niir

allihop iir tillsammans, forklarar han,

Viktigast sla Greger
B Nigra ambitioner att byta klass
finns inte.

— Sammanhdllningen 1@ Camaro
Cupiirotrolig, siger han, Det iir klart att
dom pucklar péi varann ibland efter racen
och detiir ju skojigt for oss som tittar pd.
Men det ir ett fint géing ndr allt lugnat
ner sig.

— Det finns ingen klass som ir si

wrevlig fast man kan vara hur osams som
helst stundtals. Man siiger vad mantycker
och sen iir det bra.

Arets stora bilslakt kemmente-
rar han s hir:

— Det fir ju en it Klass och det gar
riitt 54 fort ibland, som till exempel pi
Falkenberg diir detir snabba partier hela
tiden. Eftersom bilara i princip gir lika
fortallihop behivs det lite knuffar firatt
man ska komma f6rbi.

Men inte du si mycket?

_ — Niir alliing stimmer fir jag bra
sjilvfértroende och di finns den dir
extra kapaciteten som ir si svir att for-
klara. Man kinner liksom att allt i
teamet harmenicrar och det giiller bara
att kira virre #n alla andra.

Det iir di du sticker iviig i starten
och hinner forst ut ur férsta bajen?

— Precis!

Visst dr han glad Sver segern, men
allra gladast fir han fGr att han slog Gre-
ger Kronegird; klassens riktige elegant.

ANDRA TITEIN SMAK/?

Férst néir Tomas Engstrém vann Camaro Cup for an

allmént bekant hur duktig han &r pé att kéra racerb

dra dret i rad blev det
il, Tomas dr inte den som

skréinar och skryter. Han ér tyst och férsynt, nastan blyg. Men nér han sitter

i Camaron och starten gd
och inget brutet lopp resu

e ——n

] STARTSNABB. Venlig syn i drets
Camaro Cup! Tomas Engstrém first
in i farsta kurvan efter start.

KOBRA. Lika forsynt som han ver-
S0 kar utanfér bilen, lika aggressiv &r
han bakom ratten nér starten gar.

ATERVAXT. Fjirde generatio-
nen racerfsrare pd vég i famijen
im. Sonen Kri: 3dr,

r, da ér han aggressiv som en cobra. Fem segrar
lterade i en helt ohotad cupseger 1995.

Av SL Sjdberg (text)
Tony Welam {foto)

RESULTAT GELLERASEN

Trining: 1) Hasse Pulls, 11937, 2) Grager
Kronegdrd, 1:19.38. 3) Tomas Engstrém, 11952
4) Kjoll-Ake Johanssan, 1.19.59. 5) Gtran
Andersson, 1.19.75. 6] Kaj Hilding, 1.20.04.

7) Garan Bosirdm, 1,20.25. 8] Laila Riis-
Padersen, 1.20.84. 9) Alfred Riis-Pedersen,
1.20.82. 10} Juha Mantonan, 12140,

Race 1: 1) Grager Kronogdrd, KAK. 2) Hasse
Pulls, §SK. 3) Tomas Engstrdm, SMK.
Hedemora. 4) Kjell-Ake Johansson, KAK.

5) Goran Andersson, SMK Dala. 6) Kaj Hilding,
Nya Anderstorp RC. 7] Alfrod Rils-Padorsen,
Halmstad AK. £) Juha Montonen, Blsta Car
Club. 9) Carl Holgersson, SSK. 10} Laila Rils-
Pedereon, SSK. 11) Grgen Ohisson, NARC.
12) Tomay Almavist, Kartskoga RC. 13) Henrik
Viinapuy, BCC. 18] Mikael Dstberg, Botkyrka
IMK. 15) Lars Baarlack, MK Orion. 16) Gdran
Bagtram, S$K. 17) Lars Malmros, KAKSS.

18) Magnus Carlsson, NARC.

Race 2 1) Tomas Engstrém, 23.12.00. 2] Kjell-
Akp Johansson, 231924 3) Giran Andersson,
73.22.84. 4) Greger Kronegérd. 5) Hasse Pulls.
6) Kaj Hilding. 7) Alfred Riis-Federsen. 8] Laila
Riis-Pedersen. 3) Gdran Bostram, 10} Gargen
Dhisson. 11) Mikaal Ostberg. 12) Robert

ar med pé varje race.

Men han &r an av
dom basta sa det ar
inte konstigt att han
vinner. Han kor tufft,
men ar inte valdsom.

Engstrom — fillater
inte ott han vinner ett
fredje ar.

Greger Kronegard:

— Tomas far bra

. Han har med
aren fatt sifvisrtro-
ende. Gor inga
misstag ocl
allt slapper han inte

Kihlbom, Batkyrka MK. 13) Henrik Vilnapuu.
15) Lars Baarlack.

14)
\s}DarrHomrsan, 17) Tommy Almauist.
18) Juha Mononen.

‘Slutpoang: 1) Tomas Engstrim, 227. 2) Hasse
Pulls, 187. 3) Kjell-Ake Johansson, 174.

8} Gregar Kronegdrd, 173, 5) Alfred Riis-
Pedarsen, 171. ) Giran Andersson, 165

7) Goran Bostrm, 132. &) Laila Riis-Padersen,
124, 9] Kaj Hilding, 112. 10) Bill Barggran, 103,
1) Gargon Ohlsson, 82. 12) Tommy Almagyist, 8.
13} Felix Dubrawski Jroch Tor Gullbarg, 63,
15) Magnus Carlsson, 67, 16) Magnus Ustberg,
85.17) Juha Montonen, 60. 18] Lars Malmros,
55, 18] Eva Kjellkvist, 47. 20} Roger Kihiom, 24,
21 Carl Holgersson, 24. 22) Lars Baalack, 17.
23] B Vibo, 14, 24) Henrik Viinapau, 12.

15} K Johnsson, 3) J Barggren, 1.

Totalt 15 race har kirts, diribland 2 backe.
[De 12 bista racen inghr i sammanstaliningen.)

Hons far var véldigt
J duktig pé oft éka

s fint och &r sa
jamn, s& mjukt och
d pé ndt vis.

Tomas Engstrom vann

CAMARD

FAKTA OM VINNAREN!

Namn: Tomas Engstrim.

Alder: 31 dr.

Hemort: Siter.

Yrie: P i pd
Verkstider och bilférséljare. (Har en
Handa-agentur tillsammans med sin far).
Familj: Hustrun Nina, samt barnen Desirée,
13 &, Sara, 6 ar och Kristoffer 3 ar.
Tévlingshil: Chevrolet Camaro -85

Klubb: SMK Hedemora.

ekaniker: Kalle Hegestad och Fredrik

kerblom.
Sponsorer: Uno X, Castrol, Hedemora
Verkstider, Saldkers El, Hedemora-Bladet,
Hedemora Rir, Hansen Racing, Jimn-
bolaget, Ing.firman, Erik Dahlin, Hall-
byggarna och AMU-gruppen.
Aktuell: Vinnare av Camaro %
Cup 1994 ach 1995.

— Allapratade om alt han bara vann
och vann. Och visstiir Greger en duktig
chauffér som kort bide formelbil och
rejsat i USA,

Nar Tomas laste att Greger bara
skullekiira ett visst antal tivlingar i dr
fér att vinna cupen, di tankte han:

— Nu ska Greger fi ika!

Tomas bevisade att det inte var en
tillillighet att han vanncupeni fjol. Han
slog Greger inte bara en géng, utan 1vi.

— Det kiindes skont! (]
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FAVORITSTOL. Racing &r skitkul! Vid 25 érs dlder har
Renaie redan hunnit skaffa sig 15 drs erfarenhet av
racing. De tio forsta dren med gokart bildar en god grund.
Inredningen &r rensad pé allt onddigt, som synes.

Ronnie Hermansson, Tyresd, har hittat
sin favortiklass inom svensk racing:
Yokohama Cup. Har finns utrymme
for skapargléidjen och forarskicklig-
heten premieras tack vare ett gemen-
samf vikt/effeki-forhdllande.

Béist av allt dr aft Yokohama Cup gar
att kéra med en normal planbok. Ett
faktum som gjort klassen fill Sveriges
stérsta med eft startfélt pa 60 bilar!
Av Par Brandt (text & foto)

GLADRACING. Ronnie Hermansson (till higer) har
hittat sin favoritklass: Yokohama Cup. Under sista
delen av sasongen infann sig ocksa storformen med
tre forstaplatser'i rad, vilket gor Ronnie till en av
storfavoriteria 1995. Teamet i Gvrigt utqors avipappa
Ake (till vanster), flickvannen Tina Hillbom och.
mamma Birgitta. Racinghunden

Jack inte att forglomma,

han har varit med

pa alla taviingar

sedan -82!

REGNFANTOM. Under
sista tivlingen 1994 fick
Ronnie Hermansson bevisa
vilken skicklig fdrare han
ar pa vitt underlag. Trots
att Ronnie kirde pé
sékerhat Gkade han
avstandet till konkurren-
terna under hela loppet.

Foto: Somer Al-Khalili.

B B W Racing #r en materialsport.
Den forare som skickligast forvaltar
den biista bilen vinner — det riicker
alltsd inte enbart med vara en bra
forartalang.

“Biista” bilen brukar inte sdllan
kunna stavas “dyraste” bilen. Ett re-
sultat av teknisk utveckling, som all-
tid kostar pengar. Ibland véldigt
mycket pengar...

Eftersomde flestaav oss drvan-
liga dbdliga som uppskattar att
ibland ha rid med en bulle till kaf-
fet, s kan racing tyckas vara ett
ouppnéeligt intresse.

Fel, fel, fel och dubbelfel.

Det finnsracingklasser diren tiv-
lingssiisong gilr att genomfora pd en
normal 16n (It vara med lite uppoff-
ringar). Det finns racing som premticr-
ar forarskicklighet och inte Jter stor-
leken pé pappas plinbok avgora. Det
finns racingklasser dir man farslippa
lis byggarglidien och éindd har ett

tekniskt reglemente som gor att de
flesta tiivlar med riitt likvirdiga bilar.

Vi pratar om $SK-klassen
Yokohama Cup”.

Yokohama Cup dr inte en
tivlingsklass som far ndgra bras-
kande rubriker pi dagstid-
ningarnas sportsidor (fast
vilken motorsport fir
det...). Det dr inte ens
en klass som gor
mycket viisen av
sig bland de all-
miint bilintresserade.
Andd dr Yokohama
Cup Sveriges populiirastc
racingklass med ett startfiilt
pd hela 60 bilar!

Uppfidd pa racing

B Ronnic Hermansson, frdn Tyrest
stider om Stockholm, fick redan som
liten f6lja med pappa till racing
tivlingar. Pappa Ake korde i olika

RECEPES

Bil: BMVV 318i 1985.
Agare/byggare: Ronnie Hermansson,
Tyresd {sider om Stockholm).
Motor: Volvo B21, bygod av Lennart Kéhler.
Nedtagen till 1 955 ce (far att passa
viktreglerna i klassen). Verdi vevstakar,
Wiseco kolvar, Dellorto 48 férgasare,
Misab insug, Kéhler kamaxel. Det mesta i
Grigt ar Valvo original,
Effekt: 200+ hk, vid 7 500 rpm.
Transmission: Lattat svinghjul (Volvo
original], Saab Turbo tryekplatta, Volve
RAC lamell. Fyrvixlad Volvo M45 med
titstegad drevsats (Volvos).
Kaross: Maste vara original, inga
breddningar och inga byten av material
(plattill plast, exempelvis). Hela karossen
r helsvetsad i alla fogar. Lag "vinge” bak
som egentligen dr en spoiler och faktiskt
ger en aning dewnforce i kurvorna. BMW
M3 frontspoiler.
BMW M

Bakvagn: BMW Motorsport-delar. Uniballs
i alla leder . Bilstein stétddmpare, Eibach
fiddrar.

Styrsystem: Kort styrvaxel, OMP mocka-
ratt.

Bromsar: Bremho aluminium fyrkelvsok
fram, AP-ok bak. Relativt "sma” broms-
skivor, som dock dr ett maste med 15-tums
falgar. Metallomspunna bromsslangar (som
inte flexar).

Félgar: Compomotive Bx15 tum (dimensio-
nen ar ett klasskrav).

Diick: Yokohama AOE 205/60-15
{enhetsddck som alla mdste anvinda, max
205 bredd och 60-profil som mins1).

Vike: 960 kilo {ska sankas med 30 kg i
vinter}.

Inredning: Bur enligt reglementets krav, 53
ocksd bibehillna déresidor och instrument-

panel,

Elsystem: Det nidvandigaste.

Lack: Lagd av Magnaus Lindwall.

Team: Hela familjen. Pappa Ake, mamma
Birgitta, flickvéinnen Tina Hillbom och
racinghunden Jack.

el

| Unibalsi alla leder (stumt monterat,
utan gummi). Bilstein stétddmpare,
Eibach fjadrar.

Eneqist Bil, Nuclear
Diagnostics, FMA Autemation, KShlers
Racing och Mekonomen.

Tack till: Spansorer samt familj och

SLITSTARK.
Volvo B21-motorn
&r nedtagen till 1.9
liter fiir att passa
vikten pé bilen. En
stérre motorvolym
hade inneburit
“straffvikt”, vilket
péverkar bide
vaghdlining ech
bromsar negativt,
Motorn ar trimmad
av Kohlers Racing i
Ullared och ger en
bit dver 200 hk,
dessutom eft
anstindigt brett

standardvagnsklasser under 60-talet
och birjan av 70-talet, dir det blev
nfigra drs uppehll fSr att bygga hus.
Nir huset sted klart var sonen
Ronnie stor nog for att prova pd
gokart, vilket blev familjens lis-
ning pd "fritidsproblemen’ de

nirmaste tio dren!
— Jagkdrde karttills
Jag var 19 dr, berittar
Ronnie. Det @ en
bra skola om man
vill lira sig aut

Kra bil.

—Ochatt Lirasig
meka, inflikar mamma
Birgitta som levt med tva
generationer racingdiirarifa-
miljen. Ronnie har ju alltid en
siin fin ordning pi bilen och det ar
sfnt som sponsorerna uppskattar.
Efter karten tog Ronnie cit halvt
steg uppit i storlek och birjade kira
Hundkoja, i Yokohama Cup. Och den

klassen iir han trogen, sedan fem dr.

— Detiiren kul klass, siiger Ron-
nie. Vi har viildigt fin sammanhdll-
ning och gemenskapidepén, ivenom
alla blir knivskarpa konkurrenter nir
hjiilmarna kommer pd.

— Men efter att kort Hundkoja
niigra fir insig jag att det aldrig
skulle gd att vinna niigra tivlingar
med den bilen. Majligtvis komma
pa pallen niigon enstaka ging.

— Och det ir ju ritt kul att vinna
ocksdl

Det var alltsé dags att satsa pd en
ny bil. Men vilken?

Udda aktenskap

M Yokohama Cup har ett reglemente
som gor att bilens vikt och motortyp,
liksom motorvolym, kompenscrar
varandra. En modern motor med in-
sprutning och fyrventil-teknik fir diir-
for dras med mer vikt in till exempel
en Volvo B21 med forgasare. Vand!



RIKTIG BACING. nie. Men det gick ritt hyfsat @nda och
Fjadringen ska vara  pa tivlingen kom jag i mil som 13:e.

Gladracing

av samma typ som Sedan dess har utvecklingen av
original. Ra:nme_har bilen skett i smi, men betydelsefulla
satsat pd Bilstein- steg. Eftersom alla tivlar med ritt

;‘.Z“’a,:"ff??'gf""e'; och  ficyirdiga bilar r det den som klarar
t, ach fjadrar, fram- ., ¢inirimningen bast som kan fa de
agna far racing- g )
modellerna av BMw  Viktiga tiondelarna p4 sin sida.

M3. Bromsoken ér — Chassi- och hjulinstillning &r
dven de begagnade fruktansvért Vﬂ(tigt, Det ir de smi,
racingprylar. smi forandringarmna som gor skillna-
Brembo-oken far den.

greppa om rétt sma Att Ronnie fatt over margina-
skivor, men stiirre lerna p4 sin sida syns tydligt i 1994
§ gérinte att ha pa 4rs resultattabell. Han har blivit
| grund av 15-tums sexa som samst under de dtta tav-
e na, lingarna och avslutade sisongen
‘ med tre raka vinster!

— Verkligen roligt, flinar Ron-
nie. Extra roligt var det pi sista tiv-
lingen da det regnade — jag d4dlskar
regnrace!

Séaker pa blott underlag
B Det goruppenbarligen inte de andra
tivlande, dd Ronnie efter de tvd forsta
varven hade ryckt till sig 30 meters
lucka och sedan kunde kora pa siker-
hethelaloppet— och inda 6kaluckan!
— Ronnie ér fruktansvirt duktigt
pa blott, bermmer pappa Ake. Vissa
forare dr bara sddana, det verkar att
vara medfétt eftersom andra aldrig
kan lzrasig attkora fort nar detregnar.

ger mest for
pengarna

Forts. fran foéreg. sida

Dir har ni alltsd anledningen till
detlite uddadktenskapet mellan BMW
318 0och VolvoB21iRonnies bil. Men
att det blev en BMW istallet for en
Volvo 240 (till exempel) har ocksé en
orsak:

—Nar BMW tivladei Grupp A
med M3-modellen togs det fram en
hel del racinggrejor, beréttar Ron-
nie. Eftersom bilen var sa fram-
gangsrik finns det numera en del
begagnat att kopa.

Fram- och bakvagnsupphéngning
ar till exempel hiamtat frin BMW
Motorsport, liksom fjadringen. Frén
tivlingsmodellerna fanns det ocksd
en del andra tekniska idéer som gick
att lyfta ver. Sant som spar tid nir
man bygger racingbil.

— Hela bilen tog ganska precis
sex ménader att bygga, beréttar Ron-
nie. Trots att det mesta ser ratt original
ut s har jag rivit ner allting och byggt
upp det si som jag vill ha det.

— Dirfor dr det betydligt mera
arbete 4n det ser ut. Under de sex
manaderna sé tréttnade mina kompi-
sar att ringa, de visste att det inte var
Iont... Nir jag satsar pdndgot, dd dr det
full fart dygnet runt!

Battre och béttre

H Ronnie blev klar med uppbygg-
naden av sin BMW under slutet av
1993 irs siasong. Som vanligt kom
de sista grejorna dagen innan

o A Trots en fin avslutning kunde
VALPLACERAT. | bagageutrymmet ér det  Ropnie inte hota totalvinnaren Ro-
tomt. Men vi kan énda se hur bagen bultar ger Ekman, som oppnade sésongen
ner i stitdimparetornen och forbinder - 4 pe (Z) raka vinster. Roger
dessa. Ndgon ny brénsletank finns inte . 1o o0 0 iadsttm e'd Volv 0:
utan Ronnie har halverat originaltanken e dp ket 14 =
(under baksiétet) och satt batteriet p& den QLors lig](l)r & de“ 5 1’;% J am; 8
plats som biev éver. Dirmed ligger vikten ~ 5078918 utadepa 158 poang. Ron-
dér den ska, Iigt och mellan hjulaxlarna. ;léﬁal:.lgﬁsfgst :e‘;?l[:o:)f) Ongl?gﬁ%rggi

Bo Johansson pa 130 poing.

Till nésta ars sdsong i Yokohama
Cup finns det alltsd nigra sékra favo-
riter om platserna pa pallen. Men var-
ken Ronnie eller Roger kan kinna sig

ENHETSDACK. Alla bilar méste ha
Yokohama-dick, som namnet pa klassen
antyder. A008-déicken svarvas ner till fem
millimeters ménsterdjup (annars blir

tavlingshelgen och det blev hard- dickmanstret fir varmt). Det hir dicket speciellt sikra, det byggs nya bilar
mekande hela natten. har gétt en full sisong med dtta tiviingar och fler forare ir pd vig in i Sveriges

— Jag korde in pé tidstréningen och ir fortfarande fullgott. Sdger en del populiraste racingklass. 1995 drs
med en helt otestad bil, berttar Ron- am slitstyrkan! Y okohama Cup blirett getingbo!  [J

GLADR

B B B Yokohama Cup arrangeras
av SSK, Stockholms Sportvagns
Klubb. De bilmodeller som ér fillana
ér i huvudsak tidigare Grupp A-
klassade och finns upptagna i en
lista. De motorer som férekommit i
dessa bilar &r filldna aft anvéinda
&ven i andra bilmérken, som fill ex-
empel Volvo-motor i Opel Kadeit. Pa
grund av slitstyrka, effekt och pris ar
just Volvo ett mycket vanligt motor-
mdrke i klassen. Torpedvdggen far
inte modifieras men motorn fér flyt-
fas tillbaka sa léngt det gér.

Ett visst vikt/effekt-forhallande
upprétthélls genom att tillata olika
fordonsvikt beroende p&a motorstor-
lek och utférande.

Karosserna mdste vara origi-

nal, bada i fraga om matt/utseende e — = s -
som i material. Vingar ér inte til-  BREDDKLASS. Yokohama Cup ér Sveriges stirsta racingklass med ett 60-tal deltagande entusiaster. Kamratskapet r

latna, dock far man ha “spoiler”  gott, 4ven om konkurrensen ér knivskarp ndr hjdlmarna &r pé. Variationen bland bilmodeller &r brett, som synes.
inom vissa maft. Stértbur ska upp-

Foto: Kalle Riggare.

fylla speciella regler. Invéindigt maste dérrsidor och Yokohama A008 &r enhetsdéck. Minsta diick-  sé vidare. Alla tévlingsresultat réknas, vilket pre-
instrumentpanel finnas kvar. profil &r 60, stérsta profilbredd &r 205. Max félg-  mierar j@mnhet och fullfslida lopp.
Hjulupphéngning méste vara av samma typ som  storlek @r 6x15 tum. Fér den som vill ha mer information om
original, men stétdémpare och fiédrar &r fritt. Bromsar Cupen kérs i en serie pd cirka étta tévlingar.  Yokohama Cup &r det bara att beséka en tavling
ar frift. Ettan far 21 poiing, tvéan 19, trean 18, fyran 17,0ch  eller ringa 08-742 17 18. 0
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Dahlgrens kpf'ruce med Mercedes

SSK-serien &r kéand for aff innehdlla en

del spannande racingekipage. Tvd av

senens fréischaste bilar kérs av: senior
junior Dahlgren fran Ulricehamn...

d'ers och Mikael tévlar

i nagof ovanliga

Mercedes 190 som

“rymt” fran

den tyska

DTM-serien.

Av Torbjorn Lundgren (text)
Peter Torngvist (foto)

DTM-LOOK.
Mercorna ar
vilbyggda och
driftsdkra som
bilar. Har prov-
sitter Mikael den
nyaste Evo ll:an
som byggs med

2,5-litersmotor. _~

fran Jaktiund”

»
)
£

TEAMBILD. 84 hir pastar
pappa Anders (tv.) att jobbet firdelas
iTeam Ifafvalme Mekanikern Bosse. : 2

B M W Det &r infe utrett om ele-
verna pa Tingsholmsgymnasiets
fordonstekni ia linjeiUlricehamn
kallar sina arbetsplatser for “de-
panf” nar de val utexantinerats.
Ej heller om de kunder som
fattsinaMercor servade hos Dahl-
gren & Svensson marker et mera
rac: liknande bett i motorerna
eller galtre korvegenska
* Om ovanstiende skulle v vum

e f'dlle*} s& kan Bilsport avslSja
 Anders Dahlgren dubbela ?ar
‘dels som fordonsldrare pé
- namnda skola samt deltiger Mer-

cedeswer sla’mpﬁ orten.

i

-~ BN

NOTOR

n:.m.,.,

Anders &r racerforare-pa fri-
tiden sedan 1976.

De senaste aren har han och
sonen Mikael harjat med varsin
frack Mercedes 190 SSK-seriens
Castrol Cup. Mikael har dess-
utom haft friickheten att placera
sig batire an far tre ér i rad.

B Familien Dahl rens. racing-
historia bérjade 1976 da Anders
debuterade’i Renault Cup. En dé-
tida Clio Cup fast enklare och
med Renault 5-bilar.

— Jag jobbade med Renault

i ..r,uw

% ey 4
“'pa den tiden;~saindr jag ville

or|u tavla valde jag samma

r.Anders korde cupgn i fre ar
och blev som bést cuptvaa efter
suverdinen Bengt “Wicke” Win-
qvist.

—Wicke ochjag héngdeihop
en hel del, berdttar Anders. Han
lérde mig att bromsa mycket se-
nare &n vad jag sjglv ville. Han
hade legat bakom mig, och ef-
teratsa han atthdmastjag brom-
sade sa fidigt skulle han kora pé =

mig
--Och detgjorde han ocksa... =

=
Ho
=




kor Mercor_

i SSK-serien

Forts. fran foreg. sida

Med i depén de didr &ren var
Dahlgren junior — lille parveln
Mikael!

— Ja, jag dr uppvéaxt pa racer-
banorna, medger han. Fick en liten
gokart redan nir jag var tre dr.

Av detta forstérman vilken klok
och omtinksam far Anders &r.

Senior gick si sminingom
over till VW Golf-cupen for att
1982 skifta till Grp A-klassen,
aven da i Golf.

— Jag korde Golfen ett &ri Grp
A. 1983 byggde jag en Scirocco for
Grp A. Den fick bara ga ett &r for
VW Motorsport i Tyskland glomde
tyvirr att klassa in den...

1984 satt Anders dter i Golfen
och det gick bra. S& bra att han blev
svensk mistare 1 Grp A.

1987 fick Anders for sig att
lagga av tivlandet.

— Ja, jag silde rubbet. Det var
fardigakt.

Delade bil

M Men vid ett bes6k pd Knutstorps
race var det klippt. Snart satt han 1
en ban-Golf igen, denna ging ho-
gerstyrd.

1989 tog s& Mikael licens. Far
& son beslot kora SSK-serien i
Golfen.

— Jagkorde Castrol Cup och
pappa Yokohama Cup, siger Mi-
kael.

— Ja, nir det blev min tur var
det bara att vringa av slicksen, siitta
p4 monstrade dick och skruva i
bortit 100 kg bly, siger Anders.

S& finurligt fungerar SSK-
reglementet att man kan dka tvd
klasser med samma bil.

Men nu hade Anders roligare
grejor pa ging. En begagnad
Hartge-byggd Grp A Mercedes
190 2,3 16 inhandlades av Ing-
emar Persson i Saarbriicken.

Sagde Persson ir sedan flera ir
framgangsrik chef for ett privat-
stall, Persson Motorsport, och som
tavlar i DTM-seriens cup for privat-
forare.

— Den bilen hade for ovrigt
Ingvar Carlsson tidvlatmed i EM for
Grp A.

Med Mercan placerade sig
Anders trea i Castrol Cup 1991.
Under huven hade man satt en
Kohler-vissad 2,3-liters Volvo-
motor. Ett vanligt grepp i SSK.
Mikael fortsatte med den Jakt-
lund-preppade Golfen och kom
femma.

Hybrid-motor

W 1992 képte man dnnu en Merca
av Persson Motorsport. Denna géng
en bil ombyggd for Deutsche
Tourenwagen Meisterschaft, DTM.
Aven denna utrustades med en
Kohler-Volvo. Nu blev Mikael fyra
och Anders sexa i Castrol Cup.

Va/voline

Bilar: MB 190 fran DTM-serien, modifierade
fér Castrol Cup.

Motorer: A) Kohlerbyggd Volvo pa 2,3 liter
med tva dubbla Dellorto-forgasare, effekt
ca 235 hk vid 7.500 rpm. B) Mercedes 2,3-
liters 16-ventils motor ombyggd av

Jaktlund till 8-ventilare, special ventiler,
handgjord Jaktlund kamaxel, Bosch

racing insprut och téndning, AMG insug,
max effekt 253 hk vid 8.000 rpm. C)
Mercedes 2,5-liters 16-ventils motor
ombyggd av Jaktlund till 8-ventilare, special
ventiler, handgjord Jaktlund kamaxel, Bosch
racing insprut och tdndning, AMG insug,

max effekt ca 275 hk vid 7.500 rpm.
Transmissioner: A) 4-véxlad dogring,
2-skivig koppling. B) 5-véxlad Getrag,
kolfiberkoppling. C) 5-véxlad Getrag,
kolfiberkoppling.

Karosser: Forstarkta originalkarosser for
DTM, motorhuvar, stétfangare, bakluckor,
bakkjolar, skdrmbreddare och vingar i
kolfiber.

Bromsar: Brembo DTM-bromsar med
ventilerade och halborrade skivor runt om
pa alla tre.

Hjul: 18-tums Speedline DTM-falgar, 18-
tums Pirelli slicks.

Hjulupphéngningar: A) DTM-ombyggd
standardupphéngning, B) och C) Evo |
upphangningar. Eibach fiadrar pa alla tre.
Vikt: A) 1.030 kg. B) 1.050 kg. C) 1.030 kg.

Aret dirp4 kérde man samma bilar.
Mikael vann Castrol Cup och An-
ders kom tvia!

— Jag hade vunnit om inte
motornrasat pésista varvet, mutt-
rar Anders.

S till fjolarsdsongen. En tredje
Mercedes 190 inhandlades av Pers-
son Motorsport. Denna géng en
maffig Evo I med jittevinge bak
och feta skdrmbreddare. Hartge-
Mercan sildes till Jonas Lundberg i
Uppsala.

Nu ville dock Anders ha dkta
vararaktigenom. Bror Jaktlund fick
i uppdrag att vissa en 2,3-liters
Mercedes-motor till bilen.

— Problemet var att han fick
utga frin en 16-ventilsmotor. Vikor
med 8-ventilare for att slippa straff-
vikt. Bror byggde alltsd en motor
som inte finns. Ett 16V-block med
8V-topp.

— Det irnog bara Jaktlund som
Kklarar sint, eller som 6verhuvudta-
get forsoker.

Mikael kirde vidare med sin
190 men man byggde om den op-
tiskt som en Mercedes 190 Evo I,
inte fullt si vilda vingar och bredd-
are som Evo II.

— Mercedes-motorn har mer
pulver dn Volvon, sdger Anders.
Drygt 250 héstar. Mikaels bil har
vil ca 20 histar mindre.

— Pappas bil dr mycket mera
racerbil #n min, men den kriver
mera och dr svarare att kora, inskju-
ter Mikael.

Gillar Castrol Cup
M Liitt eller svért. Mikael kom tvéa
i cupen och Anders trea.

Infor drets sésong har man varit
pashoppingturigen. Iskolverksta'n,
ddr Anders for nirvarande har bi-

A

larna stir ytterligare en Evo [I-Mer-
cedes. Uppe hos Jaktlund byggs just
nu en 2,5-liters Mercedes-motor
enligt samma recept som den forra.

— I 4r ska vi kora den nya
Nordic Touring-klassen utover
Castrol Cup. Detblirenslags bland-
ning mellan tyska DTM och Brit-
tiska BTCC. Jag tror Mercorna kan
hinga med dven dér.

— Castrol ar annars en jikla
bra serie. Reglementet ér oerhort
fritt. Man kan kéra allt fran ror-
ramsbyggen med plastkaross till
vara gamla Mercor.

Stimningen dr ocksd fin och
ingen kor pa varandra. I SM &r det
mera knuffande men jag hoppas att
alla ska éka juste.

— Ska bara forsoka f& han dér
att meka mera, siger Anders och
pekar pé sonen. Sa fort det drar ihop
sig till skruvning brukar han for-
svinna.

— Hmm, sager den utpekade.
Har aldrig varit mycket for att
skruva. det ir roligare att kora.
Jag vill ju inte forstora mitt in-
tresse med att gora det trikiga.

Anders 18per risk att fi mera
skruvjobb i framtiden.

— Den yngre grabben, Jimmy,
har precis tagit korkort. Vi fir se om
han ocksi borjar kéra. Hittills har
det mest varit volleyboll dér.

Om bollen sldpper greppet om
lillebror finns det alltsa risk/chans
att vi far se tre Dahlgren-Mercor pa
banomna i framtiden... E




Av Torbjérn Lundgren (text), Tony Welam (foto}

Arets racingméstare heter Georg Bakajev.

Dels tog han SM-guldet i Super Touring och dels knip-
sade han bronset i SSK Castrol Cy

Georg dr rallyféraren som vaxl'a e éver till asfalt. Han
&r regnméistaren som séllan férlorar pa bléi underlag.
Och han kér en av landets fréschaste BMW M3:or —
driven av en vass Volvo-motor fran Kéhler!

u Fé racerfrare gillar regn, men
det giir Georg

svenska racing vil.
n slog han igenom i dr genom att
bli svensk miistare 1 Super Touring.
Ett fornimligt sitt att fira 20-
jubileum i motorsporten, U
har Bords-foraren tivlat
Den unge Georg Bakajey (nam-
netiir ryskt —hansfar, Alexkom till
‘\\-erlge under Imgel, Georg ar di-
remo‘.fodd iBords) debuteradedock
og(-n. Bilen var en Volvo

14 ei Svenska Rallyt

B Georg bytte till Opel Asconor, Anch

nananclla kI sen.Tnszen aRallyn
hann han med och kom som biist 14:e
totalt!

aren hadc upptickt
pi asfaltprov
VolvoTurbo

Cup pa bana.
.dt. vara bland de fyra-

1988 by:ﬁdL Georg o
till Grupp A och blev ryr
innan provade en pd utlands-
racing piNogaro i Fra > och Zolder

ettiviatdi

zgen firma, Han

|mia! rar hotell- och restaurangkisk
utemlands och har en anstilld.

1990 blev det blandat rally i
nationell Volvo 240 samtrallyklassen
pé bana i samma bil. I sistnimnda
cup blev han tviia efter Ebbe
Alriksson.

1991 g han lagt igen men dret
diirpd késpte han sin BMW M3.

— Det iir en vanlig gatbil som
hnnm Kohler hade byge: fiér bana at

{I\ohler.srcn av 1.mdctc mest

De:l mitte han ha gjort bra for
samma Ar vann han SSK:s Yok ohama
Cup och blev dessutom SSK-r

Vassare motor
B Monstret upprepade sig -93. Georg
korde bide Yokohama och Castrol Cup
— vann iterigen Yokohama, blev trea
i Castrol och sopade hem SSK-
miistartiteln som bon
sh gick det lika
diligt -94 med minga brutna lopp.
Till i &r byggde dock Georg om
BMW:n foratt den skulle passa biide
Castrol Cup och SM.
— Vi styvade upp karossen, bytte
1ill Wilwood Nascar-bromsar samt hiie-

ckh. inte den 2,1-liters

'Dmdc.andra
rakoma.
n “Nothing beats

— Sen blev det roligt. Jag fick
blya i 45 kg i Castrol men nu hiingde
bilen med

Arets SM-final kordes i juli pi
Ring Knutstorp. Principen var
*winner takes it all” och kvalracen
nnan avgjorde bara startupp-
stillningen.

De som var pi Knutstor
det gick. Georg stod inte bittre dn
femma i starten och blev dessutom

VOLVO-BMW.

| Japp! M3:ans

16-ventilare ar
ersatt aven 2,4-
liters 8-ventilad
Volvo-fyra. Stark
och héllbar.

Power by Kdhler.

vara létt
ait trivas
bakem
den
ratten.
Vixells-
dan &r
dven den
ett verk

av Kahfer.

FIGHT. Litt
gummirykande
bromsar sig
Georg forbi
Mikael
Dahlgrens
Merea 190 ach
| avgor SM.

VALBYGGD. M3:an ar
ursprungligen byggd av
Lennart Kdhler. Georg
har fortfarande hjélp av 5
Lennart. Den bli M3:an {5\

ar en av seriens mest |SSN.
vlskdtta bifar, L T8

triingd i fors
bli BMW:n
slutet pi heatet t
Dalhlgrens Mercedes
Nu blev det tufft, U:lge Dahl-
ingen som helst Iust att

ol ppm en lucha till Mer-
cedesen. Lugnt ar det dock aldrig.

p Al
bronset dd Mikael Dahlgrens Merce-

STARK DUO. Georg
Bakajev fick bra fart
pa sin BMW M3 under.
drets sdsong. | SSK:s
finalrace pa Falken-
berg slog han
sjalvaste “Peggen™
Anderssan.

des fick elfel och inte kunde st.
Tvi medaljer samma dr. Vilken
fra u‘nﬂng \'ar:!erar han

REERED Y Bil:BMw M3
o | ek ombyggd fér
Castral Cup-
Super Touring.
Kaross: M3 mad skyddsbur, Evo Il bakvinge,

- 42,393 ce, Bventi-
|0F. duhb!l Dellorto firy e:ra, trimmad av Kihler.

1numlslw %F Dogring, 5-vaxl, alt. 4-vixl.
Bakhjulsdrift.

Hiulupphingning: BMW Grp A, Eibach fiidrar,
Bilstein dimpare.

Bromsar: Wilwood Natcarbram Sar.

Fiélgar, BBS 8.5x18

Dack: Michelin Plln[slcis!'\l\iﬁ-i 18 [BTCC-déck).
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Sjélvklart ingdr champagnesprutet (egentligen pommasru-

tet) i fostrandet av ‘riktiga’ racerférare.

Foto: JONNY PERSSON

En av de mest fruktsamma
satsningar som Svenska bil-
sportforbundet har gjort pa se-
nare ar ar att ge tonaringar fore
korkortsaldern mojlighet att
tavla i racing. Ungdomar i &l-
dern 16 till 18 ar kan tavla i en
‘speciell formelbilsklass for juni-
orer. | standardvagnsklassen
kan man borja redan vid 15 ars
alder. Har fostras morgonda-
gens svenska racerstjarmor.

Forbundet samarbetar med
Scandinavian Formula School
och dess brittiska motsvarighet
Jim Russell Racing Drivers
School. En forarkurs arrange-
ras arligen pa hosten. De basta
ungdomarna vinner kurser,
gratis eller kraftigt rabatterade,
hos den engelska skolan.

| Formel Ford har tre juniorer
hittills fatt chansen att ga vidare
till taviande utomlands. Ur den
forsta kullen kom Liselott Eric-

son och Pontus Mérth. Efter aft
ha visat framfétterna pa sven-
ska banor 1993 fick de kora i
Jim Russell-skolans team i den
brittiska Formel Vauxhall Juni-
or-serien forra aret. Segrarna
uteblev visserligen, men sven-
skarna tillhérde toppskiktet.

Under 1994 var Fredrik Lars-
son overlagsen i juniorserien. |
ar far han chansen ait kéra i
den amerikanska Barberg Dod-
ge-serien. Detta ar ocksa en
féljd av att han ingatt i en annan
av férbundets ungdomsats-
ningar. Han har tavlat som for-
bundets "Junior Lion” och haft
sarskilt sponsorstod fran Sven-
ska Mobil.

| formelserien har ocksa en
rad norska ungdomar deltagit.
Fredrik Sérlie och Thomas
Schie heter tva av de framsta.

Aven | standardklassen har
norska ungdomar majlighet att

Sofia Lassbo.
Foto: SARI HANNINEN

tavla fore korkortsaldern, vilket
de inte har i sitt hemland. | klas-
sen kér man med gamla Re-
nault 5:or. Klassen drogs igéng
lokalt pa Sturup Raceway i Ska-
ne 1991. Den hade fran bérjan
inte samma uppbackning fran
forbundet som formelbilklassen.
Men det haller pa att &ndras.
De tva framsta i fjolarets se-

ar satsning pa juniorer

rie, Patrik Ernstsson och Sofia
Lassbo, vann en kurs hos Jim
Russell-skolan pa Donington-
banan. | den tavling som avslu-
tade kursen vann svenskarna
dubbelt. Det understrok ater-
igen att svenska ungdomar star
sig vél internationellt, tack vare
forbundets juniorsatsningar.
Bade Ernstsson och Lassbo
var férbundets stipendiater.

En tredje férare pa kursen
var Veronica Jonasson. Ocksa
hon gjorde bra ifran sig. Bil-
sport ar en av de fa sportgrenar
dar tjejer och killar taviar mot
varandra pa lika villkor. De har
tva tjejernas framfart, liksom Li-
selott Ericsons i formelbilklas-
sen, visar att tjejer kan lika bra
som killar.

Ett 20-tal ungdomar kommer
att kora standardvagnsklassen
denna sasong. Premiaren ager
rum pé Sturup 23 april.

| standardvagnsklassen koér
juniorerna med otrimmade
Renault 5-bilar fran arsmo-
dellerna 1975 till 1984 (den
sa kallade Stalmusen).

Forutom den obligatoriska
sakerhetsutrustningen (bur,
tavlingsstol och fyrpunktsbal-
te) ar det tilllatet att byta en-

Renault 5 — en billig start

Patrik Ernstsson var bést Jjuniorernas standard vagnsklass 1994.

dast fjadrar och stétdampare
fér att forbattra vaghalining-
en. | 6vrigt ska det vara stan-
dard- och originalkomponen-
ter.

Motorerna ar pa 1300 cc
och ger-cirka 65 hk. Priset pa
bilarna varierar. En Renault 5
som ar obegagnad i racing-

Foto: MICHAEL HOFFSTEDT

sammanhang kostar runt
10 000 kr. Vill man ha en ra-
cepreparerad begagnad bil
far man vara beredd att
punga ut med 25 000 kr. Det
ar en spottstyver i bilsport-
sammanhang. Kontaktkvinna
ar Elisabet Jénsson, tel: 040-
45 41 79 (kvallstid)

| Formel Ford kér ungdomar-
na med minst fem &r gamla
chassien, utrustade med
Fords1600 cc-motorer. Effek-
ten &r runt 110 hk och topp-
farten runt 230 km/tim. Acce-

Formel for framtidens forare

lerationen ar O till 100 km/tim
pa fyra sekunder. Kraftover-
féringen sker genom en fyr-
véxlad osynkroniserad Hew-
landlada. Det vanligaste
chassiet dr van Diemen. Pri-

set for en bil ligger omkring
55 000-65 000 kr. Eldsjal och
kontaktman i klassen &r Sven
Frindelius p& Scandinavian
Formula School, tel: 0322 -
166 00; fax: 0322 - 167 10.
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SSK den storsta arrangoren

Stockholms Sportvagnsklubb
SSK ar den stora tavlingsar-
rangdren i svensk racing. Nio
tavlingar planeras i ar och inte
-~ mindre an 15 olika klasser ryms
i programmet. Sex av klasser-
na ar SSK:s egna. Det &r Klass
1 (standardbilklass med mesta-
dels Volvo 240), de tva andra
standardbilklasserna Castrol
Cup och Yokohama Cup med
namn efter sina respektive pro-
duktsponsorer, samt racerbils-
klasserna Formel 4 och Formel
Ford med dess juniorklass.
Formel 4 &ar en svensk klass

som bygger pa aldre Formel 3-
chassien och VW Golf-motorer.

MANGD

| Castrol Cup och Yokohama
Cup forekommer en méngd oli-
ka méarken. Efter att ha varit nd-
ra i flera ar lyckades Torbjorn
Nordenstrom frdn Nya Ander-
storps RC antligen vinna den
tyngre Castrol Cup-klassen
med sin Opel Manta 1994. Han
var en enda futtig poéng battre
an Mercedes 190-féraren Mi-
kael Dahlgren.

Nagra av klassernas toppfo-

rare har i ar majlighet att efter
smérre modifieringar delta i
arets nya SM-klass, i kategori-
en Nordic Touring (se sidan 3).
Yokohama Cup &r den billigare
av de tva klasserna och tavlar
med Volvo Original Cup om att
vara Sveriges stérsta racing-
klass. Inte mindre an 59 férare
korde i Yokohama Cup forra
aret.

VARD
Till SSK:s egna klasser kom-
mer en rad klasser, vars tav-
lingsprogram delvis ingar i

n e

SSK:s. Det &r markesklasserna
Renault Clio Cup, Camaro
Cup, namnda Volvo Original
Cup samt Formel Opel.

SSK star ocksa som vérd for
tre deltavlingar i Sportvagns-
masterskapet. Harmed ingar
Modsport, Roadsport, Club-
man och Klass RS i klubbens
program.

Fér nagra ar sedan fanns ett
SM f6r damer. Man karde forst
enhetligt med Lancia-bilar, se-
dan med Opel Corsa. | dag kér
klassen Lady Opel ‘bara’ en
SSK-cup. Damerna kor i ge-

Dagé for start | SSK:s Castrol Cup-klass. | férsta startposition star Torbjérn Nordenstrém i Opel Manta. | det andra ledet skym-
tar Anders Dahlgren i Mercedes 190 och Georg Bakajevs i BMW M1.

Foto: MICHAEL HOFFSTEDT

mensamt startfalt med SSK:s
Klass 1.

Juniorracing star hogt i kurs
hos SSK. Utdver Formel Ford-
serien avverkades de flesta
lopp i riksserien i standardklas-
sen Renault 5 pa SSK-tavling-
ar.

Ett huvudnummer i SSK:s
program &r Kanonloppet pa
Gellerasen den 2-3 september.

Dar kommer de flesta av de -

namnda klasserna att delta.

FYLLER

SSK kor sina tavlingar mes-
tadels pa Kinnekulle i Véaster-
gotland. | brist pa bana i Stock-
holmsomréadet har SSK denna
anlaggning som sin hemmaba-
na. | ar fyller klubben 40 ar och
da ar det dags fér nagot exira.
SSK-serien, som har korts se-
dan 1969, ska fa en proffsig in-

- ramning. Bland annat ska

sponsorerna ha produktutstall-
ningar vid varje tavling.

SSK har cirka 1 200 med-
lemmar. Av dem ar 300 licens-
innehavare. Det ar 200 forare
och 100 funktionarer. Omkring
110 férare kor standardvagn,
50 kér sportvagn och 40 for-
melbil. Manga av de norrméan
som kor pa svensk licens ar
SSK-medlemmar. Primus mo-
tor i denna jatteorgansiation ar
Bosse Pettersson, klubbens
ordférande.

SSK:s tavlingskalender
1995:

30 april  Kinnekulle .
21 maj  Kinnekulle
11 juni  Gellerasen
2juli  Anderstorp
30 juli Kinnekulle
20 aug © Kinnekulle
3sep Gellerasen
23sep Falkenberg
8okt  Kinnekulle

Bo Pettersson ér ordférande
i SSK. Han basar éver 1200
medlemmar, varav 200 ér ak-
tiva forare.

Foto: THOMAS LINDBERG

Har ar 1994 ars segrare i klasser som helt eller
delvis ingar | SSK:s tavilingsprogram:

SSK:s Klass 1:

Lady Opel Cup:
Yokohama Cup (klass 2):
Castrol Cup (klass 3):
Formel 4 (klass 4):
Formel Ford (klass 5):
Formel Ford Junior (klass 6):
Camaro Cup:

Renault 5 Junior:

Renault Clio Cup:

Volve QOriginal Cup:
Formel Opel:

Eric Persson, Citroén AX Sport
Elisabeth Nilsson

Roger Ekman, Opel Kadett
Torbjorn Nordenstrom, Opel Manta
Ulf Johansson, Reynard 893
Niklas Lovén, Van Diemen
Fredrik Larsson, Van Diemen
Tomas Engstrém

Patrik Ernstsson

Thomas Nielsen (Norge)
Anders Johansson, Volvo 240
Peter Hallén




Sikerheten sjalv

”Man lar sig inget pa att

satta bilen i racket”

UPPSTICKAREN

Kalle Lindfors,
19 ar, SSK

Han bérjade kéra gokart
som tiodring och vandrade
anda fran Micro till Formel
A. Sadlade sedan om i slutet
av 1992 och bérjade med
Formel Ford Junior.

| &r ar det dags for &nnu ett
klassbyte och den hér gang-
en flyger han bokstavligen
fram pd nya vingar. Nu &r
det vingklassen Formel
Opel som galler fér racing-
I6ftet Kalle Lindfors fran Ha-
ninge.

INTE VUNNIT

Hur kan man da pasta att
Kalle Lindfors ar ett lofte,
nar han inte ens vunniti For-
mel Ford Junior?

Forvisso inte, men en titt
pa resultatraden skvallrar
om Lindfors styrka.

De tva senaste sésonger-
na har han tagit poang i alla
tavlingar i saval SSK- som
SBF-serien Och:det ar hel-
ler inte nagra stropodng
som inforskaffats.

Placeringarna rackte till
fiardeplatser i bada serierna
1993 och en andraplats i
SSK-serien ifjol, efter suve-
rane Fredrik Larsson, som
numera aterfinns i ameri-
kanska Barber Dodge.

Jamnare och sékrare féra-
re far man alltsa leta efter.

— Tyckte val att jag skulle
vunnit nagon tavling ifjol,
men man far ju inte vara
missnojd med att vara tvaa.

— Jag tar hellre 4n andra-
plats &n gér en 'omdjlig’ om-
kérning och vinner. Man l&r
sig inget pa att satta bilen i
racket, det kostar bara en
massa pengar.

Sakerhet gar alltsa fére
dumdristighet, men. &ven
om Kalle tjanar pa det i
langa loppet, s& hammas
han ibland.

— Jag har alltid varit bra pa
tidskorningarna, oftast batt-
re &n pa tavlingarna faktiskt.
Vet inte vad det beror pa,
séger han och &r val medve-
ten om sitt dilemma.

Som alltid nar det géller
ungdomar och bilsport ar
det en forutsattning att ha
foéraldrar som staller upp.
Det har Kalle Lindfors.

— Om inte mamma och
pappa stallt upp som de
gjort hade jag aldrig kommit
nagonstans.

Pappa Leif &r den som en
gang lotsade honom in i
sporten och som idag star
for det mesta skruvandet.
Mamma Ingrid skoter mark-
tidnsten med allt fran bull-
bak till kiadtvatt.

— | och med att det tar sa
mycket tid maste morsan
vara vanligt installd, framha-
ver han tacksamt.

TILLFALLIGHET -
Att det blev Formel Ford
Junior 6verhuvudtaget var
mest en tillfallighet. Kalle var
med i den forsta arskullen
nar Scandinavian Formula
School startade i slutet av
1992, i regi av bland andra
Sven Frindelius och Jim
Russell
School.
— Vi akte dit och fick smak
for det dar. Det hade inte
gatt s& jadra bra i gokart pa
slutet och det var mycket
mer bildka i Formel Ford.
Da gick det emellertid inte
s& bra och Kalle var inte
bland de tre framsta, dér se-
graren Tobias Lindstrom
vann en veckokurs hos Jim
Russell.

BATTRE

Men vartefter tiden gatt
har Kalle blivit allt battre. Till
den har sdsongen kande
han sig mogen att satsa ett
snapp hogre och Formel
Opel blev darfor ett naturligt
steg.

Redan fér ett par ménader
sedan var han over till Eng-
land och testade Opeln un-
der tre dagar pa Snetterton.
Bilen synades och stélldes
in ordentligt under en av da-
garna och testades under
de tva andra.

Till sommarens sasong
kommer team Lindfors att
hyra in fjoldrsmastaren Pe-
ter Halléns tjanster p4 me-
karsidan. En viktig kugge ef-

. tersom Kalle absolut vill ka

med minst lika bra material
som de andra.

— Ska jag kora ska jag ha
vinnargrejor. Det ar inte ro-

Racing Drivers

Kalle L

ligt att vara slagen for att
man har samre grejor.

Kalle Lindfors blir en av
dem som kommer att tam-
pas i den nya Formel-klas-
sen i SSK-serien. (Formel

Opel kdr i gemensamma falt
med Formel 3 och Formel 4.)

—Jag vet inte riktigt hur det
ar tidsméassigt mot Formel 4.
Men det finns inte sa manga
Opel-bilar eller Formel 4:or

Irs- blickar fram emo prerh i@rsdsongen i Formel el. Ifjol vann han ingen téviing. Kommer férsta segern i &r?

sé& det blir sékert bra.

Malet med den komman-
de sésongen blir forst och
framst att véxa in sig i den
nya klassen. | ett langre per-
spektiv stalls ribban hogre.

SRR e

i

Foto: TOMAS BACKLUND

— Malsattningen ar att ko-
ra internationellt. Men da

behéver jag mera motion

och mer pengar.
— Farten, den har jag.
TOMAS BACKLUND



Jonas?Ldndberg, 31

T UROIDBLV

Fran ingenstans till toppen

Han &r féraren som
kommit fran ingen-
stans och tagit konkur-
renterna med hapnad.
1994 satte han sig for
forsta gangen i en
racingbil. | ar blev han
femma i SM.

Han heter Jonas Lund-
berg och &r ett lysande
exempel pa att det

aldrig &r for sent ge sig

i kast med eliten.

Det gér inte |&ra gamla hundar
sitta sags det. En stilla undran

bara om det verkligen stammer.

Jonas Lundberg har férvisso
vandrat runt i 31 ar pa vart klot
och kan knappast kallas for
lastgammal, men faktum &r att
han ar ett stort undantag fran

regeln om en tavlingsforares

uppvaxt.

Trettio ar gammal®satte han
sig for forsta gangen i en tav-
lingsbil fran att tidigare bara be-
vittnat farterna fran publikplats
och dumburken.

Helt klart &r Jonas en av.dem
-som "har nagon att bras pa’.-
Pappa Lars var framgangsrik
racingférare under ett par de-
cennier med ett SM-guld 1962
som hojdpunkt. Mamma Chris-
tina borjade sin bana pa sjuttio-
talet och kér numera fram-
gangsrikt i Klass 1. Dartill kom-
mer systern Anna som bérjar ta
upp kampen med modern i La-
dy Opel.

SLUMP

Att Jonas bdrjade kora stan-
dardbil pa bana kom &nda till av
en slump. | unga ar var intres-
set ganska litet och Jonas syss-
lade mest med hockey, faktiskt
i Upplands TV-pucklag nar han
var som bést.

Tycket for bildkat fick storre
fotfaste efter familjens semes-
ter sommaren-93, som avsluta-
des med en titt pa Kinnekulles
Raceweek. Jonas bérjade da fa
mer smak for det har med ra-
cing och funderade pa att byg-
ga om sin dévarande standard-
Mercedes till en tavlingsbil.

S4 blev det inte. Istallet dok
en annan intressant bil upp i
samma veva i Mikael Dahl-
grens Mercedes 190. Samma
bil som lotsade Mikael till seger
i Castrol Cup det aret.

RINGDE

Néagra dagar efter Kinnekulle-
tavlingen ringde Jonas ner till
teamchefen Anders Dahlgren.
Dagen efter samtalet akte han
ner till Ulricehamn och gjorde
klar afféaren.

— Anders fragade om han
skulle starta bilen, men jag sa-
de nej for jag visste att de har
ordning pa grejorna. Vi skakade
hand och sedan var det klart.

Snabba ryck dar alltsa och.
annu snabbare gick det varen
darpa. Efter att bilen fatt sig en
oversyn under vintern var det
dags for det stora elddopet i

‘Castrol Cup-premisren pa Kin-

femma i Touring-SM.

nekulle. En helg som &rvard en
notis i historiebéckerna bara
den.

L , ’ Sl R
Bilen har blivit
mycket snabbare

s -9

— Jag trdnade en onsdag pa
Gellerasen fére premidren pa
Kinnekulle och det var forsta
gédngen jag korde pa bana. Nar
vi sedan var pa Kinnekulle sa
slog farsan vad med mig att om
jag skulle g& under minuten pa
tidstraningen s& skulle han ga
naken genom depan efterat.

— Jag kérde pa 59 blankt...

Bildbeviset fran vadslagning-
en 4r dyrkopt men den som har
riktigt bra med kosing kanske
kan lagga beslag pa en t-shirt
som trycktes upp. Foérlora
vadet portratteras med te;

"all good things must com
anend”...

| sjélva tavlingen kérde Jonas
in som trea vilket gér parallel-
lerna med Carola H&ggqvist
och “stjarna éver en natt” up-
penbara. Sjalv undrade han
mest hur det hela hade gatt till.

—Man funderade ju om detin-
te var battre standard pa ra-
cingen eller om jag var for bra.

Nagra fler pallplatser blev det
inte under aret men daremot
poéng i samtliga taviingar och
en femteplats totalt. Till i ar la-
des darfér ribban ett snépp ho-

gre. Bland annat genom en del

férandringar pa bilen.

— Méanga har tyckt att *fan, du
har ju byggt sénder bilen”. Det
farde garna tycka, fér succesivt
har bilen blivit mycket snab-
bare.

Den silverfargade Mercede-
sen (markets rétta farg pa tav-
lingsbanan enligt Jonas) fick ut-
6kad motorvolym till 2,5 liter.
Dessutom sénktes bilen runt-

om och fick ocksa hardare fjad-

ring.
En del idéer har han hamtat
frén bilens forre dgare, Anders

- Dahlgren. S
~ —Men nu fir jag en kénsla av

an inte beréttar allting for
ingre. Han har nog blivit fi-
e mer aterhallsam, for tidigare

Det har gétt snabbt framdt for SSK-féraren Jonas Lundberg. If;ol satte han sig for forsta gdngen i en tav.‘ingsbn’ I ér blev han

s&g han inte mig som en kon-
kurrent, skrattar Jonas.

Det som skiljer mellan Jonas
och Mickes bil idag &r i stort sett
vikten dar Jonas &r drygt 35 ki-
lo tyngre. Inklusive olika fiader-
ben fram &r det ocksa enda
skillnaderna.

| arets Castrol Cup har férvis-
so Dahlgrenarna fortfarande
Gvertaget med tre deltévlingar
kvar. | det nyss avgjorda SM:et
skrapade Jonas ihop tva andra-
platser och tva femteplatser i
kvalen, for att sedan vara fem-
ma i finalen.

=39

Jag litar
inte pd andra

99-

Vad beror d& framgéngarna
pa?

— Det &r val mitt brinnande in-
tresse for bilar:

— Sen har man ju fatt mycket
tips av Anders. Jag kollar alitid

~ det bli det ar market sjélv-

Foto: KALLE RIGGARE

hur de éker och om det &r na-
gonting s& gar jag och fragar.

Jonas har faktiskt en lite spe-
ciell taktik nér det galler att an-
dra nagot p& bilen.

— N&r man fragar andra hur
man ska géra far man en mas-
sa olika svar beroende pa vem
man fragar. D& gor jag det jag
sjélv tror mest pa och det bru-
kar faktiskt funka.

En viktig del fér Jonas &r att
materialet hela tiden &r det
basta som resurserna tillater.
Och helst ska han sjalv kon-
trollera att det funkar.

— Jag skruvar allt sjélv och
det har vél att géra med att
jag inte litar pa andra.

Nagot bilbyte arinte aktu
ellt i dagslaget men skulle

klart.
— Da blir det en Merce-
des, helst en Evolution 2.
Malsattningen infor
framtiden &r lika sjélvkiar.
—Kan jag barahallaisd
ska det.nog kunna bli en
pallplats i Gastrol Cup el
ler SM. Kanske &verst.
TOMAS BACKLUND §




Mattias Ekstrom vann juniorkurs

¢ Juniorféraren Mattias Ek-
strém blev utnamnd till kursetta
pa den numera traditionella ju-
niorkursen i racing, som arran-
geras varje host. Arets kurs
holls pa Mantorp den 7-8 okto-
ber och arrangerades som van-
ligt av Scandinavian Formula
School, Jim Russell Racing Dri-
vers School och Svenska bil-
sportforbundet. | ar var aven
det Norska bilsportférbundet
med — fattas bara annat, ty nor-
ska ungdomar har i flera ar va-
rit framtradande i juniorracing-
en pa svenska banor. Elva
svenska och 17 norska ungdo-
mar var med pa kursen.
Mattias Ekstrom kor vanligt-

vis i standardvagsklassen Re-
nault 5. Kursen géllde dock for-
melbil (Formel Ford) och det
var forsta gangen han koérde en
sadan.

— Det var lattare an jag trod-
de, kommenterade han.

| pris vann Ekstrém en kurs-
vecka hos Jim Russell-skolan
pa Donington. Den ar vard 25
000 kronor och gar den 5 - 12
november. Da far den unge
svensken tillfalle att mata sig
med forare fran andra lander.
Han &ar 17 ar, junior ytterligare
en sasong och han planerar att
fortsétta med standardbilar.

—Jag koér Renault 5 dven néas-
ta &r. Dar ar det hard konkur-

rens. Dessutom &r det billigt,
man far mycket tréning for
pengarna.

— Jag tanker satsa pa stan-
dardvagnar, inte pa formelbilar.
Drémmen ar att kora i BTCC en

vacker dag, sager Ekstrom.
Mattias Ekstrom ar son till ral-

lycrossforaren Bengt 'Ekstrom
och har liksom sin far standard-
bilar i blodet.

Svenska och norska ungdo-
mar konkurrerade inte med va-
randra. Bast bland norrménnen
var Simen Tvete, som vann
samma pris som Ekstrom. Tvaa
och trea bland svenskarna var
Bjorn Wirdheim (son till Ornulf
Wirdheim i Porsche Cup) och

Erik Ishe. Norsk tvaa var en tjej,
Malin Halvorsen, medan Marius
Erlandsen, blev utsedd till trea.
Kursen genomfordes under
tva dagar. Det var teori och
praktik varvat. Manga ungdo-
mar var glatt éverraskade dver
att kursen erbjod sa mycket
kortraning. Det regnade latt den
forsta dagen och da blev det en
hel del enurrningar. Men pa
sdndagen var det stralande va-
der och torrt pa banan. Da gick
det battre. Jim Russell-skolans
John Kirkpatrick var pa plats
och hade som vanligt lovord att
0sa Over de skandinaviska ung-
domarna.
LARS GUNNARSSON
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SSK blir SM-arrangor

® Nasta ar kommer Stockholms
Sportvagnsklubb (SSK) att ar-
rangera tva tavlingar av fem i
SM-serien. Utdver en tavling pa
Gellerasen den 9 juni kommer
sjalva finalen att arrangeras av
SSK pa Kinnekulle den 18 au-
gusti.

Utvecklingen ar intressant ef-
tersom svenska masterskapet
och SSK-serien under flera ar
har l6pt parallellt, utan att ha
sarskilt mycket med varandra
att géra. SSK har inte kommit
ifraga som SM-arrang6r och
klubben har heller inte varit in-
tresserad av att vara det.

Men nér forbundet inforde en
ny SM-klass i fjol, som tekniskt

lag nara SSK-klassen Castrol
Cup, bérjade SM och SSK nar-
ma sig. Forst var SSK-ledning-
en irriterad av ait forbundet
»snodde” en av SSK:s toppklas-
ser, men nar den handfull Cas-
trol-férare som bestédmde sig
for att kora SM samtidigt for-
sakrade att de skulle forbli SSK
trogna, lugnade det hela ned
sig.

SM-klassen Nordic Touring
med Castrol-férarna Georg
Bakajev, Mikael och Anders
Dahlgren med flera, blev en
framgang. Samtidigt var Cas-
trol Cup lika spéannande som
vanligt. Och nasta ar gar SSK in
som SM-arrangor.

—Jag ar varken stolt eller led-
sen. Jag tycker helt enkelt att
det ar pa sin plats att den basta
arrangoren tar hand om SM,
séger SSK:s ordférande Bosse
Pettersson.

En annan nyhet i SM ar att
poangssystemet andras. | ar
kérde man fyra kvalheat och en
avgorande final, men nésta ar
blir det en traditionell serie dar
forarna far poang i samtliga
lopp. Finalen ska dock fortfa-
rande ha dvervagande betydel-
se genom att den betalas med
extra mycket poang. Dessutom
ska det koras tva separata, lik-
vardiga race under finalhelgen.

Genom att SM gors om till en

poangserie finns det ingen ga-
ranti for att vinnaren i finalen
blir den svenske mastaren.
Detta var ju annars vitsen med
racingutskottets idé om att lata
avgora SM i en final.

En ny regel for tillaggsvikter
ska utredas. Pa férslag ar atten
stipulerad grundvikt ska inklu-
dera foérarnas vikter. Detta ska
eliminera skillnaden mellan lat-
ta och tunga férare. :

Utéver de tva ndmnda SSK-
tavlingarna ingar Mantorp (5/5),
Falkenberg (7 eller 21/7) och
Knutstorp (4/8) preliminart i
programmet.

LARS GUNNARSSON
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SSK ' s TAVL INGSPROGRAM
Tavling 1 z 3 4 5 6 7 8 9
SSK Klass 1 + Lady Opel X X X X X X M
Volvo Original Cup X X X X X X E
SSK 2 = Yokohama Cup X X X X X X X X K
SSK 3 = Castrol Cup X X X X X X X X A
Formel 4 X X X X X X X N
Formel Opel X (X>| X X oMy X I
SSK-Formula
Formel 3 X (X)i X (X0 X K
F.Ford 2000 X E
SSK 5 = Formel Ford X X X X X X R
SSK 6 = Formel Ford Junior X X X X X X X R
Camaro Cup X X X A
Renault Clio Cup X X c
Renault 5 Juniocrracing X X X X E
Klass RS X X
Clubman X X
Roadsport A, B, C X X
Modsport 1, I1, III X X
E-kart X X X X
Tavling 1 = 29-30 april Kinnekulle Ring Nationell
= 2 = 20-21 maj Kinnekulle Ring Nationell
=t 3 = 10-11 juni Gellerasen Nationell
=i 4 = 1= 2 3Jula Anderstorp Intern./Nationell
= = 5 = 2686-30 auli Kinnekulle Ring Internationell
s 6 = 19-20 aug Kinnekulle Ring Internationell
=it 7 = 2- 3 sept Gellerasen Internationell
== 8 = sl sept Falkenberg Nationell
i g = 7— 8 okt Kinnekulle Ring Mekaniker—-race




