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Roger Ekman, MK Viittle, tog
hem titeln ”Arets SSK:are”
efter att ha vunnit Yokohama
Cup med sin Opel Kadett.
Foto: JONNY PERSSON

S Gold

MK Viittle, i sin Opel Kadett.

Heir ses néistan hela startféiltet i Yokohama Cup i Kvarnkurvan pé Kinnekulle Ring. Féltet anférs av ”Arets SSK-are” Roger Ekman,

Foto: JONNY PERSSON

Stockholms Sportvagnsklubbs racingserie, SSK-serien, tycks bara rulla pd dr
efter ar med stora startfilt, speciellt i karossbilsklasserna.

Men serien rullar absolut inte pd i gamla hjulspar.

Nej, under 1994 testade SSK med forarnas godkinnande ndgra nya grepp for
svensk racing. Pace-car-start och individuell tidstrining dr nyheter som kommer
att anvindas fullt ut i SSK-serien kommande sdsong.

Roger Ekman, Frébo utanfoér Goteborg, 45-arig
serviceman som rattar en Opel Kadett med en
Volvo-motor, blev ”Arets SSK:are”, alltsi den fo-
rare som korde ihop allra mest poédng i samtliga
klasser. Roger vann Yokohama Cup pa 158 poing,
eller med sviten 1 -1-1-1-1-6-2-2ide atta

deltdvlingarna.

Inte en enda klassegrare fran 1993 lyckades
med bedriften att forsvara sitt mésterskap under
1994 i de fem SSK-klasserna.

Roger Ekman kom till racingsporten i en ral-
lybil. Aret var 1985 och Ekman ville kiinna pA ra-
cingen. Han tdvlade i davarande rallyklassen och
fick blodad tand for racing efter en andraplace-
ring redan forsta aret.

1989 kom, sa att sédga, den riktiga racingdebu-
ten. Det skedde i Norrkopings GP, ett gatulopp.
Bilen hade byggts om, sidnkts och borjade kinnas
som en racerbil.

Men debuten blev rena katastrofen fér Roger:

— Jag hann inte till forarsammantridet pa grund
av reparationer. Darfor missade jag tidvlingsled-
ningens instruktion om att hjalmen skulle vara
patagen dven efter man gatt i mal och korde in i
depan. :

En forare brét mot den regeln: Ekman.

Roger berittar sjilv:

— Jag hade hjilmen av och styrde in i depén
dir tivlingsledningen vintade. Det blev skill, 500
kr i boter och uteslutning. Det var néra att bilen
akte over kajkanten i Norrkoping den helgen.

Biittre och bdittre

Resten av 1989 liksom 1990 blev mellanar for
Roger. 1991 kom han tillbaka i standardklassen,
davarande Pirelli Cup. Bilen, en Lancia Abarth,
var emellertid inte alls konkurrenskraftig. Tre
korda tavlingar av sex gav en 48:e placering.

— Det var vil mest pa kul och for att fa vara
med som jag kopte och korde med Lancian, sdger
Roger.



1992 satsade Roger hardare och kom till start
med en Opel Ascona. Resultaten kom ocksd som
ett brev pa posten. Den 6 september det éret steg
Roger upp pé prispallen, trea, for forsta gangen i
standardracing. Det blev en delad attondeplats i
sammandraget.

Den forsta segern i klassen kom i september
1993. En helt logisk utveckling. Sdsongen 1993
byttes Asconan mot en Opel Kadett och senaste
aret fortsatte, som sagt, framgangarna av bara
farten. Fem segrar i de fem forsta deltdvlingar-
na lade grunden till en relativt lugn tidvlingshost
for Roger.

Visserligen var inte Yokohama Cup avgjord
forrdn i sista deltdvlingen pa Gellerasbanan i
Karlskoga den 24 september. Men Roger hade
tabelldget under god kontroll.

Ronnie Hermansson, Tyres6, BMW, vann vis-
serligen de tre sista deltdvlingarna. Men Roger
sag till att han fanns med dér framme utan att be-
hova ge sig in i nagra vadliga fighter.

En sak missade emellertid Roger totalt nér si-
songens sista tdvling var avklarad och det var
dags for stor prisutdelning i Karlskoga.

— Jag hade ingen aning om att jag blev ”Arets
SSK:are”, berdttar Roger. Jag hade inte kollat
mina podng gentemot de andra klassegrarna. Det
var en angenam Overraskning.

Ny utmaning

Roger planerar som bést for 1995 rs sdsong.
Det #r redan nu klart att han ldmnar Yokohama
Cup for specialracing och Castrol Cup.

— Det blir en ny utmaning for mig att fa aka pa
slicks, sdger Roger.

Han kommer dock inte att vdxla mellan klas-
serna med nagon form av kompromissbil mellan
klassernas reglementen.
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— Nej, det blir svart. Man skall nog satsa pa en
klass.

Négra forare har forsokt sig pa dubbleringar
mellan Yokohama- och Castrol Cup. Bést har
Georg Bakajev, Boris, lyckats da han 1993 vann
Yokohama Cup och kom trea i Castrol.

1994 ars sdsong blev mycket bekymmersam for
Bakajev med haveri och krascher.

Bil mot bil mot bil...

Arets stora racingkrasch skedde for ovrigt i just
Yokohama Cup i den femte deltdvlingen pd
Gellerasbanan. En bil kom pa tvéren i Troskur-
van, direkt efter start, och sedan var den stora
platskrynklingen igdng. Exakt hur ménga eki-
page som var inblandade vet nog ingen med sé-
kerhet. Efter att tavlingsledningen flaggat av lop-
pet maste atta bilar bérgas.

De framsta ekipagen var aldrig inblandade och
négra i kon hann stanna eller védja. Men ddremel-
lan forekom mer eller mindre allvarliga skador.

For tva fore detta méstare blev kraschen ocksa
stopp for sdsongen. Georg Bakajev fick sin BMW
mycket illa atgangen, liksom Mats Hildingsson,
Ljungby, med sin Porsche.

Thorbjorns tur

Under hela 1990-talet har racingvénner runt om
i landet tvingats stricka fram handen med orden:

— Sorry, Thorbjorn! Tink sé nira du var...

Thorbjérn Nordenstrom, 35-arig verkstadsme-
kaniker frén Gnosjo, har bokstavligen snubblat pa
mallinjen under manga ar.

1989 var han trea i Castrol Cup, aret efter tvéa.
1991 blev han ocksi tvaa, men pa samma poing
som ettan. 1992 var Thorbjorn ater tvaa och 1993
sexa.

Mikael Dahlgren, Ulricehamn,
vann pa Gellerdsen med sin
Mercedes och blev tvaa totalt i
Castrol Cup. Hdr ses han till-
sammans med totalsegraren
Torbjorn Nordenstrom, Ander-
storp, (t.h.) och cuptrean Anders
Dahlgren, Ulricehamn, (t.v.). .
Foto: JONNY PERSSON
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Torbjorn Nordenstrom,
Anderstorps RC, vann
Castrol Cup i sin
vilbyggda Opel Manta.
Foto: JONNY PERSSON

Tre glada Formel 4-forare
som fdtt sina priser efter ett
“race” pd Kinnekulle Ring.
Fran viinster Ulf Johansson,
Taxinge MK, Ole Martin
Lindum, SSK, och Lars
Dahlberg, SSK.

Foto: JONNY PERSSON
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Thorbjorn ténkte sikert pa alla de “forlorade
aren” nir han satt i sin Opel Manta infor starten i
finalen pa Gellerasen.

Forutsdttningarna var precis som vanligt i
Castrol Cup, det vill sidga ovissa. Thorbjorn hade
84 poidng, medan Mikael och Anders Dahlgren,
béda hade 81 poing.

Nir den grona startlampan tidndes och filtet
brakade ividg gillde bara en taktik for Norden-
strom. Uppsikt 6ver far och son Dahlgren och en
kdrning utan missdden.

Thorbjorn gjorde en bra start men fick 4nda ge
sig for Mikael som var forst genom Troskurvan.

— Jag ville inte riskera nagot utan i stillet av-
vaktade jag bakom Mikael.

Samtidigt fick han hélla uppsikt bakéat och pa
Anders som hade en tuff fight om tredjeplatsen.
Thorbjérn holl darmed sin placering i mal.

Virmande gratulationer
Nir bilarna fatt malflagg och kom tillbaka for
prisutdelning framfor ldktaren, var det en littad
Thorbjorn som tog av sig hjdlmen.

Forst fram att gratulera var Anders och Mikael
Dahlgren, sdsongens tuffaste konkurrenter.

— Grattis, Thorbjorn. Det hér var du vird efter
alla ar!

Mikael och Anders blev tvaa respektive trea.

Ovanlig vinnarbil

SSK-seriens Klass 1, en racingklass med ga-
turegistrerade bilar, brukar kunna bjuda publiken
pé lite "udda” bilmérken i toppen.

1994 blev inget undantag. Klassen dominera-
des ndmligen av tva forare, Eric Persson,
Katrineholm, i en Citroén AX Sport och Kalle
Kallin, Vistra Nysiter, i en Golf GTi. Bida bi-
larna far ses som ovanliga i en racingklass som
domineras starkt av Volvo-bilar. Det dr ju for ov-
rigt manga Volvo Original-forare som dubblerar
sitt tdvlande.

Eric Persson och Kalle Kallin hade bada tre
segrar var i de sex deltivlingarna. Kallin tvinga-
des dock bryta pa Kinnekulle Ring den 3 juli,
varfor Eric Persson kunde avsluta sésongen genom
taktisk korning. Kallin vann namligen de tre sista
loppen. Lika siker tvda i de tva sista racen gav
katrineholmsforaren méstartiteln i klassen.

Trea blev Benno Andreasson, Stenskullen, fo-
re Markus Nyberg, Almhult.

En trost for Lovén

Med fyra segrar och en andraplacering behov-
de aldrig Niklas Lovén, Gislaved, -kéra finaltiv-
lingen pa Gellerdsen. I stillet hyrde han ut sin bil
till en yngre forare som ville satsa pa formelra-
cing.

SSK-segern, fore Thomas Radmyr, Skovde,
blev en liten revansch for Niklas efter att ha mis-
sat NM-guld. Den 3-4 september var det ndmli-
gen biddat for gislavedsforaren pA hemmabanan i
Anderstorp. De tva sista deltdvlingarna i NM och
Lovén ledde fore en finlidndsk trio. Allt sig lovande
ut till regnet kom.

Niklas, som normalt dker mycket fort pa
Anderstorpsbanan, hingde helt enkelt inte med
Joonas Salmimaki pa det vata underlaget.

Tvéa i NM retade givetvis den sympatiske gis-
lavedsforaren nédr veckoslutet efter NM-finalen
kom till Kinnekulle Ring och nist sista deltdv-
lingen i SSK-serien skulle ga av stapeln.

— Nu skall jag bara vinna, var Niklas kommen-
tar infor racet.

Lovén bet ihop och genomforde en alldeles ut-
markt tavling. Samtidigt misslyckades vérste kon-
kurrenten, Thomas Radmyr, och saken var klar.

— Det kénns mycket bra att vinna SSK-serien.
Det blir i alla fall lite revansch for NM-missen,
menade en ndjd Lovén efter racet.

Thomas Radmyr fran Skdvde blev dn en géng
tvaa i Formel Ford-klassen och Micael Fredriks-



son, Lidkoping, blev trea, en poing fore Marcus
Johansson, Otterbiacken.

Nygammal segrare

Ulf Johansson, Nykvarn, dr ett palitligt namn i
Formel 4-klassen. Ulf har legat i topp i klassen
under de senaste 45 sdsongerna.

1994 var det dags for andra totalsegern i F4-
klassen. Med fyra segrar och en andraplats kun-
de inte ens veteranen Ole Martin Lindum, Norge,
matcha Johansson. 43 poédng, 11 fler d4n Lindum
och 17 fler én Magnus Berndtsson, Nybro, ledde
fram till en 6verlidgsen seger. Detta var Ulf:s an-
dra ”serieseger” da han dven vann Formel 4-
klassen 1992.

1994 — ett testdar

Stockholms Sportvagnsklubb, som kérde sina
tivlingar pa tre banor under 1994, Kinnekulle
Ring, Gelleras-banan och Falkenbergs-banan,
testade ocksa en del nyheter under sdsongen.

Pace-car-start, alltsa rullande start, ar i och for
sig inte ndgot nytt inom banracingen, men si-
songen 1995 kor SSK denna startvariant fullt ut.
Det vill séiga att SSK:s samtliga fem klasser star-
tas med pace-car.

Ledarbilen finns givetvis ocksd med om nagot
skulle hinda, typ en tdvlingsbil som maste bér-
gas. Genom Pace-car-korning kan man gulflagga
banan tills bargningen &r klar. Darefter fortsitter
racet sedan ledarbilen kort i depa.

Helt klart finns det startsnabba forare som for-
lorar lite av sin specialitet med rullande start, men
4 andra sidan kommer man ifrn en viss typ av
haverier pa bilarnas vixellador och drivaxlar som
uppstar vid traditionell startuppstillning.

Det testades ocksa en ny tidstriningsform dér
en och en bil kér mot klockan, men bara ett varv.

Tyska DTM-mésterskapet har praktiserat denna
tidtagningsform med gott resultat. Man skulle
kunna séiga att “en-bils-tidtagning” dr mera pub-
likvénlig.

— Givitvis maste vi behalla den traditionella
tidstriningen ocksd, sdger Bosse Pettersson, ord-
forande 1 SSK.

— Bland annat klarar vi inte de stora startfaltet i
Yokohama Cup med det nya systemet. Man kan
nimligen maximalt kora 20 bilar i halvtimmen pa
detta satt.

Jubileum och lagtivlan

I samband med SSK:s traditionella sommar-
tivling, den 31 juli, pa Kinnekulle Ring, firade man
ocksé hemmabanans 25-arsjubileum.

Bl.a. korde man en lagtdvlan mellan de svenska
landskapen. 1 varje lag ingick fyra ekipage fran
Yokohama-cupen. Férutom de sju utmanande
landskapen bildades ett Sverigelag av de fyra,
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just da, framsta forarna i klassen, Roger Ekman,
Gribo, Ronnie Hermansson, Tyresd, Mats Hil-
dingsson, Ljungby och Bo Johansson, Smélands-
stenar.

Hur gick det da? Jo, Sverigelaget blev bést och
vann fore kombinationslaget frin Smaland/Oster-
gotland och Vistergotland.
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2. Mikael Dahlgren, Ulricehamns MK, Mercedes 9 {5 5 15 1) 15 47 47 98
3. Anders Dahlgren, Ulricehamns MK, Mercedes 2 13 i) 11 14 16 15 {4 05
4. Tomas Nystrom, MK Rimo, Volvo 240 5 12 g 13 1 {3 14 10 87
5. Jonas Lundberg, Sthims SVK, Mercedes g 1 8 10 9 12 11 ‘g 78
6. Ulf Palm, SMK Nykoping, Volvo 740 6 5 — 9 10 11 8 [ 56
Georg Bakajev, Boras MK, BMW M3 4 — 11 14 13 14 - - 56
8. Anders Dahg, Sthims SVK, Volvo Amazon - 9 - 3 - 9 42 13 45
9. Leif Frykas, Sthims SVK, Ford Anglia - 109 6 2 35 2 0 8 41
10, Hans Karlsson, Saffle MC, Ford Sierra 1 5 — 4 0 7 - 35
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3. Bo Johansson, Nya Anderstorp RC, Opel Ascona 16 16 17 17 17 16 15 16 130
4. Thomas Karlsson, MK Kinda, Opel Kadett i3 18 — 14 18 18 8 15 104
5. Kijell-O Andersson, Kullings MS, Volvo 240 . 8 9 14 8 18 17 17 12 10}
6. Bengt Nilsson, Sthims SVK, Beson-Opel Ascona 19 19 10 13 — — 18 17 96
7. Roger Borjesson, BMK Uddevalla, Amazon 15 15 — {5 9 8 16 9 87
8. Ove A Persson, Sthims SVK, Opel Kadett i1 — — 10 14 19 12 -— 66
9. Karl-E Eriksson, SMK Linde, Opel Ascona 9 12 — 3 42 9 g (1 65
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1. Ulf Johansson, Taxinge MK, Reynard 893 g 1t 10 8 8 7 43
2. Ole Martin Lindum, Sthims SVK, Reynard 893 / ¢ B 10 -~ — 3
3. Magnus Berntsson, Nybro AC, Reynard 873 5 4 4 4 6 3 26
4. Lars Dahlberg, Sthims SVK, Reynard 893 6 2 3 7 2 — 20
5. Urmas Uusneem, Sthims SVK, Reynard 903 - - I 6 — 5 18
6. Carl Ove Kruus, Tidaholms MK, Reynard 873 4 - - 3 3 i1
Peter Bergsland, Sthims SVK, Reynard 873 -~ - B - b - U
Formel Ford .
1. Niklas Lovén, Nya Anderstorp RC, van Diemen | 12 8 8 B8 — 46
2. Thomas Radmyr, Skévde MK, van Diemen 1 10 5 2 2 5 35
3. Micael Fredriksson, Sthims SVK, van Diemen 7 5 6 6 4 1 29
4, Marcus Johansson, Jonkopings KC, van Diemen 6 1 4 5 5 7/ 28
5. Andreas Bostrom, Hassleholms MK, van Diemen 5 4 — 4 3 23 19
6. Yngve Sdllquist, Katrineholms MK, JYS-Reynard 4 9 2 — — 2 1]
Klass 1
1. Eric Persson, Katrineholms MK, Citroén AX Sp. 11 138 8 7 13 11 64
2. Kalle Kallin, Améls MK, Golf GTi 9 11 — 13 15 13 61
3. Benno Andreasson, MK Vattle, Volvo 262 7 10 7 10 il 8 53
4. Markus Nyberg, Almhults MK, Volvo 242 4 6 6 8 12 9 45
5. Niclas Bengtsson, Falkenbergs MK, Volvo 242 8 8 —~ 9 8 10 38
6. Roger Rudenbrant, Bords MK, Volvo 242 6 5 4 i1 2 ‘7 38
7. Lars Peistorpet, Siffle MC, Volvo 242 3 3 3 — 9 — 18
8. Hans Svensson, Sthims SVK, Golf GTi 1 - = 2 8 5 16
9. Gunnar Wallin, Sthims SVK, Volvo Amazon — — . 6 14 4 15
Bengt Pettersson, Orebro RC, Volvo - — — 5 10 — 15
- 4
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Av OLLE
KARLSSON

1993 testade han en Formel Ford.

1994 ko6rde han Formel Ford Junior-serien och
vann atta av tio deltdvlingar.

1995 flyttar han till Indianapolis i Indiana, USA,
for att pa heltid tivla i den amerikanska Barber-
serien.

Fredrik Larsson fran Falkenberg har pa lite drygt
en racingsdsong fatt uppleva allt det fantastiska
som varje ung racerforare drémmer om.

Fredrik bestdmde sig for Formel Ford Junior-
klassen pa hosten 1993, 17 ar gammal. Det var
da han fick kontakt med Christer Johansson och
Team Itchi Ban.

Nir sdsongen 1994 startade med tdvlingar pa
Kinnekulle Ring, 1 maj, fanns Fredrik med i
startfiltet, vil forberedd. Ja, sa pass vil forbe-
redd att han vann tivlingen.

Sedan gick det, bokstavligen talat, av bara farten.
Segrar i alla tdvlingar utom tva av de tio som
kordes. P4 Gellerasen den 28 augusti kom han
tvda och pa Kinnekulle den 11 sept blev det en
femteplats efter avakning.

I sdsongsfinalen, 24 september pa Gellerasen
i Karlskoga var han ater 6verst pa prispallen, trots
att han startade fran andra ledet. Med 66 podng
blev Fredrik en av érets allra mest 6verldgsna
segrare. Tvdan Kalle Lindfors, Haninge, slutade
pa 39 poing.

Nar sdsongen var over fick Fredrik meddelan-
de om att han var den forste unge svensk som
nybildade bolaget Johansson Junior Team vill
satsa pd. I USA dessutom.

Bakom Johansson Junior Team stér tva gang-
er Johansson fran Vixjo, Stefan, som kor i Indy
Car och Christer, stallchef 1 Team Itchi Ban.

| Fredrik

| Larsson,
| Falkenberg,
var over-
ldgsen i
Juniorernas
Formel
Ford-serie
och vann
dtta av de
tio deltav-
lingarna.

Redan i januari méanad 1995 gick flyttlasset till
Indianapolis for Fredrik.

— Det dr viktigt att han far komma Over tidigt
for att ldra kdnna miljon och s& smaningom ba-
norna sager Christer Johansson.

En plats i amerikanska Barber-serien vintar.
Barber-serien kan jamforas med Europas Formel
3, bara med den skillnaden att formelbilarna har
6-cylindriga Buick-motorer.

Stefan “Lill-Lovis” Johansson kommer att bli
Fredriks “fadder” i USA.

Formel Ford Junior

. Fredrik Larsson, Falkenbergs MK, Van Diemen 66
. Kalle Lindfors, Stockholms SVK, Van Diemen 39
. Fredrik Sgrlie, Stockholms SVK, Van Diemen 36
. Fredrik Amrén, Sédertélje KRC, Reynard 31
. Petter Dyrstad, Bergs MK, Van Diemen 22
. Jérgen Andersson, Orebro BMCK, Van Diemen 19
. Dan René Larsen, Stockholms SVK, Van Diemen 11

Henrik Persson, Stockholms SVK, Van Diemen il
9. Richard Géransson, Orebro BMCK, Swift 5
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Elisabeth Nilsson, Munkfors MC,
vann 1994 drs upplaga av Lady

Opel Cup.

Foto: KALLE RIGGARE

Lady Opel Cup

Racingtjejernas egen klass Lady Opel
Cup tappade SM-statusen till 1994. Den
dndringen mirktes direkt och antalet del-
tagare sjonk till elva.

Detta gjorde att racingutskottet dven
tog ifran dem RM-statusen och de lever
nu kvar som en mirkesklass med egna
cuptdvlingar. Synd da tjejerna hade be-
hovt den morot som en RM-titel kan ge
dem 1 sin fortsatta racingkarridr.

1994 ars tdvlingar har dirmed korts
tillsammans med andra likvérdiga bilar
och da framfor allt i SSK:s Klass 1.

Elisabeth Nilsson, Munkfors MC, blev
arets vinnare av serien och detta efter att

. Elisabeth Nilsson, Munkfors
. Pia Lassbo, Saters MK
. Anette Persson, Stockholms SVK 50
. Christina Lundberg, Stockh. SVK 45
. Hillevi Svantesson, Halmstads AK 41
Anette Ling, Kolsva MS 41
. Nettan Halldin, Kils MK 20
. Irene Persson, Storfors MK 12
. Maria Eriksson, Stockholms SVK 10
. Monica Strath, Orebro BMCK 8
Jeanette Sjostrém, Taby MK 8
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ha vunnit tre av de sex deltdvlingarna. Tvaan
Pia Lassbo, Séters MK, tog hem en seger pa Ring
Knutstorp och i de tva andra racen var det Hil-
levi Svantesson, Halmstads AK, femma i cupen,
som vann pa “hemmabanan” i Falkenberg, och
cupsjuan Nettan Halldin, Kils MK, var snabbast
pa sin "hemmaarena” Gellerdsen.



Standardbilsjuniorerna, dir man borjar
som 15-dring, har under ndgra dr fatt finna
sig i att std i skuggan av Formelbilsjunio-
rerna, men under 1994 sag Patrik Ernstson,
Sofia Lassbo och Veronica Jonasson till att
det blev dindring pa den saken.

For det forsta bjod de tre pa rader av vilda figh-
ter pa de svenska banorna. Sedan avslutade de
med att aka till England och “tvala till” sina 4ld-
re, engelska kolleger.

Juniorracing har blivit en fin plantskola for
svensk bilsport, inte minst Renault 5 Junior Ra-
cing, dir forare mellan 15 och 18 ar tivlar i vanli-

ga otrimmade R5:or av dldre modell. Effekten &r
blygsam men bilarnaldtta och varvtiderna impone-
rande.

Klassen har redan fott stjirnor, Liselott Eriks-
son borjade i en R5:a innan det blev Formel Ford
och s smédningom en framgangsrik satsning i
England. Patrik Carlsson vann serien ett ar innan
och han foljde i pappa Ingvars spar och satsade
pé rally. En av de forsta segrarna, Henrik Sirath,
hirjade vilt i S6dras DM-racingserie.

1994 hette segraren Patrik Ernstson. Patrik &r
fodd i en racingfamilj. Pappa Ake tillhor de verk-
liga racingveteranerna och mamma Ingmarie har
kort Lady Racing med framgéng.

S& det var inte sa konstigt att Patrik borjade
med junior racing nir han hade aldern inne. Ocksé
hans svéraste motstdndare under dret kommer
frén motorsportfamiljer. Sofia Lassbo kommer

frin en folkracefamilj medan Veronica Jonasson
har klassisk skolning, hon har kort gokart.

Patrik vann det mesta och fick tillsammans med
serietvdan Sofia ta emot Bilsportforbundets pris,
en vecka i Jim Russel Racing Driver School pa
Donnington i England.

Kursen i sig var kul - dven om kollegerna var
betydligt #ldre. Men det allra festligaste var att
de tvd svenska pristagarna tvalade till sina dldre
kolleger i den avslutande finalen och vann dub-
belt med Patrik som etta.
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SSK-’' s TAVILINGSPROCRAM 1994

Tavling
SSK 1 med Volvo Original

Volvo Original Cup

SSK 2 = Yokohama Cup

S8K 3 = Castrol Cup

88K 4 = Formel 4

SS8K 5 = Formel Ford

SSK 6 = Formel Ford Junior

Lady Opel Cup

Formel Opel

Camarc Cup

Renault Clio Cup
Renault 5 Juniorracing
Klass RS

Clubman

Roadsport A, B, C
Modsport I, II, III
E-kart

Langlopp (6-timmars)
®# = Landskapsheat

30/4- 1 magJ
14-15 maj
21-22 maj
11=12 Suni

2-3 Juli
29-31 juli
27-28 aug

3—- 4 sept
10-11 sept
24 sept

8- 9 okt

Tavling

(TN | T | | | | N | S | N | A | 1}

| i
) I
[P
M OOONOU A WN M

84 .01.26

1 2 3 4 B 6 7 8 8- 10 11
X X X X X X M
X E
X X X X+%| XX X X K
X X X XX| X X X A
X X X X X X N
X X X X X X ;
X X X X X X K
X X X X E
X X R
X X R
X X A
X X X X c
X X E
X X
X X
X X
X X X
X X
Kinnekulle Ring Nationell
Kinnekulle Ring Nationell
Kinnekulle Ring Nationell
Falkenberg Nationell
Kinnekulle Ring Nationell
Kinnekulle Ring Internationell
Gellerasen Internationell
Kinnekulle Ring Nationell
Kinnekulle Ring Internationell
Gellerasen Nationell
Kinnekulle Ring Mekaniker-race
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Sa ska
SSK-serien

* Nasta sdsong ska SSK-serien
paketeras i en ny form, som ska
tilltala aktiva, sponsorer och
publik. Det ska bli proffsiga pa-
ket-arrangemang i stil med
dem som &r t&nkta for att ocksa
piffa upp SM.

SSK:s ledare Bosse Petters-
son har suttit i férbundets fram-
tidsgrupp och lanserat idéer
om béttre och mer enhetliga
SM-arrangemang. Dessa idéer
har han nu fort 6ver till SSK-
serien.

Det ska bli kringarrange-
mang runt banorna med tivoli,
oltélt och dansbana. Serien ska
marknadsféras genom att tid-
ningen Bilsport foljer och refe-
rerar tavlingarna kontinuerligt.

Tidsprogrammen och do-
marjuryn ska vara samma pé
alla tavlingar. En koordinator
ska skota alla kontakter med
banagare och andra, som bi-

fornyas

drar till arrangemangen. Spon-
sorerna (Castrol, Yokohama,
NGK, Kamasa Tools m fl) ska
ha produktutstaliningar vid var-
je bana.

Ett dnskemal som Bosse Pet-
tersson har &r kunna profilera
de nya SSK-evenemangen
kring publikfriande klasser som
Renault Clio Cup, Volvo Origi-
nal Cup och Camaro Cup, som
da skulle kéra fler deltavlingar
an tidigare hos SSK.

SSK fortsatter nasta sésong
kéra sina tavlingar pa 'hemma-
banan' Kinnekulle, samt Fal-
kenberg och Gellerasen. For-
handlingar med Anderstorp
pagar. i

LARS GUNNARSSON

En stark idealist

Slim Borgudd &r inte den enda
trummisen i svensk bilsport.
SSK-generalen Bosse Petters-
son aren annan. 1958 lamnade
denne dalmas sitt Malung fér
att sla sig ned i Stockholm fér
att arbeta som trumslagare.
Han spelade med Gnesta-Kal-
les och Erik Osts véalkanda
band.

Bosse Pettersson drev ocksa
en reklamfirma, Offelin Férsalj-
nings AB. Han tillverkade re-
klamskyltar. P& den vagen kom
han in i motorsporten. Han kom
liksom in bakvagen. De férsta
jobben i bilsportbranschen var
skyltar till rallycrossbanor.

Firman och bilsporten tog
6verhanden under 70-talet och
Pettersson slutade med trum-
morna 1975. Genom sin firma
fick han goda kontakter med
Super Star Camaro-génget och
foraren Leif "Mr Seabeach”
Sjostrand, som ocksé skrev i
tidningen Bilsport. Den féljde
SSK-serien under méanga ar, in-
nan den fick en annan inrikt-
ning. Né&r tidningen néasta ar
bérjar bevaka SSK igen, ar det
séledes en gammal trdd den
tar upp.

| dag é&r Pettersson en dyna-
misk ledare inom breddracing-
en. Hans drivkraft, idealism och
realistiska syn pa bilsportens

Bosse Pettersson.
Foto: THOMAS LINDBERG

ekonomiska villkor har fért ho-
nom till den positionen. For atta
ar sedan tog han éver ordfér-
andeklubban i Stockholms
Sportvagnsklubb, SSK. Dess-
férinnan hade han suttit i klubb-
styrelsen i manga é&r. Det var in-
tresset fér ekonomi som fick ho-
nom att vilja ta dver.

Nésta &r fyller SSK 40 &r och
da ar det dags for ett lyft. SSK-
serien, som har kérts sedan
1969, ska fa en ny inramning
(se artikel intill).

Pettersson arbetar férstas
idealistiskt. Han &r inte anstalld
av SSK, fast man skulle kunna
tro det. Racingen &r ju ndgot av

en heltidssyssla fér honom.
Men han har aldrig fem ére i er-
séttning for allt sitt slit, bara
bensinpengar for kuskandet till
banorna.

Bosse driver SSK tillsam-
mans med sin fru Inger. Hon

‘har ett arvode fran SSK, fér den

stora méangden pappersarbe-
te. Det &r hundratals foérare och
anmalningar att halla reda pa
infor tavlingarna. Till det kom-
mer all annan klubbinformation.
Hon servar ockséd media med
resultat och aktuella poangta-
beller snabbt och punktligt.

Paret Pettersson betraktas
allmant som "oerséttligt”. En
tecken pa erké&nnande var da
de i ar fick dela pa eit av
Idrottsbladet resestipendium
pa 10 000 kr.

Bosse Pettersson héller ock-
sé licenskurser for forare. Han
utbildar mellan 70 och 100 f&-
rare pa ett ar. Som mest var det
omkring 300 forare for cirka tre
ar sedan, d& det var en "boom”
fér langloppsracingen.

SSK har cirka 1 200 medlem-
mar. Av dem &r 300 licensiera-
de och aktiva (200 férare och
100 funktion&rer).

Standardvagnar &r billigast
och darfér populérast. Yokoha-
ma Cup tavlar med Volvo Origi-

nal Cup om att vara Sveriges
storsta racingserier. Omkring
110 SSK-forare kér standard-
vagn, 50 kor sportvagn och 40
formelbil. Manga av de norr-
man som kor pa svensk licens
ar SSK-medlemmar.

| SSK-serien kors sex egna
klasser: Klass 1 med Volvo Ori-
ginal, Castrol Cup, Yokohama
Cup, Formel 4 samt Formel
Ford och ‘'dess juniorklass. Till
dessa kommer en rad klasser,
som mer eller mindre l6sligt hor
ihop med SSK. Lady Opel kor
en SSK-cup. Formel Opel, Re-
nault Clio, Volvo Original Cup
och Camaro Cup korde den
gangna sasongen tvé deltav-
lingar i sina respektive serier
under SSK:s organisation. Ju-
niorracing star hégt i kurs hos
SSK. Utover Formel Ford-seri-
en avverkades de flesta lopp i
riksserien i Renault 5 p& SSK-
tavlingar. ;

SSK star ocksé som vard fér
tvd deltaviingar i Sportvagns-
serien.

Pettersson sjalv har aldrig
tavlat (bortsett fran nagra insat-
ser i SSK:s traditionella mekani-
kerrace). Men han har en sport-
vagn i garaget, en Sports
2000...

LARS GUNNARSSON
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SSK vill ha enhetliga langloppsregler
SSK: SSK aterkom som langloppsarrangér med ett sextimmarslopp pa
Kinnekulle den 15 maj. SSK presenterade ett enkelt reglemente som
fOreskriver fyrcyhndrlga tvaventils-motorer och tankning fran jeepdun-
kar. SSK gjorde harmed ett forsok att skapa ett reglemente som haller
langloppsracingen pa en billig niva. Enligt SSK har langloppsracingen
utvecklats alltfér 1angt bort fran sin ursprungliga idé att vara en billig
och enkel form av racing.

Bristen pa ett enhetligt reglemente har medfoért att spénnwdden pa
bilarnas kvalité ar stor, fran Grupp A-liknande bilar i Svenska Langdis-
tans-cupen till folkrace-aktiga bilar i andra serier.

USO8 maisattmng ar att skapa ett enhetligt Iangloppsreglemente
som galler 6ver hela landet. Iden har mottagits posmvt men ménga re-
gelkonferenser lar atersta. |

Endast sju team kom till start. Dalmasarna i Low Budget Team ledde
med sin Alfa Romeo i fyra timmar innan de verkliga nyborjarna i Team
URB fran Vara MK tog taten. Team URB, med tavlingens enda kvinnli-
ga deltagare Karin Johansson, hade gatt licenskurs for SSK:s Bosse
Pettersson kvallen innan och blev fardiga med sin Saab 99 pa tav-
lingsdagens morgon. Sedan vann man loppet med tva varvs marginal.

Trea blev ett team som bestod av SSK-funktionarer. Endast dessa tre
team fullféljde.

OKA Racing Trophy, SSK, B-tlmmars, Kinnekulle, 15/5: 1) Team URB (Karin Jo-
hansson, Henrik Dahlén, Urban Soderkvist, Magnus Andersson), Saab 99, 220 varv,
2) Team Low Budget (Lars Fahlvik, Bo-Goran Perlstrém, Ulf Danielsson, Hans Bergs-
trom) Alfa Romeo, 218, 3) Team Thmner (Tom och Dick Andersson, Urban Ericsson)
Fiat 131, 163.



