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BANRACING — SSK-SERIEN

[ SSK-gericm ]

Av OLLE KARLSSON

Kennerth Persson
tredubbel mastare

Aldrig tidigare har Stockholms Sport-
vagnsklubbs reglemente for en klass over-
satts till sa¢ méanga sprak som under 1990.

Aldrig tidigare, i SSK-seriens 21-driga
historia har ett racerlopp haft sdé manga
nationaliteter som i det Formel 4-lopp
som kordes pd Kinnekulle Ring den 9 sep-
tember.

Mycket fa ganger tidigare iSSK:s ldnga
racinghistoria har tio formelfiorare visats
upp pd liktarplats, beroende pa att det inte
funnits plats for dem i loppet, efter tids-
trdningen!

SSK-serien har under sisongen 1990
slagit nya rekord. Omkring 180 bilar har
kommit till start ndr seriens alla fem klas-
ser har kort. I ndgra fall har faktiskt an-
talet startande varit éinnu hogre.

Begreppet "Gladracing” skapade Stockholms Sport-
vagnsklubbs medlemmar for ndgra ar sedan. Deviser
av detta slag kan ibland vara svaraattlevaupp till. Men
i SSK:s fall har man inga som helst problem att svara
upp till de forvintningarna bland forare, team. publik,
funktionirer och andra som finns runt racingcirkusen
nar SSK arrangerar.

Ja, klubben, som for évrigt har cirka 1.300 medlem-
mar dver hela landet, skulle faktiskt kunna ligga till ett
ord pd dekalerna: "Gladracing = Breddracing”.

Bredden — inte bara Pirelli Cup
Pirelli Cup, standardbilsklassen. som under 1980-
talet bara vuxit och vuxit ar frin ar, har fitt konkurrens
inom SSK-familjen. Klassen ér inte lingre den enda

som blir storre. Samtliga ovriga klasser, det vill siga
Castrol Cup, specialracingbilar, Formel Ford, Formel 4
och faktiskt ocksd Rallyklassen har under sisongen
noterat 6kningar jamfort med tidigare ar.

Teknikerna bakom reglementet har lyckats med ett
koncept som. med mycket smd justeringar, haller ar
fran dr. Detta i sin tur medfor att ingen behdver silja sin
tivlingsbil. fér att ett nytt reglemente kommer nésta
siisong. Detta ir baraen av flera hemligheter med SSK-
serien. Men detiir en bidragande del till seriens positiva
utveckling.

Formel 4 iir ett praktexempel pd hur en racingklass
med genomtéinkta reglementen kan utvecklas. For-
melracing éir som bekant dyrt, mycket dyrtomman skall
tdvla pa elitniva. I Formel 4 har SSK tillsammans med

Kennerth Persson,
Hissteholms MK,
blev 1990) dars SSK-
mistare efter att ha
kcirt thop mest poding
och tagit hem
Formel 4 klassen
{iksom den nyin-
siiftacde Baltisk Cup.



F.d. svenske méis-
taren i Formel 3
Leo Andersson,
Falkenberg, satsar
paden billigare
Formel 4 Kassen
ach vann sepiem-
bertaviingen pe
Anderstorp.

Ulf JTohansson,
Taxinge MK, rattar
hiir sin Reynard 1l
seger pd Kinnekulle
Ring i drets andra
Formel 4-lopp.

klassens forare hittat en 16sning dér bilarna mdste vara
minst tre 4r gamla och motorn dr av enhetlig modell,
Volkswagen GTi med forgasare, och dir dicken dr
begrinsade.

Med detta reglemente, detaljerna dr givetvis manga
fler i regelskrivningen, kan klassen hélla nere kostna-
derna jamfort med Formel 3. Visserligen har man inte
tillgéng till de senaste rénen vad giller chassin, men de
gamla F3:orna som hamnar i klassen dr fortfarande
frischa formelbilar.

Dessutom, och det #r faktiskt ganska visentligt, blir
de forare och stall som satsar pd elitkdrning i F3 av med
sina gamla bilar pd hemmamarknaden, I Formel 3 mis-
te bilarna bytas ut varje &r om man vill varamed och tiv-
laitoppen. Utvecklingen bokstavligen rusar fram i den-
na klass.

Tredubbel mdstare
Kennerth Persson fran Broby i Skine tog, liksom
1989, hem "dubbeln” i SSK-serien. Det vill sdga, Ken-
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nerth vann Formel 4 klassen pd 53 poing och den
poingskdrden riickte ocksa till att ta hem titeln "SSK-
mistare”, alla klasser. Det ar faktiskt bara Leo Anders-
son, Falkenberg, och Ulf Johansson, Nykvarn, som lyc-
kats snuva Kennerth pé delsegrar under sdsongens sex
deltivlingar.

Kennerth som i sin ldnga racingkarriar vunnit minga
stora mésterskap 1 Tyskland och Sverige, blev under
1990 helt unik i den internationella racingen. Han &r
namligen den forste racerforaren som stétar med titeln
Baltisk méstare,

Forarforeningen i Formel 4 tog niimligen under 1990
initiativet till en Baltisk Cup i racing. Redan 1988 6pp-
nade F4-foreningen den sovjetiska porten till de tre
baltiska staterna, Estland, Lettland och Litauen. Det
skedde i1 tvé historiska lopp, ett i Riga i Lettland och ett
pa Kinnekulle Ring.

43 bilar anmidlda

Under 1990 kom dven Finland med i detta viinskaps-
utbyte i racing. En inofficiell cup planerades in med en
deltiivling i Riga, en pi Kemora i Finland och finalen pa
Kinnekulle Ring den 9 september.

Formel 4-tiivlingen pa "Ringen” blev ett oforglom-
ligt minne f6r mdnga inblandade. Givetvis var det en
lycklig Kennerth som stod hogst upp pé prispallen efter
loppet. Men frigan dr om inte de giistande baltiska
forarna var minst lika lyckliga. En drom hade gatt i
uppfyllelse for dem. Redan 1988, vid det forsta besoket
pa Kinnekulle Ring, uttalade sig balterna: "Tink att en
géng i tiden fé kora en cup med svenskar, finlindare,
ester, letter och litauer. En baltisk cup i racing...”

Nistan pd dagen tva ar senare kordes finalen. S
snabbt hade nog ingen trott att utvecklingen skulle gé.

Men det var ytterligare en part som fick ett oférglom-
ligt minne den 9 september, ndmligen arrangéren SSK.

Inte mindre &n 43 Formel 4-bilar var foranmilda. 38
ekipage besiktades in till tavlingen. Efter de bida tids-
triiningspassen, som blev stenhdrda, tvingades arran-
gorerna visa upp tio forare pa liktaren. P4 Kinnekulle
fér ndmligen bara 28 formelbilar starta i tivlingen.

— Jag har aldrig tidigare varit med om att férpassa
s& minga formelférare till lidktaren, sade tivlingsleda-
ren Bosse Pettersson efter loppet.

Bosse har varit tiivlingsledare 1 SSK sedan slutet av
1970-talet.

Man méste nog gé tillbaks till slutetav 1960-talet och
boérjan av 70-talet for att hitta liknande startfilt i en
svensk formelklass.
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Ungdomens var

Kennerth har sin stora elitsatsning bakom sig. Han
var 1970-talets stora stjéirna i tysk Formel Super Vee-
racing.

— Nu dker jag for att racing dr roligt och det kan jag
gora hir i Formel 4 for en vettig kostnad, deklarerar
Kennerth

Minga av forarna i SSK-serien &r gamla elitforare
som en géng har satsat for att nd den absoluta toppen i
sin klass.

Men SSK har ocksa en annan kategori forare i sina
led, nimligen de som aldrig har varit med i den riktiga
hetluften om de stora méisterskapen, utan bara kor foratt
det dr kul att tivla. En slags korp-racingforare som siit-
ter gemenskapen vid tivlingsarrangemangen lika higt
som placeringarna i heaten.

Under senare ér kan man inom SSK ocksa skonja en
ny grupp forare, ndmligen ungdomarna, Det ér dnnu
inte helt naturligt att ta steget frin karting till Formel 3
eller grupp A direkt. Om inte annat sa bromsas drém-
marna av kostnaderna.

Hiir har SSK-serien blivit ett alternativ att komma
vidare i karridren. Exempelvis nya Formel Opel dr, som
bekant, en annan vig atl la sig uppdt for unga forare.
Men 21-ariga SSK-serien blir for varje sisong nu allt
mer ungdomens.

De hiir unga forarna dar mycket ambititsa och det
miirks ocksd i resultatlistorna néir man, som hér, sum-
merar en sasong.

[ de fem SSK-klasserna ir det klassegrarna Kennerth
Persson, 47 ar, i Formel 4 och Ebbe Alriksson, 41 dr,
Rallyklassen som ir “dldersmastarna™ 1990. I de tre

ovriga klasserna stormar ungdomarna fram. Mats Hil-
dingsson frin Hamneda i Ljungby ér visserligen ruti-
nerad i Pirelli Cup, men bara 26 ar gammal. Rune Lil-
lejord, Sande, Norge, vinnare av Castrol Cup édrettrela-
tivt nytt namn i racingen, 30 &r. Niclas Lindberg, Ny-
bro, vinnare av Formel Ford &r bara 20 ar och en racing-
begévning av séllan skddat slag.

Pojkdrim

Ligg namnet Niclas Lindberg pd minnet. Hans ra-
cingkarridr startade den 6 maj 1990 och kommer att
striicka sig in pa 2000-talet, om han fér den hjélp som
behovs och en normal utveckling.

Det var pd Scandinavian Raceway i Anderstorp,
SSK-seriens forsta deltivling 1990, som Niclas pojk-
drom startade.

Den fore detta kartingforaren kom till Anderstorp
med firsk racinglicens. en bra Formel Ford bil, men
utan niagon som helst racingvana.

Tidstriiningen blev en succé. Tredje biista tid i kon-
kurrens med andra unga hungriga forare och ett koppel
av gamla formelrdvar. Bara det var en sensation.

Men sedan kom problemet for Niclas, ndmligen
starten i racing.

— Det ser konstigt ut. Var pd banan skall jag egent-
ligen sté och var stir de andra?, undrade Niclas.

Nigon teamchef tanns inte att friga. Pappa Torsten
har visserligen foljt grabbens karridr i karting, men
racing var ju ndgot helt annat. Enda 16sningen for ny-
brofraren var att be konkurrenterna om hjélp. Pé l6r-
dagskvillen, efter tidstriiningen, cyklade Niclas och ett
par andra forare upp till startplatsen.

Sveriges storsta
racingklass " Pirelli
Cup’ har lockat 70-
tal ekipage till start,
Hiir ses nagra av
férarna pa Kinne-
kulle Ring, numnier
19 Tony Bylund,
Kolsva MS, Volvo
240, (72} Ronnie
Hermansson,
Stockhotms BK, BMC
Cooper, och (49) Jan
Hekansson, SMK

Viirnamo, Kadett,




Ulf Palm, SMK
Nykoping, Volvo 740
(22) och Jan
Elleman-Jakobsen,
Ejiiras. Volvo 242 (5)
hade manga harda
och jamna fighter
wnder aret och fick
rill sist dela femie-
platsen i Cstrol Cup.

Byeskonsindrernas
Klass éir Castrol Cup
ddir man kan se
manga olika
specialbyeda
tacerbilar. Etr av
arets fina tillskott var
alingsastiraren
Stefan Petterssons
Lotus Esprit som han

blev trea med i cuper.

— Hir skall du sté i morgon och didr framme stér et-
tan och tvéan. Fjirde bilen stir vid sidan hiir, visade
kompisarna och Niclas bugade och tackade.

— Det ser svért ut 1 jimforelse med en kartingstart.
tinkte Niclas Lindberg. Bist att ta det lugnt.

Sondag eftermiddag och startlampan tinds i Formel
Ford loppet. Forst ut éir Nicke Blom, Stockholm, f6ljd
av Torben Lenander, Malmao, tvd mycket snabba fora-
re. Tredje bil igenom startkurvan var Niclas.

I mitten av racet kom den viintade drabbningen mel-
lan Nicke och Torben. Niclas avvaktade pd lite avstind.
Sé hiinde plotsligtallt pden gdng. Nicke och Torben kir
av varandra i kampen om ledningen och unge Lindberg
smiter forbi. Resten av loppet blev en lugn kérning in i
mél. Tvéa blev Yngve Siillgvist och trea norrmannen
Sverre Smemo.

Niclas var mycket lycklig efterit dd en pojkdrom
hade gétt i uppfyllelse, att fa vinna en racingtivling.

Niclas blev den ende av 29 forare som tog poing i
samtliga deltiivlingar. PA 36 poiing vann han serien fore
Nicke Blom, 32. och Hans-Goran Frisk, Rottne, 24.
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Nicke vann tre delsegrar medan Niclas vann en. Men
Niclas korde klokt och forsvarade premidrsegern med
andra- och tredjeplaceringar resten av sisongen.

70 bilar i klassen

Pirelli Cup dr svensk racings storsta klass alla kate-
gorier, Sdsongen 1990 startade 70 bilar i klassen. Vid
varje tivlingstillfille, sju deltivlingar 1990, ir det nis-
tan ett fullt startfilt som aldrig kvalificerar sig till hu-
vudtivlingen.

Ingen, hur bra forare han eller hon &n dr, kan vara
siker pé att i kora huvudtavlingen. Det ricker med ett
litet tindningsfel i motorn, for att forpassas upp pa
dskddarplats ndr det dr dags for finalkérning.

Mats Hildingsson, 26-drig truckmontér frin Ljung-
by. holl emellertid loppet ut denna sisong. Men det bor-
jade illa fér Mats och hans Opel Manta. I forsta tivling-
en, pd hemmabanan i Anderstorp, kom han inte till start.
I tivling nummer tvd, ockséd i Anderstorp, gick bilen
sonder under triningen och O poiing i tabellen. Sa 1dngt
pa sisongen ledde rutinerade Erling Carlsson, Falken-
berg. Men i tredje loppet pd falkenbergsbanan fick
Mats fart pd sig sjidlv och bilen. Seger och elva SSK-
poing. Sedan rullade det pa med méanga skickliga Kor-
ningar frin sméldningens sida. Tva segrar och tvé an-
draplaceringar, 40 poing, infor finalen pd "Ringen”.

Hjilp, vad gor han?

Ebbe Alriksson, Nybro, ocksd Manta, tog ledningen
i racet, men i bakluckan fanns Mats Hildingsson som
var hart uppvaktad av Roger Antonsson, Hagfors och
Mats Lundgren, Géteborg. Alriksson holl ett hogt tem-
po pé den kridvande banan och bakom avvaktade Hil-
dingsson. For Mats del var den placeringen i mél lika
med sin forsta serieseger i SSK.

Men nir Mats hade ként pa Ebbe nfigra varv och man
hade bara tre varv kvar, satte Mats in en stot. Nir de gick
ur depikurvan ut pi rakstriackan fick Ebbe ett litet kast
pa sin Manta och vips s& var Mats forbi.

Varfor da ta en siidan risk nér allt var klart, undrade
vi som sdg pa. Forklaringen kom efter loppet.

— Arman med i toppen sa forsoker man givetvis att
vinna, sade Mats.

Men riskerna vid en omkorning...?

— Ebbe iir en rutinerad och drlig forare. Jag litade pé
hans sportslighet nir jag korde om. Han fick ju ett litet
kast och det var det som gav mig chansen.

Hall med om att allt later enkelt nédr en méstare for-
klarar segern.



Byggkonstndrer

Castrol Cup, specialracingklassen, har inte bara
kommitigen starkt, utan lever verkligen upp till namnet
“special”. Hir dr trimning, liksom hela byggidéer,
mycket generdsa. Klassen dr vird att titta ndrmare pa,
inte bara niir bilarna kér pd banan, utan i lika hég grad
nir de parkerats i depin. Blandningen av bilmirken,
motorlosningar, skirmar och vingar, dr otroliga. Alla
haller pa sin 16sning for att fi en snabb och bra racerbil.

For en fem, sex ér sedan trodde ménga inom SSK att
klassen skulle dé ut. Vid ndgot tillfille kom bara sju
bilar till start. I r har 42 bilar startat i klassen. Det har
dter blivit populirt att bygga tivlingsbil i garagen runt
om i landet.

En norrman, Rune Lillejord, tivlande for SSK, blev
drets friska flikt 1 klassen. Med sin véldsamt prepare-
rade Ford Capri tog han ett grepp om toppen i klassen
frdn och med den fjirde deltivlingen pa Anderstorp. De
tre septembertivlingarna avgjordes till norsk férdel.

Ul Larsson, Ulrice-
hammn (16) tampas
héir med toppfirar-
na i Rallvklassen
Ebbe Alriksson, Ny-
hro AC (32) ach
Georg Bakajev,
Bords MK (55).

standardmotorer. Och det dr vl heller inte helt uteslutet
att ndgon ny klass dyker upp under 90-talet.

Under dret, juni minad, investerade SSK ocks i ny
asfalt pd hemmabanan Kinnekulle Ring. I dag iir det en
friisch och bra bana som vintar 90-talets anhopning av

Men konkurrensen frédn Torbjorn Nordenstrom, Gno-

sj6, Manta, Stefan Pettersson, Alingsis, Lotus Esprit ~ racerforare.
och Leif Frykds, Hisingskiirra, Ford Anglia, var hird /= o
inda in i finalen. Men med Lillejord som etta och Nor- SSK =
denstrom som tvda i finalen avgjordes serien. Tre férare g/gd ¢ & s & g

3 2 = = e = =] .

Jan Elleman-Jakobsen, Pa‘rtllle, Volvo 242, Ulf Palm, Serien _:;”, g g g § g g
Jondker, Volvo 740 och Mikael Dahlgren, Ulricehamn, =¥ 2 B 5 2 &
s s B CE T T w = @
Golf Special, tog poiing i samtliga sex deltavlingar. Castrol Cup Bosog 2 2 & @

"t 1. Rune Lillejord, Sthims SVK, Ford Capri 7 8 oSG i SR B EE
Nya rekorddr for SSK? 2, Torbjorn Nordenstrom, Anderstorps RC, Manta 11 11 9 0 1 9 41
R T e e s 3. Stefan Pettersson, Sthims SVK, Lotus Esprit TR e
‘Ndl" sdsongen ar'Tardlgkoz_‘d sd bor}al'* man planera for 4 Leif Frykas, Sthims SVK, Ford Anglia §oomtels g e
nista och langsiktigt fram till sekelskiftet. 5, Jan Elleman-Jakobsen, Fjards MK, Volvo 242 g e - g iy
N S S S Ul Paim, SMK Nykdping, Volvo 740 40 gy e S IS E g
Racersporten i “glad-och breddform™ hllersom idé, 7. Ola Johansson, Finspangs MS, MGB GT el TR
det dr heltklart. Intresset for att sitta pé liiktaren och titta 8. Ola Juneldv, Anderstorps RC, Ford Escort SRR
A racin Sl 0K . M: alz : S 9. Mikael Dahlgren, Ulricehamns MK, Golf Spec. 2 7 T Tl 5 Y=l
P g, sjonk under 1980-talet. Man talade till och Por Ove Davitsnon. Kieds MK Aribaon Pl i e e
med om katastrof,
Inom SSK har man emellertid forsékt att anpassa =
% il g2 g a S
arrangorskostymen efter de nya férhillanderna och B2 g s b 8 =0
o - . pille R T T )
lyckats bra. Samtidigt som lidktarpubliken blivit glesare 5 82 5 § 2 5
= e - = o Py 0
har man mérkt ett allt storre intresse att delta, ofta pa ett - E < LE < 2 Ex 8
enklt och"blll_rg.t siltt. , _ Pirelli Cup e 228 280
— Det ar g“’_‘t‘”s en Frend som vi har tagit fasta pd 1. Mats Hildingsson, Anderstorps RC. OpelManta  — 0 11 11 9 @ 11 51
sedan flera ar tillbaka, forklarar Bosse Pettersson, tiv- 2. Ebbe Alriksson, Nybro AC, Opel Manta g7 0 g aeii
: ; - 3. Erling Carisson, Falkenbergs MK, Opel Kadett Mt agan g g
lmgSlE?ddre och c:rdtorande 1 SSK. 1 " iy 4. Bengt Nilssen, Sthims SVK. Beson-Ope! o8 Boan 0 Pl
— Vi kommer &ven framledes att jobba fér méjlighe- 5. Lennart Kohler, Varbergs MK, Voivo 242 e g FOneT
att n T : P O . 6. Peter Edlund, Gislaveds MK, Ford Taunus B0 Fesi R e
B At delia fOI‘ ‘?n ovcrkomhg if().btﬂdd ) Vfﬂ.‘d breda 7. Roger Aniensen, Hagfors MK, Mini-Cooper { =t iR esione o Rl
klasser, typ Pirelli cup. Men samtidigt méste vi ha med 8. Mats Lundgren, Sthims SVK, Volva 142 T R
lite mer tekniskt avancerade klasser och formelracing. 9. Anders Dahlgren, Ulricehamns MK, Golf Spec. Jes A4 b0 Ry
; ; 5 K R ; Agne Carlsson, Falkenbergs MK, Opel Kadett el Sl Bl 0l e
Nyheterna inom SSK-serien kommer i form av nya Kiell Blom, MK Kinda, Opel Kadett SR SnaE e e
motorer. Det handlar ju om tillgdngen pad marknadenav : 7,
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SPORTVAGCNS-
MASTERSKAPET

Sportvagnsmasterskapet blir allt populdrare och vi
kan notera att hela 145 deltagare har medverkat i drets
fem deltivlingar. Dettamisterskap arrangeras av Stock-
holms SVK, MGCC Malmé och SVK Géteborg och har
korts i drygt 10 &r. All denna verksamhet ir baserad pa
idéer frin de gamla SSF-tdvlingarna pd sextiotalet och
dr uppdelad i fyra grupper.

1 Roadsports-klasserna kor man med gatsportvagnar
som ir skattade och besiktade dir man sjilv kan viilja
den trimningsgrad man vill ha. Har far man tilligg for
vissa Atgiéirder. For att inte stimulera till alltfor extrema
ekipage har man maximerat antalet tilligg till 25%
vilket dr ganska lagom. Da kan man viilja om man vill

trimma motorn eller bara byta till bredare filgar och
lagprofilsdick.

Nir det giller Modsportsklasserna ir det enklare.
Hir riiknar man med att alla bilar har motorer i fullrace
utforande och hiir Aker man pé slicks i allménhet och det
ir ocksé tillitet med vingar och spoilers etc. For den
som gillar att sjilv bygga sin egen tivlingsbil allt efter
7\  eget tycke och smak ir detta idealklassen. Den liknar i

—
E el
SSK i migatoy L= mingt och mycket Super Saloon eller Castrol Cup. Det
= = iy 4] — =} 5 :
g § 28 s 3 s dr fritt fram att byta motorer och att turbomata etc.
Serien & TE @D E 4:.: Modsports indelas i tre klasser enligt kg/hk skala. Flera
A = ol . s .
E e R s Roadsportsbilar ir dven med i Modsports och byter dd
. o (=13 o . . 78 s + P o
Formel 4 o AR e a 8 till slicks. Sikerhetskraven ir betydligt hégre hiir och
1. Kennerth Persson, Hassleholms MK, Ralt AR L e det ir krav pd hel bur och eldslickningssystem.
2. Ole Martin Lindum, Sthims SVK, Reynard 873 Tl s 6 ) 8§ — 38 has . - s P il 31
3. Leo Andersson, Falkenbergs MK, Ralt RT 30 6 s gl gy i | k}.d:)h RS ta\"lar rdcer.spurlwagnar av alla sl.?g‘ B‘lldl'
4. Jan-Christer Skaby, Sthims SVK, Dallara 387 il s e L typ Tiga, Lola dr ofta trimmade Sports 2000-bilar frin
5. Per-Ola Dahl, Hassleholms MK, Ralt AT 30 0 0 i 9 g 25 ; L 2 : rs b ey " ",
Uirik Gustavsson, Sthims SVK, Reynard 873 g giig g B g o slutet av 70-talet eller borjan av 80-talet. Det fanns
7. Uif Johansson, Taxinge MK, Reynard G2 el e ganska mdnga dylika bilar och det dr positivt att se att
8. Inge Johnson, Sthims SVK, Ralt AT 30 e RS det fortfarande gér att tivlamed dem. Klassen har dess-
9. Lars Dahlberg, Sodertalie KRC, Reynard 863 oINS e e o &t ' = I
Peter Bergsland, Sthims SVK, Ralt RT 30 & R i utom pé senare tid kompletterats med moderna Grupp
C-bilar och di uteslutande C2:or. Tidigare kordes Club-
Formel Ford man-bilarna ihop med klass RS. Men nuhar den klassen
;, :icLasé_lndbe;g, Nybro AC, Van Diemen 0.9 ;] g 36 vuxit sig stark och stdr pi egna ben.
. Nicke Blom, Sthims SVK, Reynard s A 11 33 Hioata ; Hr Wi
3 ians baran Fiisk Audersioms AC. vanDismen | 0 8 5 S 5s ] Chﬂaman_klassenIbdmdmmar fran England dir bligr
g. Yngue Saligvist, Katrineholms MK, JYS-Reynard @ 3 - 6 18 foretridesvis av Mirkena Mallock, Phantom och Vi-
. Par Hydén, Anderstorps RC, Van Diemen g 4 5 16 si e e [
A ; . 810 mmer. En manbil dr i grunden e -
8. Peler Carlsson, Anderstorps RC, Van Diemen B8 0 Fieds x t.oreko . Clab 3 whe s L 3e
Thomas Radmyr, Skovde MK, Reynard B g 4 15 ven-liknande bil med motorn fram och drivningen bak.
s Sverre Smemo, Sthims SVK, Reynard Bl 0 0 15 Foraren sitter till hoger om centrumlinjen och en sym-
- Niklas Loven, Anderstorps RC, Van Diemen 0 0 7 310 . ) ~ P
10 Mikael Bshm, Sthims SVK, Van Diemen B e 0 0 8 bolisk passagerarplats skall finnas till vinster. Motorer-
: na som anvinds iir Ford Cortina 1600 GT med begrén-
Rallyklassen sad trimningsgrad, likt den som man anvinder i Formel
1. Ebbe Aliiksson, Nybro AC, Opel Manta g o § 38 Ft?rd. Detta goratt bilarna blir bllll.ga_iitt kora.t och att de
g- Eeurg Bakajev, Boras MK, Volvo 240 b 8 4 28 blir extremt lika i prestanda. Det &r dven fritt fram att
i Hgﬁﬁfﬁ:ﬂ?ﬂgﬂ‘n -;;’J';"Eﬁ i ‘ggﬂii“r”"‘ Wil i " o tillverka sin egen Clubmanbil. Ett exempel pa detta ar
g- Sture Nilsson, Vanersborgs MK, Ford Escort gl & 6 B 47 Bodola Mk V som for forsta géingen visat sig pé styva
7 g:ﬁ;ﬁ?s-sg"“??héms r\TE Ushsainl i = — 1; linan. Klassen administreras av Svenska Clubman-
‘ n, Taxinge MK, For e i
ol < registret (SCR) och trenden pé antalet deltagare pekar
~— J  uppit.



SSK ' s TAVI.INGSPROGRAM 1990
2 3 6 7 8 9 10
Op-
Rallyklassen X X |el X
Firelli Cup X X X X X
Castrol Cup X X X X X
Formel 4 X X X X X
Grupp A
Formel 3
Formel Ford X X X
Lady Opel Cup X X
Formel Opel-Lotus Cup X X X
Camaro Cup X
Roadsports X X
Modsports X X
Klass RS X X
I11 111
Historic 1V v
Tavling 1 = 5- 6 maj Anderstorp Nationell
=ik 2 = 26-27 maj Kinnekulle Nationell
i 3 = 9-10 Jjuni Anderstorp SM <(arr. ARC)
=i 4 = 13-15 juli Falkenberg SM <(arr. FMK)
=l S = 27-29 juli Kinnekulle SM Internationell
=i 6 = 11-12 aug Kinnekulle Nationell
== 7 = 1- 2 sept Anderstorp Nationell
=l 8 = 8- 9 sept Kinnekulle Internationell
g 9 = 22 sept Kinnekulle Nationell
e 10 = 13-14 okt Kinnekulle




