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Tre forare pa 51 poing

Sex deltivlingar under skiftande forhdllan-
den, stekhet asfalt, normal temperatur samit
regnvdita banor.

Sammanlagt cirka 14,6 mil tivling. Till det-
ta méangdubbelt fler mil avgorande tidstra-
ning. Andd hamnar tvd forare pd exakt sam-
ma slutpoiing, med samma antal segrar, an-
dra- och tredjeplatser.

Henrik Rosencrantz, Vintrosa och Gunnar
Lundstrom, Umead, slutade bada pa 51 podng
i klassen for specialbilar, Castrol Cup. Bdda
forarna fick stryka sin tredjeplacering dd fem
av de sex tivlingarna raknades. Kvar hade de
tvd tre segrar och tvd andraplatser var.

Stockholms Sportvagnsklubb (SSK) brukar
servera jimna racingserier, men frdgan dr
om inte detta sldr alla tiders rekord i seriens
17-driga historia?

Poingtalet 51 var for 6vrigt lyckotalet i drets SSK-serie. Det
var inte bara Castrol Cups bida ettor som slutade pd 51 poang,
utan ocksa i Formel 4-klassen diir racingveteranen Kennerth
Persson, Broby, prickade in samma po#ngtal. Detta sedan
Kennerth hade noterat fyra segrar och en fjardeplacering.

Gunnar Lundstrom, Umed, i sin BMW 700 fick dela segern i Cast-
rol Cup med Henrik Rosencrantz, Vintrosa, efter att ha kort ihop lika
mdnga segrar, andra- och tredjeplatser.

rKennerth arets SSK-ae

Dirmed blev Kennerth drets SSK-are 1989 dd han hade en
seger mer én sina konkurrenter i Castrol Cup.

»Arets SSK-are” ir den forare som kort ihop flest podng i
de fyra ursprungliga racingklasserna Pirelli Cup, Castrol Cup,
Formel 4 och Formel Ford.

Kennerth dr en gammal racingriv och har under dren vun-
nit manga segrar. Stora internationella segrar. Guldplaketter
och pokaler fran Europas alla horn har han staplat i sin bok-
hylla. Under ett decennium, 1970-talet, dominerade han
nimligen de mycket prestigefyllda visttyska racingklasser-
na Formel Vee och Formel Super Vee. Speciellt i den sist-
namnda klassen blev han en av Viisttysklands mest segerrika
forare, si skansk han var! Kennerth tavlade ndmligen pé tysk
licens de hir dren.

1981 lade Kennerth hjilmen pé hyllan - trodde han sjélv
och vi andra.

— Det ir bara lite dterfall, “forsvarade” han sig med i fjol
nir han plotsligt dok upp i Formel 4 i SSK-serien.

— Det hir #r inte sé allvarligt, deklarerade den gamle mis-
taren och knep tva delsegrar i misterskapet!

— Han startade inte i alla loppen och det var vil tur, sade
konkurrenterna som slogs i tabelltoppen.

Det gjorde han faktiskt inte i 4r heller. Den forsta deltdv-
lingen vanns av en annan “gammal” méstare, ndmligen Hans
Hillebrink, Jarfilla.

Men sedan dok han upp — Persson och klippte till med en
svit p4 tre segrar. I niist sista deltidvlingen pd Kinnekulle Ring
blev det "bara” en fjirdeplats. Mikael Nordlander vann regn-
racet och darmed riddade "Micke” spinningen till finalen.
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Visserligen var chansen inte stor for regerande Formel 4-
mistaren, men den fanns dock. Kennerth fick inte bli battre
4in femma, medan Mikael var tvungen att vinna. Redan efter
ett par varv pd anderstorpsbanan stod det klart att Kennerth
skulle gé in i 1990-talet som regerande SSK-mistare.

”Min idol vann”

En géng tivlingsménniska — alltid tivlingsménniska. De
drygt 160 nirvarande pa klassiska racinghotellet Aseni An-
derstorp sdg att det var en glad Kennerth som mottog priset
for segern i Formel 4 och utnimningen »Arets SSK-are”.

Speciellt virmde sikert orden fran virste konkurrenten Mi-
kael Nordlander nir han tog mikrofonen och gratulerade
mastaren:

— Han var faktiskt min idol nér jag var liten, berittade
»Micke” som i forbifarten ocksi undrade hur linge han tink-
te hélla pd att tdvla. . .

Kennerth startade sin motorsportskarridr 1962 med déti-
dens stora tivlingsnyhet, Go-kart. D4 var "Micke” Norlander
Atta r gammal!

Kennerth dr nu 46 &r - fir man vil tilligga.

Delat mdsterskap

Castrol Cup, specialracingklassen inom SSK, blev alltsd
stenhird #nda in pd méallinjen i Anderstorp.

Sésongen inleddes med att klassens regerande mistare de
tvé senaste aren, Gunnar Lundstrdm frin Umed, gjorde det
alla vintade, nimligen vann, vann och vann. D4 var vi fram-
me vid 30 juli och sommaruppehallet i SSK-serien.

Nir Gunnar dkte de 88 milen frén Kinnekulle hem till
Ume4, kiindes det sikert litt. Umeféraren hade namligen 10
raka segrar i svit bakom sig. Inte EEE==== :

sedan den 6 september 1987 hade ; : s

nigon av konkurrenterna i klassen |
lyckats kora ifrdn honom i en tévling.

Nir serien hade hostupptakt med
fjirde deltidvlingen den 3 september
pd Kinnekulle Ring, kom sensatio-
nen. Henrik Rosencrantz frin Vintro-
sa i Viarmland, gjorde det John-Erik
Oberg, Stockholm, var den senaste
som klarat, att vinna en tivling over
Gunnar Lundstrom.

Ay bara farten, bokstavligen talat,
for det gar fort i den hér klassen, vann
sedan Henrik ytterligare tva tivling-
ar. B&da forarna hade nu tre segrar,
tvd andraplatser och en tredjeplats
som allts stroks hos bdda da fem av
sex tdvlingar ridknades.

51 ihopkorda podng skall man nor-
malt bli ensam méstare pd i SSK-se-

56

rien. Det dr unikt att tva forare delar ett SSK-misterskap over
sex deltivlingar. Det hinder di och d4 att forare hamnar pd
samma slutpoang. Men antalet segrar, andraplatser och sd
vidare brukar sortera méstaren frin tvdan.

Gunnar Lundstrom har vid ett tidigare tillfalle kort oav-
gjort”. Den gingen, 1986, fick han ge sig dd John-Erik Oberg
hade fler segrar 4n umeforaren.

Udda bilar

Castrol Cup ir parlan i SSK-racingen med sina specialbi-
lar. Klassen har som namnet antyder mycket “special” i sig.
Arets bada vinnarbilar kommer frén tva tidsepoker men dr var
och en lika extrema.

Gunnar rattar en BMW 700, en bil som tillverkades dren
1960-1965. Aven om den lilla 700:an fanns pa végarna i
Sverige i borjan av 60-talet, si var den léngt ifrén vanlig.

Henrik rattar en Mazda RX7, en modern sportbil men lika
ovanlig i nutid som BMW:n var i datid. RX7 har fér ovrigt
en wankelmotor, inte heller ndgot vardagligt i motorsporten.

Massmonstring

Rekord!

Ja, det ir ordet for SSK:s stora breddklass, Pirelli Cup —
standardbilar. Frigan ir om inte den hir klassen har slagit alla
tiders deltagarrekord under 1989. Inte mindre 4n 72 bilar har
deltagit i Pirelli Cup under 1989.

Alla har inte kommit till start i varje deltivling. Men 50-
60 bilar har tillhért vanligheten.

I de flesta av rets sex deltivlingar har 10 forare eller fler

aldrig natt fram till séndagens finaler. Tidstrdningarna och de.

Delad totalseger
blev det for mazda-
foraren Henrik
Rosencrantz,
Karlskoga RC, (17)
dad han vann de tre
sista racen i Castrol
Cup. Norrmannen
Rune Lillejord, SSK,
som hdr jagar
Henrik slutade pa
sjunde plats i serien
med sin Ford Capri.



Lennart Jansson,
MK Orion, vann
Pirelli Cup med sin
lilla Mini-Cooper.

bot; Av de 72 forare som startat i klassen under sisongen har

kvallopp som inforts har varit allt fér svira for ménga foérare.
Men de ger sig inte. Nér det dr dags for néista race dterkom-
mer de for att gora ett nytt forsok.

KURT ELIASSON ; i ;
endast 26 tagit podng. Det dr bara en dryg tredjedel.

Men det ir hir podngen ligger, om man nu far vitsa till det
lite. Pirelli Cup &r némligen inte bara SSK:s breddklass, utan
ocksd racingens stora “korpklass”. Man skulle kunna siga att
Pirelli Cup &r for racing, det Vasaloppet ar for skidsporten.
De forsta startleden utgors av eliten, men sedan ir det "mo-
tiondrerna” och ungdomar som vill upp till eliten, som fyller

pa.
Brokig samling
Bilarna i Pirelli Cup 4r en brokig samling, men samtidigt
en skon blandning av gammalt och nytt, eller dtminstone

o

Lilla bilden t.h: Ulf §
Paim, SMK Nyko-
ping, satsade pd en
Volvo 740 i SSK:s
breddklass Pirelli
Cup.

Undre bilden: Ulf i
sin Volvo 240 (22)
fightas hdr om
seriepodngen pd
Kinnekulle Ring med
Bo Johansson,
Anderstorp RC (51)
och Anders Dahl-
gren, Ulricehamns it
MK (11). S e *
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négot si nir nytt. Omkring 20 olika bilmodeller finns med i
klassen, allt frin moderna Volvo 740, Toyota Starlet och VW
Golf till forna tiders storheter som Ford Taunus, Volvo
Amazon och Mini-Cooper, bilmodellen som kom att g& under
namnet “Hundkoja”.

Bilarna gir in i samma klass, da de olika motoreffekterna
balanseras upp med ballast i bilarna.

Inte mindre 4n sex forare hade chansen att vinna klassen
nér serien var framme vid finaltavlingen i Anderstorp. Bist
sdg det faktiskt ut for tvd gamla klassegrare Lennart Jansson,
Hallstavik, och Karl-Erik Eriksson frin Siffle.

Det vill séiga, for Karl-Erik s&g det bra ut anda fram till sista
tidstriningspasset d& han tog i lite vil hirt och skrotade sin
bil i jakten pa en bra tréaningstid. Den gamla Amazonen som
burit fram Karl-Erik till s4 minga segrar, ville inte vara med
ldangre efter den smiillen.

Veteranseger
1 stillet stod allt baddat och klart for ett annat veteraneki-
page, nimligen Lennart i sin Hundkoja Mini-Cooper S.
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— Men jag var orolig infor tivlingen pd Anderstorp, berit-
tade Lennart efter racet. Den hir banan med sin ldnga rak-
stricka frestar bilen pé ett helt annat sitt dn till exempel
Kinnekulle Ring.

Lennart kom emellertid ut som andra bil efter Mats Hil-
dingsson, Ljungby, och med Roger Antonsen, Hagfors, bak-
om sig. I klartext; Lennart hade kontroll 6ver konkurrenter-
na till den totala klassegern.

— Men det holl pé att ga riktigt illa, berdttar Lennart. I sista
kurvan hiingde sig gasen och det var mycket ndra att jag kort
av.

Lennart klarade emellertid bilen och andraplatsen in i mal
och didrmed var han mistare i Pirelli Cup for andra géngen.
1987 vann han forsta gngen.

Engelsk klassiker

Det #r inte helt sidkert att Lennart finns med i Pirelli Cup
1990.

— Jag har funderingar pd att borja kora historiska race i stil-
let, forklarar han.

Det ir faktiskt ingen tillfdllighet att Lennart tdvlar i en
hundkoja frin 1970. Gamla brittiska bilar 4r ndmligen hans
stora intresse. Hans tivlingsbil ir visserligen en modern Mini-
Cooper S frén 1970. Men grundreceptet till Hundkojan fyll-
de 30 &r under sdsongen.

— Jag var tvungen att resa dver till Silverstone i augusti och
vara med pé jubileet, berittar Lennart.

Jansson frén Hallstavik var inte ensam. 120 000 ménniskor
fanns pé plats for att ge sin hyllning till motorsporthistoriens
lilla “koja”.

Suveréin

SSK-seriens mest suverine vinnare 1989 blev Hans-Géran
Frisk frin Rottne i Formel Ford. Visserligen vann, for dagen
inhoppande Formel 3-foraren Nicke Blom finaltévlingen, men
Frisk bevakade liget pd ett lugnt sitt. Han &kte i mél som
femma men hade faktiskt inte behovt ta ut bilen den hir dagen.
42 poidng mot tvdan Kennerth Samuelsson, Lenhovda, p& 24
poéng.

Rallyklassen, ir liksom Pirelli Cup, stindigt vixande for
varje sdsong. Klassens suverine forare dr Ebbe Alriksson,
Nybro, som for andra 4ret i rad vann med sin Opel Manta.
Ebbe dubblerar for évrigt med Mantan i sdvil rallyklassen
som Pirelli Cup.

Bred blir bredare
Framtiden fér SSK-serien ser mycket ljus ut. Samtidigt som
det blir allt svdrare att tivla pa elitnivd, kostnaderna rasar i
hojden for varje ar, har allt fler forare skt sig till SSK-serien.
Kennerth Persson och Hasse Hillebrink 4r typexempel pd
forare som provat p elitracing och trappar ner i SSK. Men
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Hir gick det lite for fort. Bdde Pér Hydén, Anderstorps RC, (14), och norrmannen Sverre

Syftestad, SSK, (32) snurrade bort sig pd Kunnekulle Rings "sommarrace”.

parallellt med "gamlingarna” fylls banracingen p4 underifrin
med nya forare som vill lira.

I detta avseende dr Stockholms Sportvagnsklubb en av de
ledande klubbarna i landet. Under sisongen har SSK utbildat
130 nya fisrare. Utbildningen sker pd hemmabanan Kinnekul-
le Ring, dir eleverna siitts i en intensivkurs med teori och
praktik. Kursen leder fram till “examen” dir eleverna avlig-
ger prov for racinglicens.

— Alla 130 kursdeltagarna kommer inte att tivla. Men kan-

ske hilften provar pd racing nigon gang, siger SSK:s kursle-.

dare Bosse Pettersson.

Bosse och hans stab inom SSK kommer for dvrigt att in-
tensifiera arbetet med utbildning ytterligare.

Dessutom jobbar klubben med ett bredare marknadspro-
gram for att popularisera SSK-klasserna dn mera.

— Vi vill markera att SSK har racingklasser som arbetar p4
bredden inom banracingen, forklarar Bosse Pettersson.

Det finns mdnga
norrmdnn i SSK-
serien. Hdér ses
Formel Ford-foraren
Sverre Smemo, 12:a i
serien, [ aktion pd
Anderstorpshanan.




BBSSG Pettersson, SSK om nya Formel Opel Lotus:

- Antligen kan vi borja!

- Jag har trott pé idén fran forsta stund. Det &r skont att vi dntligen far komma
igang i Sverige ocksa. Aven om det tog tid.
Bosse Pettersson, stark man inom SSK och svensk racing - ar patagligt ndjd
med att nya, mtressanta racingklassen Formel Opel Lotus kommer till Sverlge.
En férsta serie pa tre tavlingar ar spikade, samtllga pa Kmnekulle Ring och i
SSK:s regi. Dessutom kérs en deltivling i europaserien pa skinska Ring

Knutstorp den 7 augusti.

- Intresset 4r mycket stort. Trots att beslutet bara varit kéint nagra dagar har jag
redan haft ett 30-tal férfragningar.

Racingrdven Picko Troberg, ar
ndjd ocks& han. Det betyder att
de tva bilar han redan skaffat till
sitt eget stall far betydligt fler tav-
lingstillfallen. Nu far han dess-
utom ta hand om férséljningen
och ska se till att allt fungerar vad
géller reservdelar och service.

- De forsta dagarna ringde dussi-
net intresserade. Sa visst finns
intresse. Svensk formel-racing
har under de senaste dren be-
statt av tre klasser: Formel 3, For-
mel 4 och Formel Ford. Formel 3
var aren 1987-88 en bra klass
med manga bilar och duktiga fbr-
are. Men nu har de fem framsta
forarna endera lagt av eller flyttat
tdvlandet till England och mer-
parten av 6vriga forare har be-
stamt sig for att fortsétta tévia
med gamla bilar:

FOR DYRT MED

FORMEL 3
- Av kostnadsskal naturligtvis. En
ny F3:a kostar ndrmare en halv
miljon och &r dessutom mycket
dyr att hdlla igang, séger Bosse
och fortsétter:
- Tyvarr &r tendensen lika i hela
Europa. Det ar egentligen bara i
Vésttyskland, England och Sve-
rige Formel 3 fortfarande kérs
och det finns inte l&ngre négrain-
tressanta, internationella més-
terskap.
- Formel 4 &r en "billighetsklass”.
Dar anvédnds aldre F3-chassin
som tévlar med Golf GTI-motorer.
Men den klassen har av naturliga
skal ganska Iag status.
- Formel Ford ar dyrare @n F4 och
en ganska bra klass som SSK

“toghand om’” nér Fords intresse
svalnade for 10-talet &r sedan.
Klassen &r alltsd gammal och har
pa senare &r tenderat att minska.
- Det &r med andra ord inte kons-
tigt att SSK slagit for Formel Opel
Lotus - en klass som har interna-
tionell status, prispengar och en
stark uppbackning fran varldens
storsta biltillverkare.

ETT 10-TAL

BILAR REDAN
Nar beslutet att kora Formel Opel
Lotus Cup togs i Sverige for bara
nagra dagar sedan raknade man
med att det fanns ett 10-ial bilar i
Skandinavien.
- Personligen tror jag pa 10-15 bi-
lar i &r och kanske upp till 20 nas-
ta &r, om provaret utfaller positivt,
menar Bosse Pettersson.
- Vi har fatt mycket positiva reak-
tioner utifran férarleden. Klassen
kommer knappast att ta férare
frdn andraklasser. Snarare kan vi
radda kvar duktiga forare som
drar sig for de astronomiska kost-
naderna i F3.
Ute i Europa har Formel Opel Lo-
tus etablerats oerhort snabbt och
i dag startar 30-talet bilar i varje
nationell tavling. Totalt finns det
redan 100-talet bilar och ett
mycket stort antal tévlingar med
hog internationell status.

LAGA

DRIFTKOSTNADER
En komplet bil kostar i dag
190000 kr jamfért med c:a
450000 kr for en F3:a. Ett bra
pris, tycker Picko Troberg som
backar upp klassen av en rad

skal:

- Forst och framst av egna, egois-
tiska skl - jag har ju redan valt att
satsa pa tva egna bilar.

- Men ocksé for att klassen har al-
la majligheter att bli riktigt stor.
Det &r bra bilar, rejéla prispengar,
en genial idé - och sé& backas den
upp av GM.

B Segraren i férra drets euro-
paserie i Formel Opel Lotus,
Mika Hékkinen.

Idén bakom Opel Lotus Cup ar att
forarskickligheten:-och inte bilen
och planbokens tjocklek ska av-
gora tavlingarna. Daérfér har
samtliga bilar en och samma
chassikonstruktion. | princip ar
det en mycket modern formelbil
dér foraren sitter i den separata
forarkupéen med fotterna i hojd
med framhjulens centrumlinje.
Fronten ar gjuten i ett stycke och
sidostyckena lika pa bada sidor -
allt for att halla nere kostnaden

och forenkla reparation. Bilarna
har s k Canard-vinge fram och
bak. Bakom konstruktionen finns
konstruktdren Adrian Reynard.
Motorn i en formel Opel Lotus ar
en 16-ventilad 2-litersmotor
(samma som i Kadett GSI) som
forsetts med dubbla Webrar i
stéllet for elektroniskt tandsys-
tem, trimmas till 155 hk och se-
dan plomberas. Det enda som
aterstar for féraren &r att finjuste-
ra férgasarna.

Dessutom kor alla med samma
falgar (6 tum fram, 8 tum bak) och
pa samma typ av racingdack -
Bridgestone. Alla bilar ar exakt li-
ka - i stort sett 4r det bara smérre
justeringar som accepteras: tre
olika typer av hardhetsgrader pa
fjddrarna, justerbart férhallande
mellan fram- och bakbromsar,
justerbar bakspoiler och andra
detaljer. Plus att den fem véxlade
Hewland-l&da man anvénder fill-
later féraren att sjélv vélja utvéx-
lingsforhallande.

REJALA PRISPENGAR
Regler som &r fasta i tre ar i kom-
bination med langt driven stan-
darisering och det i racingsam-
manhang l&ga inkdpspriset gor
att driftskostnaderna kan' héllas
nere. Intressant &r ocksa att repa-
rationer ar forbjudna. Det inne-
bé&r att om motorn rasar ska den
ersattas med en ny motor - den
gamla repareras av tillverkaren
och foraren betalar bara mellan-
skilinaden.

Prispotten ar vél tilltagen. | de
svenska tavlingarna 25.000 kr
per race - varav 5,000 kr till segra-
ren - och i de internationella téav-
lignarna betydligt mer. GM har
dessutom avsatt 40.000 pund till
resor for de forare som kér euro-
paserien.

1989 blir ett provar fér den nya se-
rien-men allarédknar med attden
blir kvar &ven i framtiden:

- Det hér 4r den enda internatio-
nellt intressanta enhetsklassen,
summerar Bosse Pettersson.

" Fyra VM-
- starter
for Mats

RALLY - Nu har dntligen
GM Euro Team bestamt
sig for hur deras VM-
sasong ska gestalta sig.
Det blir fyra VM-starter
med tva fabriks-Kadetter
vid varje tillfalle. Glad-
jande nog finns Mats
Jonsson med i tre av
dem.

Forst pa programmet star
“Rally Nya Zeeland” 13-16 ju-
li, dar 16-ventils-Kadetterna
rattas av Mats Jonsson och
%alcolm Wilson. Sedan féljer

“Jyvaskyldrallyt” i Ftnland,w
dar Mats ater finns med. Har
ar hans stallkompis Sepp
Haider.

Den tredje VM-starten sker i
“Rally Australia”, dar troligt-
vis Wilson och Haider &ker
men inte Mats. Problemet ar
att rallyt krockar med ett en-
gelskt méis!erskapsrally, dér
Malcolm ocksa vill &ka. Har
blir kanske Mazdas Ingvar
Carlsson ende svensk, om nu
inte Mats plockas in som re-
serv for Malcolm.

Finalen bliri "RAC-rallyt” dar
man later Mats och Sepp kéra
bilarna medan det engelska
aterforséljarteamet hos
Wauxhalllater Wilson och Lo-
uise Aitken-Walker kora ytter-
ligare tva bilar.

C.u. )

® Svensken Niclas Schonstrom i en stilstudie pd Ring Knuts-
torp. Niclas korde Formel Opel Lotus med framgang redan 1988
och slutade pad en total sjundeplats i europaserien.

Formel Opel

RACING - Vid ett mote den 8 april
beslutade Svenska Bllsportfcnr-
bundets styrelse, efter samrad
med férbundets racingutskott,
Stockholms  Sportvagnsklubb
och General Motor Nordiska AB
att ge tillsténd till tre provtaviin-
gar i klassen Formel Opel/Lotus
under 1989.

Provtdvlingarna arrangeras i
Stockholm SVK:s regi och kors
enligt det tekniska reglemente
som géller fér Europa-serien i
Formel Opel/Lotus.

Provtavlingarna kommer att ut-
vérderas under augusti manad
och denna kommer att ligga till
grund for en eventuell serie i Nor-
den eller Sverige 1990,

Forutom de tre provtdvlingarna
kommer i enlighet med tidigare
beslut en de!tavllng i Europaseri-
en att kdras pa Ring Knutstorp
den 5-6 augusti.

Kontaktman i denna friga 4ar: Bo
Pettersson, Stockholms Sport-
vagnsklubb. Tel: 08-742 17 18.
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Rallyklassen

Pirelli Cup

Castrol Cup

Formel 4

Grupp A

Formel 3

Formel Ford

Lady Cup

Super Star

Sportvagnsmeeting

Klass RS

29-30
27-28
17-168
28-30
12-13
26-27
2— 38
15-17
30

14-15
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april Kinnekulle Ring Nationell
ma Jj Kinnekulle Ring Nationell
Juni Norrkoping Internationell
Juli Kinnekulie Ring SM, Internationell
augusti Kinnekulle Ring Nationell
augusti Kinnekulle Ring
septenber Kinnekulle Ring Nationell
september Kinnekulle Ring SM, Internationell
september Kinnekulle Ring Nationell
oktober Kinnekulle Ring el



