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S4 hdr vill vi ha vara bantidvlingar ndsta ar:

Tdvlingarna skall gd i den skicklige och omd&dmesgille fdrarens
tecken. Det skall vara precision i kérningen cch man skall vinna
genom att respektera medtdvlarens plats pd banan. (Vi kan m&jli-
gen tilléta lite hdrdare tag ndr vi kér speciella sprint-race.)
Detta &r ett Snskemdl frdn de flesta fdrare som vi nu tillgodoser
och som vi kommer att hdlla hdrt p& under sdsongen.

Mottot £&r 1979 &4r alltsd: Precision, snabbhet och hdnsyn till
medtdvlare.

Tédvlingsklasserna 1879:

Vi kér forstds SSK-serien med Goodrich Cup, Castrol Cup, Formel
Vee, Formel Ford och Prototyper. Dessutom kdr vi de nya och span-
nande klasserna Sports 2000 och VW Golf GTI. Totalt k&rs 12 tdv-
lingar i SSK-serien, 7 t&vlingar Sports 2000 med m&jlighet att
deltaga &dven i Prototypklassens serie om 9 tdvlingar. Golf GTI
k8r 5 tdvlingar plus 2 tdvlingar i en nordisk cup. Fdr slutpla-
cering rdknas dtta deltdvlingar i SSK-serien, sex deltdvlingar

i Prototypklassen och sex deltdvlingar i Sports 2000.

T&vlingarnas uppléggning:

Varje tdvling kommer att bestd av trédningsdag lérdag och tdvlings-
dag séndag. Besiktning gdrs successivt under l8rdagen och tids-
tréning kommer endast att ske s®ndag férmiddag. Detta innebdr
ocksd att endast ett mindre antal funktionirer finns pd banan

péd lérdagen f8r Overvakning. Fdérdelarna med detta system &r att
férarna fadr mer tid fér trdningskdrning, att besiktning behdver
e] ske pd fredag, att besiktningskder undviks, samt att de som
inte kan kcmma l8rdag har m&jlighet att komma endast sdndag. Aven
fredag kommer i vissa fall att kunna tas i anspridk f&ér trdnings-
kérning. Man kdr alltsd tdvlingen séndag eftermiddag. Ndgra tidv-
lingar kommer p& grund av omfattningen dock att kéras "traditio-
nellt", t ex Karlskoga och Kinnekulle p& h&sten.

Nir ska publiken komma och vad fir de se férutom racing?

Vi har planerat f&ljande tdvlingar som "stora" publiktdvlingar: ,
6.5 Mantorp, 20.5 Kinnekulle, 12.8 Kinnekulle och 26.8 Karlskoga.
Av &vriga tivlingar kommer minst fem att vara publiktdvlingar,
men kostnadsmissigt skall de hdllas pd en mycket lig nivad. Detta
innebdr att annonsering sker endast i lokalpressen veckan fore.
Varje publiktdvling ska vi férsdka f& att gd i ndgot fdretags
tecken, vilket betyder att anstdllda och_kunder till det {%Teta—
get har gratis entré, medan "wanlig" publik betalar bara t= =
15:-. SSK:s medlemmar har naturligtvis gratis entré till samtliga
tdvlingar.



En idé &r att férare/funktiondrer och Hvriga intresserade skall
bygga sig en 1l8dbil utrustad med startmotor och batteri. Férare
skall vara barn mellan 8 och 15 dr. Med dessa kér vi en dragster-
tdvlingsserie pd Mantorp-Kinnekulle-Kinnekulle-Karlskoga. Den hédr
idén testar vi pd Kinnekulle den 22.4. P& Kinnekulle den 20.5
kommer vi att ordna en tdvling f8r roliga huvudbonader och jury
blir innehavare av hattaffdrer i Skaraborgs l&n. Det blir ett
arrangemang av publiken f&r publiken. Barndragstertdvlingen gdr
vidare och vi kommer att ta upp idén med tivoli igen.

P& Kinnekulle 12.8 blir EM i F3 huvudnummer. Dragstertidvlingen
kér vidare och cykeltdvling stdr péd programmet. Fdérhoppningsvis
samma laga entré och ett arrangemang f6r publiken av publiken.

Karlskoga 26.8 kérs i Europapokalen Super Vees tecken. Barn-
dragstertdvlingen finalkérs samt ett topparrangemang som &nnu
dr hemligt.

Vi k&r en serie i serien, kallad "King of the Ring"!

Kinnekulletdvlingarna 24.6, 22.7 och 12.8 ingdr i The King of
the Ring. Dér korar vi Sveriges Kinnekullemdstare med final i
samband med EM i F3 den 12.8.

Fler forare har mojlighet att kdra samma bil!

1979 &rs uppléggning gdr det m&jligt att vara 2 férare pid samma
bil. L&t vara att det blir en férste och en andrefdrare. Andre-
féraren kan utan att stéra kdra minst 4 tdvlingar och dessutom

ktra till sig titeln King of the Ring.

Kinnekulle Ring:

Vi kommer ytterligare understryka Kinnekulle Ring som SSK:s
"hemmabana med manga arrangemang och trdningskSrning till lagt
pris for medlemmar i stort sett varje fredagseftermiddag. Ju

mer banan utnyttjas, desto mer kan vi satsa pd ytterligare upp-
rustning av bana och depd. Vi har ldngtgdende planer pd att byg-
ga ett tiotal trevliga Overnattningsstugor utanfér depdn, wvilka
kan hyras till ett billigt pris vid alla vdra arrangemang.

Sportvagnsmeeting:

SS8K anordnar 2 sportvagnsmeetings 1879, Kinnekulle 27.5 och
Mantorp 1.7. Dessa arrangemang har varit mycket populdra tidi-
gare dr, did vi k&rt pid Kinnekulle. 1979 utdkar vi alltsd med
Mantorp, en bana som vdl ldmpar sig fér denna sorts arrangemang.
Hir samlas de verkliga entusiasterna av sportbilar och &ldre bi-
lar f6r att f& kdra pd en riktig racerbana och triffas férstds.
En tédvling ordnas ftr de som vill, concour d'elegance, sport-
vagnsrally och precisionskérning. En fest till rimligt pris
ordnas foérstds ocksd med mat och dans. Sportvagnsmeetings &r
alltid 2-dagarsarrangemang, s& hdr kommer Kinnekulles uthyr-
ningsstugor vdl till pass.

"

Debutanttivlingar och férarkurser:

Atervixten har vi tdnkt sérija fér pd tvd sdtt. Forst genom debu-
tanttdvlingar, som kommer att kdras mest pd fredagseftermiddag

i samband med de flesta tdvlingarna. Ddr skall man kunna k&ra

med en vanlig gatbil. Det rdcker med medlemskap i SSK och kér-
kort, Debutantlicens léses vid varje tillfdlle. De som har gatt
racingkurs och fétt C-licens ska ocksé& genom detta kunna kora sig
in i racing pa ett lugnare sdtt. Mekaniker, fruar, pojkvénner,
beundrare och andra som inte kommer ldngre dn till forarkurs, har
alltsd en chans att k&nna pd bantdvlandet pad ett billigt satt.
Observera dock att dessa debutanttdvlingar ej berdttigar till
uppklassning av C-licens. En debutanttidvling kommer att kosta

100 - 150 kr. En f8ljdsak av debutanttdvlingar dr att olika klub-
bar kan h#r kéra sina klubbmisterskap i racing. D& man i denna
form ej behdver ha riktig t&vlingslicens hoppas vi att intresset
att kéra pé& bana ska 8ka betydligt.

Férarkurser kér vi 22.4 Kinnkulle, 6.5 Mantorp, 9.9 Mantorp och
21.10 Kinnekulle. D& hoppas SSK att etablerade f&rare som van-
ligt stédller upp som instruktérer. Kostnad f8r f8rarkurs kommer
att bli 500 kr, dédr 400 kr &dr registreringsavgift i SSK och ett
frivilligt medlemskap. Din verkliga kurskostnad &r alltsd endast
100 kr. Jémfdr gdrna med andra kursarrangdrer.

Pdskens Elmia-utstdllning i J8nképing:

SSK kommer liksom 1978 att anordna en motorutstdllning i pdsk
tillsammans med Expressen och Picko Troberg. Utstallnlngens stora
dragpldster &r en ladbilstédvling f&r ungdomar, som trots hard
konkurrens fran k&nda fdrarnamn dr den som drar askddare. Hér
har vi och vdra medlemmar mdjlighet att presentera svensk racing
1873, cch framfér allt dd SSK-racing. Klubbarna har chans att
visa upp sin verksamhet - allt for att bredda intresset for sport-
bilar och racing i Sverige. Eventuellt overskott fran utstdll-
ningen tillfaller till en del SSK och kommer p& sd sett SSK- med-
lemmen till godo. Denna utstdllning &r en aktivitet dédr alla vé-
ra medlemmar kan delta som funktiondrer. 1978 var det néstan 40
SSK-medlemmar som "gjorde" Gunnar Nilsson Show.

... som pricken dver i planerar vi ...

... att senhdsten 1979 dka till England med SSK-serien. Det skall
alltsda ske nédr den svenska sdsongen &r slut. Prelimindra kontakter
har tagits med bandgarna till Snetterton och Brands Hatch. Avsik-
ten dr att SSK-seriens deltagare dker &ver till England f&r spe-
cialpris pd Tor Line, GBteborg-Felixtowe. Vi triningskdr en eller
tva dagar pa banan, har ledigt ndgon dag fdr annat och avslutar
det hela med en tdvling pd s&ndagen. Det blir en resa pa ca 7 da-
gar inklusive bdtresan. Spar alltsd en semestervecka f&r att kun-
na visa engelsmédnnen vilken fin standardbilsracing vi har i SSK-
serien.



Medlem i SSK kan man vara pa tvd sitt:

1) Som icke tdvlande klubbmedlem. D& &r man med som funktiondr,
deltar i arrangemang runt om i Sverige, klubbtrdffar och A
Sportvagnsmeeting samt utnyttjar fdrdelar som gratis entré
och rabatter hos ett flertal firmor.

2) Som tdvlande klubbmedlem kan man utnyttja klubben Znnu mer,
genom S8K:s heldgda bolag SSK Racing AB, som tillsammans
med S8K bjuder pa hela det tdvlingspaket som beskrivits ovan.
For att tdcka planerings- och igdngsittningskostnaderna infép
sdsongen betalar man en registreringsavgift som inbegriper
medlemskap i S8K. Att vara "registrerad" medlem 4r betydligt
dyrare &n att vara "vanlig" medlem, men det beror pi att Du
far tillgdng till mycket mer, som Du egentligen inte ser. T ex
kostnaden f&r att bygga upp en racingserie med dess reglemente,
reklam, banor, information, sponsorer m.m. Allt detta &r ett
heltidsjobb och alls inget som man snyter ur byxfickan som
en del udda arrangdrer tror. Fér att sedan gbra varje tdvling
ekonomiskt bdrande tas en startavgift ut, pd vilken den som
dr registrerad medlem far 100 kr rabatt.

Vad kostar det d&?

Varje fdrare som deltar i SSK-serien skall solidariskt vara med
och betala initialkostnaderna, genom registreringsavgiften, som
f6r 1978 &r 400 kr. Varje gdng Du kdr kostar det (ofbrindrat)

200 kr i administrationsavgift, eller populdrt startavgift. F&-
rare i Svriga klasser och som inte dr registrerade betalar en
administrationsavgift pd 300 kr. Alla kan dock l1&sa registrerings-
avgift och fd rabatterad startavgift. Att vara med som "vanlig"
klubbmedlem kostar 100 kr. Fér Svriga familjemedlemmar kostar

det bara 25 kronor per skaft.

Hur stort var SSK 18787

S8K hade 761 medlemmar &ver hela landet, varav 453 var registre-
rade medlemmar, 207 "vanliga" klubbmedlemmar och 101 familjemed-
lemmar. Bland de 207 var det 31 som fick sitt medlemskap gratis

pa grund av hedersmedlemskap, sponsorskap, styrelseuppdrag eller
liknande.

Nu har Du l&st om SSK

och vart program 1979. Som Du férstir si driver vi en verksamhet
som minga andra motorklubbar har stor nytta av, men vi &r sjilva
en sportvagns- och racingklubb som dr helt beroende av vdra egna
medlemmar, fdrare och funktiondrer, utan vilka aktiviteterna skul-
le vara om&éjliga att genomfdra.

Vi &nskar Dig v&lkommen 1979 i

Stockholms Sportvagnsklubb/SSK Racing Club

SSK Racing AB
Pl 3148 A,

533 00 Gdtene
tel 0511/580 60

M SS5K, cfo Bellander,
Tegelbruksvigen 8,

730 61 Virsbo

tel 0223/345 50







SLUTSTALLNING I SSK-SERIEN

VREDESTEIN CUP
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Janne Mattsson, Opel Ascona
Bjdrn Persson, Porsche

Ake Gunnarsson, Opel Manta
Bruno Martensson, Volvo
Gunnar Ericsson, Volvo
Bengt Pettersson, Volvo
Ingvar Uthby, Volvo

Rolf Malm, Volvo

g »/~ent Stolpe, Volvo

1E(O.
11.
50

14,
1555

ven Forslund, Opel Kadett
Rolf Andersson, Gordini
Bill Elvborn,. Velve 1H2
Jorgen Persson, Volvo
Jan Hammer, Volvo
Kurt Olsson, Volvo

~Ture Tiholt, Volvo

17

1295

s

2.5

28,
2492

82

enrik Walli, BLMC

Ronnie Nilsson, Volvo
Kenneth Jansson, Volvo

Kaj Dahlbacka, Volvo
Lennart Thurn, BLMC

Bengt Thenander, Volvo

Rolf Haraldsson, Ford Taunus
P G Andersson, Volvo

Mats H&ll, Volvo

Conny Stolpe, Volvo

Mats Svensson, Volvo

Ylva Burnette, VW

Bo Edvinsson, Volvo

Per Dahl, Simeca

Kent Serneholt, Volvo

Roger Antonsen, BLMC
Lars-Gdran Nilsson, Porsche

CASTROL CUP
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Kent Heijel, Ford Capri
Torbjérn HSgberg, Volvo
Bengt Ohrberg, BLMC

~Deter Sandén, Volvo

lirg Bdchi, Opel Manta
Inge Johnson, Ford Capri
Morgan Petersson, BLMC
Per Sturesson, Simca
Lars Nordahl, A-H Sprite
Bengt Allansson, Volvo
Volvo
lats Warg, Sunbeam Imp
Jan Elleman-Jacobsen,
Tommy H®sli, Volvo
Bengt R&nnmark, BLMC
Olav Jacobsen, Ford Escort
Sylve Nilsson, Volvo PV
Bernt L&6f, Volvo Amazon
Nilsolle Holmberg, Anglia
Hans-Gbran Olsson, BLMC
Hékan Allrin, BLMC
Sten Bergstrdm, Ford Escort
Leif Frykds, Ford Anglia
Mats Gustavsson, Opel

Volvo
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73
69
65
54
36
28
23
22
16
12
L
11
10
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CASTROL CUP

27.

295

(forts)

Wilhelm von Platen,
Lars Ostring,

Jan Wigg, Opel Ascona
Ulf Granberg, Ford
Rolf Carlsson, Volvo
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Yngve Sdllqvist, Royale 57/
Per Gustafsson, Royale 55
Nettan Lindgren, Tiga 42
Christer Erisson, Van Di 38
Mikael Nordlander, Tiga 33
Nils-Erik Persson, Van Di 28
Jan Wahlbeck, Royale 28
Torbjérn Henrysson,
Crosslé
Ha&kan Olausson, Van Di
Bjdrn Langrekken, Van Di
Tommy Rydén, Royale
Lennart Sundahl, Van Di
Jan-0 Tingdahl, Van Di
Hakan Nilsson, Tiga
Mikael Bender, Titan
Hasse Rutgersson, Merlyn
Ake Jansson, Van Diemen
Kenneth Jdnsson, Crosslé
Sonny Johansson, Van Di
Anders Tenor, Royale
Lars-Erik Lundin, Lotus
Frank Pedersen, Hawke
Sixten Skullman, Hawke
Jan Anders Carlsson,
Rolf Bermhult, Lola
Gert-0lof Rydh, Royale
Rune Karlsson, Merlyn
Julius Vezzoli, Van Di
Mikael Larsson, Royale
Jan Jirvik, Lotus
Sven Frindelius, Royale
Leif Thim, Hawke
Karsten Lund, Van Diemen
Lars E Kullberg, Lotus
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PROTOTYP

Ronnie Peterson,
Lotus/Tiga 23

. H&kan Strandner,

Tiga/Lotus 16
Bengt Andersson, Lola 12
Kjell Wallin, Mallock
Kay Wennerstrand, Lola
Bjbérn Steenberg, Focus
Nils-Clof Johnson, Mallock
Anders Tenor, Lola
Gustaf Dieden, Tiga

Claes Wachtmeister,
Mallock
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SLUTSTALLNING I SSK-SERIEN

FORMEL VEE
1. Thomas Waara, Hansen 75
2. Hans Hillebrink, Veemax 74
3. Jan Reitan, Hansen 57
4. Christer Nyholm, Veemax 56
5. Christer Petersson, HansenliO
6. Lars E Granath, Hansen 3
Calle Lundberg, Hansen S
8. Peter Svensson, Hansen 30
9. Birger Dyrstad, Veemax 29
10. Christer Skaby, Hansen 25
11. Tonny Svensson, Incas 23
Arne JO0rgensen, Hansen 23
Alf Haugen, Kaimann 23
14. Lena Winbladh, RSM 20
15. Thorleif Hansen, Kaiman 19
16. Uno Johansson, RPB 1EIE
Jan C Nordeng, L
18. Karl-Ove Kruus, BMWee 10
19. Leif Hellberg, RSM 5
Ingvar Nilsson, Incas 5
Manne Weiseth, 5
22. Hakon Kjdniksen, Hansen I
23. Lars-G Sjdberg, Veemax 3
24, Krister Andersson, Hansen 2
25. Bengt Gustafsson, Hansen 1
Michael Gunnarsson, Hansen 1
Bror Wahlstrdm, 1
Svein Aeng, Hansen L
Chris Schyttberg, Hansen 1:
Hans Lindfors, 1k

SSK SPORTS 2000
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15,
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Ingvar Carlsson, Tiga
Hakan Alriksson, Tiga
Stanley Dickens, Lola
Hans Edvinsson, Lola
Ronnie Peterson, Tiga
Anders Olofsson, Lola
Bo Emanuelsson, Lola
Charlie Bédckstrand, Lola
Kay Wennerstrand, Lola
Leif Hellberg, Lola
Leif Lindstr®tm, Lola
Kjeld E Larsen, Lola
Bidrn Ferst, Tiga
Birger Schanke, Tiga
Gustaf Dieden, Tiga
Jan Heggov, Tiga

Bengt Andersson, Lola
Jan Swedenborg, Lola
Tommy Jagerwall, Lola
Egil Hovden, Lola

57
50
46
43
39
29
24
20
16
15
11
10

HE NN WW©

LADY CUP

Lisbeth holmberg
Ulla Fjellstrdm
Ulla-Britt Vigh
Aina Gesar

Yvonne Larsson
Helén Cederholm
Mari Henriksson
Charlotte Sandberg
Lola Lindén

Eva Kjellkvist
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12. Lilian Tundvailil

13. Irene Andersson
Karin Berggren

15. Christina Serneholt
Eva Sahlin

17. Lend Ahlgren

18. Helena Andersson

19. Anita Nilsson

20. Lottie Halfvards

21, Eva Franssen

GOLF CUP

1. Bengt Wingvist

2. Thomas Lindstrdm
3. BOrje Gabrielsson
4. Anders Dahlgren
5. A1f Lorén

6. Jan-0 Gustavsson

Anders Sddergren

8. Billy Andersson
9. Gert Elis Elisson
10. Kjell Melin
11. Erling Carlsson
12. Ronny Gdransson
13. Lennart Bdrjesson

Molly Behrendtz-Nyholm
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SSK-SERIEN

Trots att mdnga klagar over allt bistrare tider for racing i Sverige sd
genomforde under 1979 Stockholms Sportvagnsklubb, eller i dagligt tal
SSK, sin hittills mest omfattande tivlingssisong. Man korde 14 st
racingtavlingar under tiden 21 apvil till 21 oktober och tivlingsklasserna
omfattade allt ifran EM i F3 och Super Vee till otrimmade standard-
bilar och veteransportvagnar. Totalt hade man ndistan 1.700 startande
under dret, och det visat att dven om publikintresset for racing har
minskat sd dr det inget fel pd intresset frdan forarhdll.

SSK-serien, som kordes fér nionde
aret, omfattade totalt tolv tavlingar
av vilka atta rdknades for slutplace-
ring. Tva tavlingar fran vardera var-
respektive hostsdsongen maste rak-
nas bort, och detta ledde till ganska
overraskande resultat nér slutplace-
ringarna i serien raknades ut. Me-
ningarna om detta podngsystem var
delade sa till 1980 har SSK:s ledning
aviserat att man atergar till ett mer
traditionellt system med &tta tavling-
- ar varav sju riaknas for slutplacering.
Eftersom 1979 var sista aret i en
tredrsperiod med fastlagt reglemente
sd kordes samma klasser som 1978,
dvs Vredestein Cup med mattligt
trimmade standardbilar (min 8.5
kg/Hk), Castrol Cup med fulltrim-
made standardbilar (min. 6.2 kg/Hk),

96

Sportvagnsprototyper (min. 3.0
kg/Hk), Formel Ford 1600 cc samt
Formel Vee 1300 cc. Dessutom star-
tade man den nya klassen Sports
2000, som &r sportvagnsprototyper
med mattligt trimmade 2 liters Ford-
motorer, och som véntas bli en stor
och populdr tdvlingsklass under
kommande &r bade i Sverige och
ovriga Europa.

VREDESTEIN CUP

For andra &ret i rad tog Janne
Mattsson hem totalsegern i klassen,
men denna gang lyckades han
dessutom plocka hem titeln 1979
ars SSK-mistare”. Det innebir att
han samlade ihop flest poang i SSK-
serien oavsett klass, och det gjorde

AP PTINERROR enanRsagel £

Foto: Giran Andrén

han genom sju segrar och en andra-
plats, vilket gav 86 podng av 88 mgj-
liga. Jannes turbomatade Opel As-
cona har fungerat i stortsett klander-
fritt och han har bara behovt bryta
en av de tolv tdvlingarna.

Den brutna tdvlingen berodde dess-
utom pa nagot sa simpelt som att en
vindrutespolarmotor gick sonder.
Det var dock inte siktproblem som
stoppade Janne utan motorn anvin-
des for att spruta in kylvatteniinsug-
ningsroret nidr turbons laddnings-
tryck blev for hogt, och nar vattnet
uteblev si Overhettades motorn.
1979 lar dock vara det sista aret som
Jannes dominans i klassen varar,
eftersom reglerna under nésta trears-
period 1980—82 ger turbomatning
ett effekttilligg av 80% istallet for
50%, som hittills gallt.
Tredjeplatsen i standardklassen
togs ocksa av en turbomatad bil
genom Ake Gunnarsson i Opel Man-
ta. Ake har varit med och slagits i
klassens topp under flera ar, men
han har ofta tagit i lite for hart och
hamnat utanfér banan eller frestat
pa materialet for hart. Kanske har
han fingrat for mycket pa ratten i



Mini Lady Cup har fostrat manga tjejer till
dukiiga tivilingsakare. Hdr en av de mera
framgdngsrika i klassen, Eva Kjellgvist.
Foto: Ulf Karlsson




Taviingsforare och konstndr! Jirg Bachi
kommer alltid till start | SM-seriens
snyggaste bilar eller vad sdgs om denna
Opel Manta. Atminstone var det en sddan
fran borjan. ..

Foto: Ulf Karlsson

Vredestein Cup i SSK-serien dr en salig
blandning av bilmérken. Amazoner, Gor-
dini, 142:0r och Oplar. Snart sagt alla
modeller finns med.
Foro: Ulf Karlsson




bilen dir han kan oka turbons
laddningstryck nar det ar extra bratt-
om? Ake har dock svarat for arets
mest dramatiska uppkérningar, da
han ett par ganger startat fran sista
led och sedan kort forbi ett trettiotal
bilar till en tdtplats i mal. Sddana
uppkorningar sétter dock sina spar i
karosseriplaten och mot slutet av
sdsongen var det inte manga stéillen
pa Opeln som hade samma lack som
i borjan av sdsongen.

Den enda som kunde ge turbobilar-
na en riktig match var Bjérn Persson
1 sin réda Porsche 911. Han belade
andraplatsen totalt efter en sdsong
som borjade och slutade med
haverier, men dessemellan placerade
sig Bjorn atta ganger pé prispallen.
Forsta tdvlingen slutade i ett rdacke
pa Kinnekulle Ring efter ett fram-
vagnshaveri 1 ett tjdlskott pa banan,
och finaltdvlingen slutade med en
kolv genom motorblocket. Det var
deck roligt att se att Porsche fort-
farande ar en vinnarbil pa banorna
utan att behéva byggas om till oigen-
kdnnlighet som t ex Porsche 935. De

Janne Mattsson blev 1979 drs mdstare i

7 - Motordret

goda resultaten beror dock inte bara
pa en bra bil utan dven pa Bjorns
rutin och erkidnda korskicklighet.

1 Janne Mattsson, Opel Ascona 86
2 Bjorn Persson, Porsche 73
3 Ake Gunnarsson, Opel Manta 69
4 Bruno Martensson, Volvo 65
5 Gunnar Ericsson, Volvo 54
6 Bengt Pettersson, Volvo 36,5
7 Ingvar Uthby, Volvo 28
8 Rolf Malm, Volvo 23
9 Kent Stolpe, Volvo 22
10 Sven Forslund, Opel Kadett 16
11 Rolf Andersson, Gordini 12
12 Bill Elvborn, Volvo 142 11
Jorgen Persson, Volvo 11

14 Jan Hammer, Volvo

15 Kurt Olsson, Volvo
Ture Tiholt, Volvo

17 Henrik Walli, BLMC
Ronnie Nilsson, Volvo

19 Kenneth Jansson, Volvo
Kaj Dahlbacka, Volvo
Lennart Thurn, BLMC

22 Bengt Thenander, Volvo
Rolf Haraldsson, Ford Taunus
P G Andersson, Volvo

25 Mats Hill, Volvo
Conny Stolpe, Volvo
Mats Svensson, Volvo

28 Ylva Burnette, VW

29 Bo Edvinsson, Volvo
Per Dahl, Simca
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Kent Serneholt, Volvo 2
32 Roger Antonsen, BLMC 1
Lars-Goran Nilsson, Porsche 1

CASTROL CUP

Racingklassens dominant i ar var en
herre som bérjade visa framfotterna
under 1978 genom att ta sitt livs
forsta seger pd Mantorp. Det var
alltsd Kent Heijel som da fick sin
Ford Capri med Volvomotor att
fungera ordentligt fér forsta gdngen,
och under 1979 har han sedan inte
placerat sig sidmre 4n fyra nagon
tavling utom en bruten. Kents serie-
seger var alltsd ganska Overldgsen,
men andremannen Torbjérn Hog-
berg var nog inte ledsen anda, for
hans for aret helt nybyggda Volvo
343 fungerade over forvantan och
gav bla tre deltdvlingssegrar.

Att Torbjorn dr en duktig bilbyg-
gare har vi dock sett tidigare, och
manga minns nog hans héftiga Opel
Kadett med Rover V8-motor 1
borjan av sjuttiotalet. Som ett erkédn-
nande av Torbjorns bilbyggarta-

Vredestein Cup genom sju segrar och en andraplats.
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langer tilldelades han for Ovrigt
SSK:s vandringspris for 1979 for
»3rets intressantaste tdvlingsbil”.
Torbjérn Hogbergs fjolarsbil, den
bla-gula’ Volvo Amazonen, kordes
under 1979 av en alldeles farsk C-
forare vid namn Peter Sandén, och
det gjorde han sa bra sé att han tog
en total fjirdeplats i serien. Hade det
funnits ett pris till arets bdsta debu-
tant s& hade det helt sikert tillfallit
Peter. Fore Peter i seriessammandra-
get tringde sig dock in en ldng och
gianglig skaning med en svart hund-
koja. Det var alltsd Bengt Ohrberg
som for tredje aretirad placerade sig
p4 medaljplats. Bengt satsade under
aret ocksd pd SM-racingklassen,
men da hade han istidllet lyckats
klamma ned en Ford BDA-motor i
sin hundkoja. Den dyra motorn gick

dock sonder flera gianger s det var

den gamla BMC-motorn som fick
ordna till den goda placeringen i
Castrol Cup.

Jiirg Bichi fick 1978 SSK:s vand-
ringspris for “arets mest otursfor-
foljde forare” och det var vil ndstan
sé att han horde till en av de mer kva-
lificerade kandidaterna till priset
dven 1979. Aret hade dock sina
glidjestunder med tre segrar och tva
tredjeplatser, men sedan var det mest
brutna tdvlingar pga tekniska fel.
Kanske berodde det pa att Jiirg,
liksom Bengt Ohrberg, korde i bade
SM- och SSK-serierna, och med
olika motorer. Jirg hade i Opel
Mantan en stétstdngsmotor i SSK
och en cross-flowmotor i SM, och de
standiga motorbytena maéaste ha
vallat problem.

Forra arets tvaa Per Sturesson i
Simca genomférde i &r inte nigon
fullstindig sasong i SSK-serien pga
tivlande i SM och pa kontinenten.
Han hann dock med att ta en seger
och tre andraplatser de ganger han
stallde upp!

1 Kent Heijel, Ford Capri 75
2 Torbjérn Hogberg, Volvo 62
3 Bengt Ohrberg, BLMC 55
4 Peter Sandén, Volvo 53
5 Jiirg Béchi, Opel Manta 49
6 Inge Johnson, Ford Capri 44
7 Morgan Petersson, BLMC 41
8 Per Sturesson, Simca 38
9 Lars Nordahl, A-H Sprite 32
10 Bengt Allansson, Volvo 21
11 Jan-Olov Svensson, Volvo 14
12 Mats Warg, Sunbeam Imp 13

O
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Det dr egentligen Volvo-bilarna som gjort SSK-serien sd kdnd. Hdr tvd av dessa

ombyggda Hisingeprojektiler i aktion pa Kinnekulle Ring.

13 Jan Elleman-Jacobsen, Volvo 12
14 Tommy Hésli, Volvo 10
Bengt Ronnmark, BLMC 10

16 Olav Jacobsen, Ford Escort
Sylve Nilsson, Volvo PV

18 Bernt Loof, Volvo Amazon

19 Nilsolle Holmberg, Anglia
Hans-Gdran Olsson, BLMC
Hékan Allrin, BLMC
Sten Bergstrom, Ford Escort
Leif Frykas, Ford Anglia

24 Mats Gustavsson, Opel
Wilhelm von Platen, Ren
Lars Ostring

27 Jan Wigg, Opel Ascona
Ulf Granberg, Ford

29 Rolf Carlsson, Volvo

— NN AEBRROUVULOLLWLILGI ] XX

SPORTS 2000

Den nya sportvagnsprototypklassen
skulle egentligen bli en stor klass
forst frdn 1980, men man tjuvstarta-
de redan 1979 och intresset blev Gver

Foto: Ulf Karlsson

all forviantan. En stor del av Sveriges
racingelit kopte snabbt bilar och
bilarna visade sig vara bade tillforlit-
liga och roliga att kora. Klassen dr
ocksa relativt billig att akaipga att
diack, motorer och andra kompo-
nenter dr begrinsade i1 reglementet
till ganska standardbetonade delar.
Dessutom finns det stora mojlig-
heter att tivla utomlands i bl a Eng-
land, Danmark och Holland, vilket
manga férare utnyttjat redan i ar.
Seriesegern togs hem av Ingvar
Carlsson — mest kand som duktig
rallyférare for BMW, men som tidi-
gare provat pa bl a Formel 3iracing.
Han fann sig snabbt tillrdtta i sitt-
brunnen pa Sports 2000-Tigan, och
hans korskicklighet gav honom fyra
segrar iserien om atta tavlingar. Han
var dock tatt skuggad hela sésongen



av tvd gamla racingrdvar, FVee-
veteranen Hans Edvinsson och F3-
finliraren Hékan Alriksson. Hasse
forvann dock utanfor banan i en
krock i finaltdvlingen och blev dar-
med nedpetad till en total fjarde-
plats. Hakan tog aldrig ndgon seger
men klarade genom sidkerhet och
jimnhet hem andraplatsen.

Finalsegern togs hem av Stanley
Dickens och det gjorde att han lade
beslag pi tredjeplatsen totaltiserien.
Stanley, som trots sitt engelskkling-
ande namn #4r hemmahoérande i
Motala, har kért bade Formel Ford
och Formel 3 tidigare men har fatt
sitt genombrott i storre samman-
hang férst genom Sports 2000. Med
lite mindre otur med det tekniska
hade nog Stanley kunnat snuva
Ingvar Carlsson pa totalsegern, for
kortekniken 4r det inget fel pa — det
har Stanley visat i ett par fantastiska
uppkoérningar genom startfaltet un-
der aret.

En annan ung férare med vinnar-

Foto: Ulf Karlsson

kapacitet 4&r Ronnie Peterson, som
ocksa skolat sig inom Formel Ford.
Namnet férpliktar och vi far sikert
héra mer om honom nista ar da
Sports 2000-serien kor igang pa
allvar bade i Sverige och Europa.
Daremot dr det vdl mer osdkert om
vi i ar far se Anders Olofsson och
Bosse ”Emma’ Emanuelsson i Sports
2000-bilar, eftersom deras inhopp 1
klassen under 1979 knappast var
nigon allvarlig satsning. Att klassen
har framtiden forsig 4r dock nog alla
Overens om!

1 Ingvar Carlsson, Tiga 57

2 Hékan Alriksson, Tiga 50

3 Stanley Dickens, Lola 46

4 Hans Edvinsson, Lola 43

5 Ronnie Peterson, Tiga 39

6 Anders Olofsson, Lola 29

7 Bo Emanuelsson, Lola 24

8 Charlie Bickstrand, Lola 20

9 Kay Wennerstrand 16

10 Leif Hellberg, Lola 15
11 Leif Lindstrom, Lola 11
12 Kjeld E Larsen, Lola 10
13 Bjorn Forst, Tiga 9
Birger Schanke, Tiga 9

Sports 2000-ginget drar ivig mot en av sina mdnga fighter under dret. I forsta ledet syns Anders Olovsson och Ingvar Carlsson.

BILSPORT

15 Gustaf Dieden, Tiga

16 Jan Heggov, Tiga
Bengt Andersson, Lola

18 Jan Swedenborg, Lola
Tommy Jagerwall, Lola
Egil Hovden, Lola

—_— e R DD W

SPORTYAGNSPROTOTYPER

Denna klass har under 1979 fort en
tynande tillvaro i skuggan av den
nya sportvagnsklassen Sports 2000,
som tjuvstartade i SSK-serien redan
detta ar. I klassen finns dock arets
flitigaste tavlingsteam, — Team
Auto Alfa fran Goteborg. De har
under aret deltagit i hela prototyp-
serien, hela Sports 2000-serien, fyra
sportvagnstavlingar samt ett par
Sports 2000-tavlingar i Danmark
och Holland. Detta innebér att de i
stort sett varit igang varje helg under
sommarhalvaret, och 4ndd har de
hallit bilarna i oklanderligt skick.
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Det resulterade ocksa i en dubbel-
seger i prototypklassen med de tva
férarna Ronnie Peterson och Hikan
Strandner. De har alternerat mellan
de bada bilarna Tiga Sports 2000 och
Lotus 23, men till nidsta ar blir alltsa
den trogna Lotusen pensionerad
efter ndra 15 ars trogen tjinst.

Ronnie Peterson, Lotus/Tiga 23
Hékan Strandner, Tiga/Lotus 16
Bengt Andersson, Lola 12
Kjell Wallin, Mallock 8

Kay Wennerstrand, Lola 7
Bjorn Steenberg, Focus 5
Nils-Olof Johnson, Mallock 4
3
3
3

O~ B W —

Anders Tenor, Lola
Gustaf Dieden, Tiga
Claes Wachtmeister, Mallock

FORMEL VEE

Aven i Formel Vee var det dramatik
omkring seriesegern infor finaltdv-
lingen pd Kinnekulle Ring. Hans
Hillebrink ledde med fyra poing
fore finalen men trots att han vann
finalen sd var det Thomas Waara
som med en podngs marginal tog
seriesegern genom en andraplats i
finalen. Detta forklaras av poing-
berdkningssystemet som tvingade
Hasse att rikna bort en sjupoiangs-
placering medan Thomas fick rdkna
bort en bruten tévling. Det var ett
par brutna tivlingar pga tekniska
fel i borjan av sdsongen som gjorde
att Hasse trots sex deltavlingssegrar
missade totalsegern, och detta kvali-
ficerade honom f6r SSK:s vandrings-
pris till 7arets mest otursforféljde
forare”.

Vi ska dock hedra Thomas Waara
som gjorde en mycket bra sisongien
nédgot aldersstigen bil. Han har stor
tavlingsrutin efter ett par ars kus-
kande runt i Europa med en Super
Vee i sdllskap med gamle kompisen
Eje Elgh i mitten av sjuttiotalet.

Bland alla grabbarna i FVee fanns
detiar ocksaen tjej, Lena Winbladh,
som flera ar deltagit framgéangsrikt i
Lady Cup. Hon hade ofta tranings-
tider bland de framsta men var
ibland sedan inte tillrackligt tuff for
att hélla en tétplacering i mal. I
racing ar det verkligen inga grabbar
som haller igen bara for att det 4r en
tjej i bilen framfor, — snarare tvirt
om! Tva femteplaceringar lyckades
dock Lena kora sig till, och far hon
annu lite mer skinn pa nédsan s far
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Nemm Lmdgrens bakdel pa bt!en alltsa Si ck mdnga grabbar skada under sdsongen.
Tumba-tésen slutade pd en total tredjeplats i Formel Ford serien. Foto: Ulf Karlsson

nog killarna halla utkik i back-
spegeln.

Om ndgon mer ska ndmnas speciellt
i FVee-klassen skulle det vil vara
Hans Lindfors som tog sin férsta och
enda seriepodng pa sin 50-arsdag pa
Knutstorp i oktober. Bidda dessa till-
dragelser firade han med en stor fest
for alla racingvanner i cafeterian, —
sa gor en sann entusiast som sysslar
med racing for att det ar kul!

(o WO NSOV I S

Thomas Waara, Hansen
Hans Hillebrink, Veemax
Jan Reitan, Hansen
Christer Nyholm, Veemax
Christer Petersson, Hansen
Lars E Granath, Hansen
Calle Lundberg, Hansen
Peter Svensson, Hansen .
Birger Dyrstad, Veemax
Christer Skaby, Hansen
Tonny Svensson, Incas
Arne J6rgensen, Hansen
Alf Haugen, Kaimann

' 13";;, veo

hiretronglin
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Yngve Sillgvist sikrade totalsegern i Formel Ford genom triget taviande och flitiga
Foto: Goran Andrén

mekaniker.
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}‘5‘ ’If;nal V_‘?Ill_i’ladh’ RKSM %g Vi far verkligen hoppas att hon kan 23 Sixten Skullman, Hawke 4
orleif Hansen, Kaiman e . . o : 24 Jan Anders Carlsson 3
16 Uno Johansson, RPB 1y forverkliga sina planer pa att till Rolf Bermhult, Lola 3
Jan C Nordeng 11 nista sdsong ge Sveriges elitforare en Gert-Olof Rydh, Royale 3
18 Karl-Ove Kruus, BMWee 10 match i SpOTtS 2000-klassen. Rune Karlsson, Merlyn 3
19 Leif Helll_)erg, RSM 5 28 Julius Vezzoli, Van Di 2
Ingvar Nilsson, Incas 5 1 Yngve Sillgvist, Royale 57 Mikael Larsson, Royale 2
Manne WplSt_:th S 2 Per Gustafsson, Royale 55 Jan Jirvik, Lotus 2
22 Hékon Kjoniksen, Hansen 4 3 Nettan Lindgren, Tiga 42 31 Sven Frindelius, Royale 1
23 Lars-G Sjoberg, Veemax 3 4 Christer Eriksson, Van Di 38 Leif Thim, Hawke 1
24 Krister Andersson, Hansen 2 5 Mikael Nordlander, Tiga 33 Karsten Lund, Van Diemen 1
25 Bengt Gustafsson, Hansen 1 6 Nils-Erik Persson, Van Di 29 Lars E Kullberg, Lotus 1
Michael Gunnarsson, Hansen 1 7 Jan Wahlbeck, Royale 28
Bror Wahlstrém 1 8 Torbjorn Henrysson, Crosslé 25
Svein Aeng, Hansen I 9 Hékan Olausson, Van Di 22 GOLF CUP
Chris Sghyttberg, Hansen 1 10 Bjorn Langrekken, Van Di 21 1 Bengt Wingvist 80
Hans Lindfors 1 Tommy Rydén, Royale 21 2 Thomas Lindstrém 60
12 Lennart Sundahl, Van Di 19 3 Borje Gabrielsson 52
FORMEL FORD 13 Jan-O Tingdahl, Van Di 17 4 Anders Dahlgren 42
14 Hékan Nilsson, Tiga 16 5 Alf Lorén 36
E. ! 15 Mikael Bender, Titan 13 6 Jan-O Gustavsson 25
Startfalten i SSK:s Formel Ford- 16 Hasse Rutgersson, Merlyn 10 Anders Sodergren 25
klass var ganska tunna under varen 17 Ake Jansson, Van Diemen 9 8 Billy Andersson 23
pgaatt manga istillet satsadepddet é(enneﬂj’ Lonsen, SYOSSIl)é_ ?} 13 E’e"l‘l E}isl_E“SSO“ }g
B : N onny Johansson, Van Di jell Melin
nyinstiftade SM;et f-?r. klassen. En o0 o o E Royale 6 11 Erling Carlsson 9
som var med fran bérjan var dock 5| Lars-Erik Lundin, Lotus 5 12 Ronny Goransson 8
Ynge Sillgvist som med sin Royale Frank Pedersen, Hawke 5 13 Lennart Borjesson 3

startade i samtliga tivlingar. Endast
en ging, pA Mantorp i september,
behévde han bryta men da gjorde
han det med besked. Efter en vald-
sam luftfird hamnade han dock tur-
ligt nog med hjulen at ratt hall, dvs
nedat. Det var vdl manga som dé
trodde att Yngve fatt nog for sdsong-
en, for det fanns knappast ett rakt
ramror 1 hela bilen, men tva veckor
senare stod han pd startlinjen igen
efter ett drygt reparationsjobb. Det
var dock ovisst dnda till finaltavling-
en om Yngve skulle barga total-
segern, d4 han var tvungen att kom-
ma minst fyra i finalen om Per Gus-
tafsson vann. Efter tiiningen sag det
morkt ut did han bara fick nionde
startposition p ga tappad kompres-
sion pa tva cylindrar. Efter snabb-
reparation lyckades dock Yngve
kora upp sig till en tredjeplats i mél
och férvisade darmed finalsegraren
Per Gustafsson till en total andra-
plats. Per tog fem deltdvlingssegrar
men genom SSK:s ”demokratiska”
poidngsystem fick Yngve anda fler
poiang genom idogt podngplockande
pd andra- och tredjeplaceringar i
manga tavlingar.

Tredje man i serien blev gladjande
nog en kvinna genom Nettan Lind-
gren som verkligen funnit sig tillratta
i sin Tiga FF. Hade hon inte haft
otur med tekniska fel ett par tav-

lingar hade hon dessutom kunnat
vara med och sliss om totalsegern!

Bengt Winkvist fran Norrkoping sadlade om fran Renaulf -cupen 1111 Golf diton med

samma resultat. Slutseger alltsa! Foto: Hans Johansson

101



SSK-SERIEN

Ett lyckokast blev SSK:s nya huvudklass Spo}tk 2000, som sar}i?ade manga top))férare men dorhAiﬁé}‘ades av mangsidige Ingvar

Carlsson, som hér ovan ses i seger-Tigan.

S l( med landets mesta och basta
== funktionarsstab

Under 1978 fick arrangorerna av den populira SSK-serien ocksd kinna av de hdrda konjunk-
turerna. Men nya, friska tag har tagits. Tvd klasser dr nya, Sports 2000 och Vredestein Cup.

CLAES AXELL svarar for dven detta avsnitt

Ingvar Carlsson ser knipslug ut niir han intervjuas efter segern i
Jamtrallyt.
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[] Man tycker att SSK-folkets digra »officiella« tav-
lingskalender skulle racka till mer 4n vil, men »de sista
entusiasterna« — som grabbarna brukar kallas —
smygstartade redan pa Ring Knutstorp i samband med
SM-premiiren. Den officiella starten skedde i Mantorp
Park forsta helgen i maj, dar man infor 6.500 askadare
exponerade nya Sports 2000, en klass som redan fran
starten slog an, dven om ett par av de stora publik-
dragande namnen saknades, t ex Bosse »Emma« Ema-
nuelsson och Ingvar Carlsson, badda meriterade SM-
vinnare.

Anders Olofsson, Halmstad AK, Lola, vann pa sin
stora rutin men Stanley Dickens, SSK, Lola, héll
F3-stjarnan stangen over halva tavlingen. Aven F3-
stjarnan Hakan Alriksson, Nybro AC, Tiga, gjorde ett
gott lopp och tog tredjeplatsen. Redan i sdsongstarten



visade det sig ocksa att de gamla mérkena holl och ingen
blev val forvanad o6ver att Jarfilla-grabben Janne
Mattsson, Opel Ascona, skulle toppa standardklassen.
Kent Heijel, SVK Goteborg, visade ocksa att hans Opel
Ascona holl mattet genom att kéra hem den mera
racingtrimmade klassen. Hasse Hillebrink, Jarfilla
MK, Veemax, nybliven stallférare tillsammans med
Lisbeth Holmberg, SMK Visteras, och Ylva Burnette,
SMK Uppsala, i ett mixed stall med Weine Holmberg
som bas, klarade segern utan stoérre besviar i Formel
Vee.

Norrmin visade att ocksa de kan...

[] Sa foljde evenemangen slag i slag och for de
SSK-are, som dven koérde SM-serien i banracing, blev
det extra stressigt. Publiken fick stundom ga till bord
dukade med sa manga delikatesser att den blev dvermitt
redan vid anblicken.

- Sports 2000 bjod pa hdrda och jamna lopp. Hir leder Ronnie Pettersson i Vistkustloppet fore Stanley Dickens.

SSK-SERIEN

Sports 2000 formade sig till en ny duell pa Kinnekulle
Ring, dar storfavoriten Anders Olofsson fick ge sig i en
millimeterstrid mot Ingvar Carlsson, SMK Nyképing,
Tiga. Annu var emellertid startfiltet litet f6r tunt for att
sla ordentligt. I avsikt att bredda klassen hade man
bjudit in nagra hollindare, Rob Slotemaker och Hub
Vermeulen, som gjorde en ovéntat blek insats pad den
kurviga banan. Holldndarna var tydligen mera vana vid
langre banor och mjukare kurvor och hamnade langt
ner i protokollet.

Félten i ovriga klasser hade ocksa tdtnat efter pre-
midren och SSK:s hela program kordes och bada
Formelklasserna vanns av pigga norrmin. Salunda knot
Bjorn Langrekken, KNA, Van Diemen, upp svansen pa
hela svenskgénget i FV och i Fordklassen lekte sig Jan
Reitan, NMK, till en storseger med sin Hansen medan
Jirg Bidchi, SSK, Opel Manta, och Bjorn Persson,
Botkyrka MK, Porsche, vann var sin standardklass och
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klart visade att de garna skulle vilja vara med och dela
storkovan da den totala prislistan spikats i slutet av
oktober.

S#songen fortsatte och SSK blandade publikevene-
mang med publikfria tdvlingar sa det stod harliga till.
Ett av seriens absoluta toppnummer var Véstkustlop-
pet, som forutom hela SM-programmet dven bjod pa
Sports 2000 infor i runt tal 7.000 askadare. Goteborga-
ren Ronnie Peterson, Tiga, tog starten och foljdes
snabbt av gamle FV-specialisten Hans Edvinsson, Héss-
leholm, Lola. Ronnie holl undan bra nagra varv, men
Edvinsson lyckades smaningom pressa sig forbi och
vinna stort fére Anders Olofsson, som ocksa lyckats
passera Peterson.

...precis som Nettan Lindgren frin Sodertilje.

7 Om man nu tyckte att man saknade de »riktiga«
SSK-klasserna i Falkenberg fick man mota hela bunten i
Kinnekulle 14 dagar senare. Dér gjorde FF-flickan
Nettan Lindgren, Sédertilje KRC, en snygg insats i sin
Tiga, genom att bli klar tvaa i idel manlig konkurrens.
Nettan var kanske litet i tuffaste laget, men det géller att
inte ge sig i kampen mot frana pojkar, som tror sig
kunna skriamma flickor bara genom sin manlighet. At
Christer Eriksson, Karlskoga MK, Van Diemen, kunde
Nettan dock inget géra.

Janne Mattsson traskade vidare i sitt segervinnande
tempo i standardklassen, medan Torbjérn Hogberg,
SVK Goéteborg, fick en fulltraff med sin Volvo Misab
343 och vann overlidgset efter att ha lett fran start till
mal. Morgan Pettersson, SSK, BLMC, blev 6verraskan-
de tvaa fore Jurg Bdchi. I EV blev det ater en ny man
overst pa prispallen, namligen Thomas Waara, Karlsko-
ga MK, Hansen, som ensam fick avvisa de snabba
norrminnens attacker mot titplatsen.

[ Pa Ring Knutstorp — nista etapp mot slutmalet for
Sports 2000 hade Kvallspostens Newsrace samlat
néra 13.000 askadare, av vilka sikert huvudparten kom
f6r att bevittna EM-striden i Formel 3 med Anders
Olofsson som framsta svenska namn. Detta bidrog
sjalvfallet till att Sports 2000 forsvagades med samma
forare, eftersom han inte ville splittra sig pa tva s olika
klasser. Men det blev full fart frin borjan dnda. Hasse
Edvinsson tog starten fran sin pole position tatt foljd av
Ingvar Carlsson och dansken Jac Nelleman. Jakten pa
Hasse var enorm men da endast ett varv aterstod ledde
han med bortat 30 meter och man trodde att saken var
klar. Men sa gjorde Hasse ett par missar med vixel-

58

Trdngt i forsta svingen pa Mantorp i Sports 2000 med Ronnie Peterson och Hasse
Edvinsson forst{overst).F 3-stjdrnan Anders Olofsson gjorde ett inhopp och visade sin
klass med en seger och flera topplatser (mitten). Till toppférarna horde ocksa Hasse
Edvinsson, som gjorde come back efter sina Super V-dr (nederst).




SSK:s standardklass Vredestein Cup bjod pa bade tuff kérning och intressanta bilar
(éverst). Janne Mattsson (t v nedan) forsvarade 1978 ars titel med sin turbo-Ascona
men fick en hdard maich av Bjorn Persson (t h) och hans Porsche. Janne var forresten
inte ensam om turbodrift. Aven Ake Gunnarsson i Opel Manta kérde turbo.

SSK-SERIEN

spaken och vips var Ingvar Carlsson uppe jamsides med
Edvinsson. Hasse forsokte tdppa till ordentligt men det
hjélpte inte. Litet knuffar och dirmed féljande piat-
skador blev det, men Ingvar kom férbi och vann klart
fére Hasse och Hakan Alriksson.

Kinnekullle Ring avloste Knutstorp som EM-arena
men Ingvar Carlsson stod ater ¢verst pa prispallen,
denna gang infor blott 2.000 askadare. Ingvar Carlsson
och Stanley Dickens var snabbast i starten, men Edvins-
son hakade snabbt pa och lyckades sedan ta sig forbi
Stanley och bli tvaa i semifinalen i den nya klassen. Att
Dickens fick ge sig sa ldtt berodde till stor del pa att ena
bakdicket punkterade pa sluttampen.

Motorfel kanske riddade misterskapet?

[J Det var nu dags for finalen i Sports 2000 pa Kinne-
kulle Ring. Ingvar Carlsson var den ende av deltagarna
som vunnit mer dn en deltdvling och ledde poangtabel-
len klart infor finalen med tva segrar, en andra- och en
fjardeplats. Han behovde i sjalva verket endast bli sexa
for att klara hem segern. Och den 32-arige yrkeslararen
— for bilmekaniker! — fran Nykoping med tre SM i
rally och ett i Formel 3 lit sig inte luras med i klapp-
jakten. Han tog det, drabbad av motorfel, precis sa
lugnt han behdvde och kérde in pa tredje plats och blev
var forste »mastare« i Sports 2000.

Om saledes segerplatsen i stort var klar redan fore
loppet, blev det sa mycket hardare om de Gvriga medalj-
platserna. Tre man var huvudkonkurrenter om silvret,
namligen Edvinsson, Alriksson och Stanley Dickens.
Forst ivdg var Stanley och Ingvar Carlsson medan
Edvinsson krockade med en medtévlare och blev
staende. Ingvar satsade inledningsvis ganska friskt, men
fick motorstérningar och fick slappa forbi sig forst
Stanley Dickens och sedan Alriksson, som for dvrigt var
ende deltagare som fullféljt samtliga fem deltavlingar.
Hans totala poéngsumma rackte till silvret medan
Dickens lade embargo pa bronset.

[J Finaldags for SSK-serien var det i slutet av oktober
pd Ring Knutstorp. Stralande vider och en strdlande
final med fem klasser avverkade pa drygt halvannan
timme. Det ger ett gott betyg at arrangérerna, Sveriges
inte bara mesta utan dven béasta da det giller banracing!

Vredestein Cup — standardklassen — var i stort sett
vikt fér Janne Mattsson, som i likhet med 1978 korde en
turbomatad Opel Ascona. Han var for 6vrigt inte ensam
om turbodrift. Aven Ake Gunnarsson, Opel Manta,
korde turbo men lyckades inte speciellt bra i finalen.
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Det gjorde ddremot Janne som vann sin sjunde delseger
och misterskapstiteln for andra aret i rad. Totaltvaa
blev — inte ovintat — Bjorn Persson, som skrotade sin
Porschemotor under traningspasset och aldrig kom till
start. Tvaa blev Bruno Martensson, Anderstorp RC,
Volvo, som 4n en gang visade att hans lugna korstil och
driftsiakra vagn kunde ge poing. Totalt betydde detta en
fiardeplats efter Ake Gunnarsson.

' Endast ett missode kunde hindra Heijel i Castrol Cup

[J 1 Castrol Cup — special racing — var Kent Heijel
praktiskt taget klar vinnare redan fore finalen. Stenhard
var kampen diremot om ovriga medaljplatser och en
handfull férare stod i ko for aran att félja Heijel upp pa
segerpallen. Traningssnabbe Torbjérn Hogberg, som
brutit tre tavlingar i foljd fére finalen, vann starten foére
Heijel och Jiirg Bachi. Den senare siktade pa en tredje-
plats men fér det fordrades en seger och det maktade
Jirg inte. De tre tdtmédnnen holl sina inbordes platser
loppet igenom. I protokollet betydde det att Capri-bur-
ne Kent Heijel vann cupen fore Hogberg och Bengt
Ohrberg, SSK, BLMC.

»Nya« Ronnie med ett t och ett s ohotad i Prototyp

] Prototypklassen kan vl ndrmast betraktas som ett
kuriosum med i vissa fall helt »om®&jliga« bilar. Men
SSK vérnar dven om sérarterna inom sporten — och det
dr egentligen ganska underbart. Fore finalen var Ronnie
Peterson redan klar vinnare. Han lanade darfor ut sin
snabba Lotus till Hakan Strandner, klubbkamrat i SVK
Goteborg, for att sjalv kora sin Tiga fran Sports 2000.
Den vinligheten besvarade Strandner genom att vinna
finalen fore Ronnie och sidkrade ddrmed andraplatsen i
klassen fore Bengt Andersson, Lola.

Formel Ford blev en tuff affir med Yngve Sillqvist
och Per Gustavsson som framstea konkurrenter. Sall-
qvist ledde tabellen med en poing fore Per och hans
enda chans att férbittra poangsumman var att bli sémst
fyra. Efter trdningen som Gustavsson vann stort och i
vilken Yngve endast hade nionde tiden sag det inte bra
ut £6r tabellettan. Han kom dock ivdg som sjétte man i
starten och hade efter nagra varv avancerat en plats.
Efter atta varv var han sa antligen i den onskade
positionen och kunde kora i mal som SSK-mastare i sin
forsta allvarligt menade tavlingssdsong. Per Gustavsson

Ronnie Peterson (t v) horde till huvudfigurerna i Sports 2000. Han vann SSK:s prototypklass. Till de intressantaste bilarna i
SSK:s specialklass (Castrol Cup) hor Torbjorn Hogbergs Volvo 343. Som synes ett frant bygge.
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beholl sin andraplats medan Nettan Lindgren inte
ofértjant parkerade pa tredjeplatsen, trots det faktum
att hon efter haveri blev poidnglos i finalen.

Aven i den andra racerklassen — Formel V — var det
ytterst jamnt i podngtabellen. Endast tre podng skilde
Waara och Hillebrink och fér att vinna maésterskapet
maste Hillebrink segra i fianlen och Waara fick inte bli
battre #n trea. Under trdningen var Waara ndgot
snabbare dn Hillebrink och Thomas fick ocksa rena
smakstarten. Narmast foljde Hillebrink och moto-
crossisset Thorleif Hansen, Upplands Vasby MK, som
kort Formel V som avkoppling under sasongen. Norr-
mannen Jan Reitan lag tatt efter trion men snurrade
efter nagra varv i ett avbararricke och brot. Thomas lag
nu i klar ledning men Hillebrink hade inte givit upp
hoppet och d4 Waara snurrade smet han forbi for att
smaningom vinna fére Waara. Thorleif Hansen okade
tempot da han uppméirksammade Waaras malor men
~ kunde pa de tva slutvarven inte hamta in hans forsprang
utan slutade trea. Totalsegern gick alltsa till Thomas
Waara, en poing fore Hillebrink och med Jan Reitan
som trea.

Trea i SSK:s formel Ford-klass kom Nettan Lindgren trots en
del otur under sisongen. For 1980 hoppas hon pa Sports 2000.

Slutstallning

Sports 2000 e b e
1. Ingvar Carlsson, Tlga ; SR bl
2. Hakan Alriksson, Tiga ; i . B0
3. Stanley Dickens, Lola e e 46
‘4. Hans Edvinsson, Lola - © 43
5. Ronnie Peterson, Tiga : 39

6. Anders Olofsson, Lola : . 29
7. Bo Emanuelsson, Lola a2
8. Charlie Backstrand, Lola i 20
9. KajWennerstrand, Lola =~ ; 16 .
10. Leif Hellberg, Lola ' - 15
Vredestem Cup : ‘ :
1. Jan Mattsson, Opel Ascona 86
2. Bjorn Persson, Porsche 73
3. Ake Gunnarsson, Opel Manta 69
4. Bruno Martensson, Volvo 65
5, Gunnar Ericsson, Volvo : 54
6. Bengt Pettersson, Volvo - 36
Castrol Cup

1. Kent Heijel, Ford Capri 75
2. Torbjérn Hogberg, Volvo 62
3. Bengt Ohrberg, BLMC 55
4, Peter Sandén, Volvo ‘ 53
5. Jurg Bachi, Opel Manta 49
6. Inge Johnson, Ford Capri . 44

Prototyper

-@wkwa

Ronnie Peterson, Tlga/ Lotus

- Hakan Strandner, Lotus/Tiga

Bengt Andersson, Lola
Kjell Wallin, Mallok

KaJWennerstrand Lola
Bjorn Steenberg, Focus

Formel Ford

@@PWN#

Yngve Sallqvist, Royale
Per Gustavsson, Royale
Nettan Lindgren, Tiga

Christer Eriksson, Van Diemen

Mikael Nordlander, Tiga
Nils-Erik Persson, Van Diemen

Formel Vee

NS i

Thomas Waara, Hansen
Hans Hillebrink, Veemax
Jan Reitan, Hansen
Christer Nyholm, Veemax
Christer Petersen, Hansen
Lars Erik Granath, Hansen
Calle Lundberg, Hansen

SSK-SERIEN

75
74
57

31
31
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Ryktet om var dod ar
betydligt overdrivet!

® Super Star-forarna kan med rétta tra-
vestera salig president Truman. Efter att
under hostmanaderna mer eller mindre
dodforklarats dyker nu klassen upp som
fagel Fenix i ny, vackrare, starkare och
framforallt — penningstinnare skrud! Sve-
neric Ericson uttrycker sin entusiasm dver
Super Stars nya var.

Klassen skulle spolas. ..

@ Nar Super Star-ganget infann sig till fjola-
rets final pa Kinnekulle hade man en turbu-
lent sdsong bakom sig.

P& pluskontot stod framst den nya anda
den egna forarforeningen gett klassen.
Borta var de stora, hetsiga diskussionerna
med de manga harda orden. Nu hade en
lugnare, mer malmedveten stdmning spritt
sig i depan.

Forarféreningen med generalsekreteraren
Roger Wibom som primus motor hade fatt
en utlandsstart till stand i vasttyska
Diepholz. Det var ett framtradande som gav
mersmak. Nasta skulle bli Zolder i Belgien.

Men allt var inte frid och fréjd hemma i
Sverige.

Klassens initiativtagare och organisatér
SSK hade problem. Publiken svek och som
en foljd darav blev ekonomin lidande pa de
banor dar SSK stod fér ruljansen.

| detta lage satsade SSK-basen Robin
Shorter pa att komma med nagot nytt fér
Sverige. Sports 2000 — en klass for tva-sitsi-
ga sportvagnar med samma motor som
Formel Ford 2000.

Det skulle bli 80-talets schlager menade
han.

Super Star-klassen skulle efter ett nadear
spolas . . .

Slopa de tuffa tagen — fram for finracing!

® Nu tvarvande SSK i sin policy. Helt pldts-
ligt pratade man inte langre om stora tuffa,
hastkraftstinna jankebilar med hela stuterier
under huvarna. Borta var talet om kraschfes-
ter, platskrammel och dramatik.

Nu skulle det bli finracing. Den nya klas-
sen till och med jamférdes med fornstora
dagar da Bonnier, Ronnie och Reine hérjade
med Lolor, Porschar osv. Att det da var fraga
om RIKTIGA sportvagnar av yppersta potens
gldomde man namna néar jamférelsen gjor-
des...

Super Star-forarnas reaktion kunde bara
bli en.

Bra karlar reder sig sjélva. . .

@® Roger Wibom & Co menade att man inte
stillasittande kunde se pa nar Sveriges mest
folkkara racingklass sakta men sékert avli-
vades.

Vi diskuterade igenom alternativen i for-
eningen och besl6t oss helt enkelt att fraga
férbund och 6vriga arrangérer om dom var
av samma asikt som SSK. Vid ett mote i An-
derstorp framkom att sa ingalunda var fallet
och da fanns det inget annat att gora &an att
bryta samarbetet med Robin Shorter och
SSK. Vid den tiden var turerna manga och en
hel del underliga rykten cirkulerade. Vi valde
att arbeta i det tysta och inte ‘'ge oss in i
nagon polemik, tiden skulle utvisa att vi
handlat riktigt.”

Fem race — inklusive F 1-VM — 6ver
200.000: — i prispott, det ar Super
Star-serien 1979

® Vi satsar pa kvalitet istallet for kvanti-
tet,” sager Roger Wibom.

"Av tradition startar den verkliga racing-
sasongen i Skane, pad Knutstorp. Dar brukar
det ocksd komma storpublik. Dar kor vi var
premiartavling. Sen har vi ett uppehall pa
drygt en manad. Lagom till F1-VM i Anders-
torp. Dar vi som vanligt kér uppvarmnings-
lopp fére de stora kanonerna. Forsta helgen
i juli &r det dags for jubilerande Falkenbergs
MK med sitt anrika Vastkustlopp. | augusti
kors Kvallsposten Newsrace pa Knutstorp
och som avslutande finaltavling kor vi ater-
igen pa Scandinavian Raceway den 19:e. Det
ar de fem mest publikdragande tavlingarna i
Sverige.

Vi har ocksa forbattrade ekonomiska vill-
kor. Nu kor vi om Over 200.000:— totalt.
Prispotten har vi slagit ut mer demokratiskt
dvs. kapat toppen och ger fler mer pengar!
Det ar positivt!”

Tretorn huvudsponsor — Woodhilltrofén ger
extrapengar

@ Fjolarets sponsor Tretorn finns ater med
trots rykten om motsatsen.

"Vi ar mycket ndéjda med Super Star-se-
rien. Vi har haft stora framgangar med var
fritidsskoserie Tretorn Camaro och det ar
naturligt att vi foljer upp fjolarets satsning
med annu stoérre energi i ar. Allt snack om
motsatsen ar felaktigt. Vi ser mycket positivt
pa den nya uppgorelsen med forarna. Det ar
trots allt dom som star for showen,”” sager
en talesman foér Tretorn.

En ny sponsor i klassen ar Woodhill som
forutom att man sponsar det nya storstallet
Wibom/Sjéstrand aven lagger av en stor
summa foér ett speciellt pris, den s.k.
Woodhilltrofén. | varje deltavling far de sex
framsta 1.000:— vardera. Totalbast vid se-
riens slut far 5.000: —, tvaan 3.000: —, trean
2.000:— och fjarde t.o.m. trettonde man
1.000: —.

Forarforeningar framtidens melodi?

® Super Star-foreningen sorterar under
SARF (Sveriges Aktiva Racerférares Fore-
ning). Det betyder att Super Star-férarna har
SARF som “remissinstans’”’ nar det dyker
upp stora problem. De mindre klarar man av
sjdlva. Nu kan man fraga sig om det har
kommer att bli framtidens melodi. Flera
klasser, bl.a. F3, Formel Ford, Formel Vee,
Damerna m.fl. har sedan lang tid sin egen
"fackférening.”

Skillnaden ar den att Super Star-forarna
stalldes infor ett sa stort problem att man
tvingades agera i allt storre cirklar an tidiga-
re.

"Vart storsta problem &r den tid det tar att
administrera var forening,” sager Wibom,
“kontakter med arrangérer och sponsorer
maste skotas professionellt, annars gar det
inte. Det betyder i sin tur att jag och mina
kollegor i styrelsen maste &gna mycket tid at
foreningen. Hittills har det gatt bra men ar-
ligt talat maste vi utveckla klassen kommer-
siellt inte bara i Sverige utan framférallt i
utlandet sa att vi far annu béattre ekonomisk
grund att st pa. Vi férhandlar just nu om
tavlingar i Finland, Vasttyskland, Holland,
Belgien och England sa vi ser positivt pa
utvecklingen.

En sak ar klar: Super Star lever! Och &r pa
gron kvist. Det &r inte utan att man tror pa
Wibom & Co — det kommer att bli en fin
sasong for jankeklassen!




SSK-serien:
Elitracing
med bredd

SSK Racing, vad dr det? Enklast

uttryckt kan man saga att "'Ja, det

ar svensk racing det”.

Men aven om den meningen i
stort tdcker det faktiska forhal-
landet kanske den ar lite val sva-
vande. Lat oss darfor gora en kort
oversikt av vad SSK star for och
vilka planer som finns for 1979.

@@® SSK star for Stockholms Sportvangs-
klubb, en till Svenska Bilsportforbundet an-
sluten forening. Fran bérjan, som namnet
antyder, narmast tankt for sanna sportvagns-
entusiaster. 1970 startades SSK-serien, en
racingserie om sju publikfria taviingar
framst avsedd for tavlingssugna medlemmar
vars bilar inte riktigt passade | de davarande
SM-klasserna. Forsta aret deltog ca 50 eki-
page.

Snabb okning

“Racing for alla till rimlig kostnad’ var parol-
fen. Och att det mottot var ratt visade sig
redan paféljande ar nar deltagarantalet oka-
de till nastan det dubbla.

Och i dag omfattar SSK-serien drygt 500
forare! Fran att ha borjat som en kiubbtav-
lingsserie @r det inga overord atft pasta att
svensk racing i dag star och faller med
SSK-serien! Fran att ha varit en klubb med
125 stockholmare i medlemslistan har SSK
nu drygt 800 medlemmar, fran Haparanda i
norr till Ystad i soder. Och medlemsmatri-
keln innehailer aven aktiva forare fran vara
nordiska granniander.

En sa pass snabb expansion maste natur-
ligtvis innebara en del vaxtvark. En rent ide-
ell klubb orkar inte med att arrangera — som
planerat infér 1979 — 14 tavlingar, och dess-
utom skota den egna racingbanan Kinnekul-
le Ring. Darfor har man sedan ett par ar ett

heldgt bolag, SSK Racing AB, som admini-
strerar taviingsverksamheten och férvaltar
banan. .

Om tavlingsverksamheten nu skots.pa ett
helt professionelit och affarsméassigt satt sa
ar anda grunden densamma som under
pionjarstiden. Man ser till forarna och deras
ekonomi i forsta hand. Genom tredrsplane-
ring vad galler reglementen far man en stabil
grund att sta pa. Ingen behover frukta att
den dyrbara och specialbyggda téaviingsbi-
len efter en kort sésang inte langre passar in
i nagon klass.

Givetvis anpassas regiementet hela tiden
till den nyaste tekniken, men pa ett sa varligt
satt att man inte i onddan “slar ut” redan
befintliga och fullt konkurrenskraftiga bilar.
SSK-seriens tekniska reglemente &r sa finur-
ligt utrdknat att man faktiskt kan fa se tav-
lingsbilar av tidigt 70-talssnitt tavia pa lika
villkor med arsférska turboforsedda special-
byggen! Dar ligger en stor del av hemlighe-
ten bakom SSK-seriens popularitet — hos
béde forare och publik. :

Tavlingsprogrammet for 1979 omfattar to-
talt 14 tavlingar, inberaknat tva s.k. sport-
vagnsmeetings. Forutom SSK-serien som
innefattar tackta standardbilar i tva olika
trimningsgrader, Standard och Racing,
sportvagnsklasserna Sports 2000 och Proto-
typer samt formelklasserna SSK Formel
Ford och SSK Formel V arrangerar SSK aven
EM fér Formel 3 och Formel Super Vee. Vi-
dare svarar man aven for Kilroy Cup — de
populara och fortakande Mini Lady-tjejerna
—samt den for aret nya standardklassen VW
Golf Cup. Och som om inte det skulle racka
svarar SSK aven for en deltavling i SM pa
hemmabanan Kinnekulle Ring.

Finns det verkligen underlag for s& manga
tavlingar ar det sakert manga som fragar sig.
Svaret ligger i SSK:s grundtanke med ansvar
for den breda basen i svensk racing. Man vill

.ge de aktiva sa manga tillfallen som mojligt

att utdva sin sport.

Unikt i idrottssverige
QOch att de aktiva gillar SSK-serien behéver
man bara titta pa deltagarforteckningen for

Mistare i Renault-cupen Bengt “Wicke”
Wingvist — tillika Sveriges segerrikaste
férare 1977 — vann alla taviingar han kor-
de.

v
g

att se. Racingklassen hade 91 deltagare och
Standardklassen 67 forra sidsongen.

SSK-serien ar verkligen heit unik i idrotts-
Sverige i s& motto att man samlar bade elit
och bredd i samma serie. i

Man far inte gora det misstaget att tro att
SSK-seriens malsattning med langsiktig
planering av de tekniska reglementena och
valspraket "Racing till rimlig kostnad” inne-
bar att utvecklingen star stilla. Langt dér-
ifran! Det visar de for aret nya klasserna,
Sports 2000 och VW Golf Cup.

Sports 2000

| Sports 2000 handlar det om specialbyggda
tavlingssportbilar med 2-litersmotorer och
ett utseende som for tankarna till tuffa Le
Mans-vagnar. Klassen har vackt berattigat
intresse bland férarna och redan tva mana-
der fore forsta tavlingsstart har 14 namn-
kunniga forare sokt och tilldelats startnum-
mer. Bland dessa marks Bo "Emma’” Ema-
nuelsson, Hasse "Z” Berglund, Stanley
Dickens samt poppiga jeanshandlarna och
fortakarna Tommie Weiss och Ulf "Babsen'
Karlsson.

Tuff Golf Cup

VW Golf Cup omfattar som namnet anger
VW Golf-bilar i den pa kontinenten alltmer
forhérskande trimningsgraden Grupp 1+.

- Liksom nar det galler Sports 2000 har alltsa

reglementet utformats sa att de aktiva ska
kunna delta i utlandska taviingar med sina
bilar — utan dyra ombyggnader. Omvant kan
utlandska toppférare delta i de svenska tav-
lingarna med sina ordinarie bilar. Redan
klart 4r t.ex. att "Goodrich Festival' pa Kin-
nekulle Ring den 13 maj kommer att gastas
av eit flertal engelska stjarnférare med
Sports 2000-bilar.

Nya klassen VW Golf Cup taviar med
Golfbilar trimmade till den pa kontinenten
allt mer férhérskande Grupp 1-+. Liksom
fallet dr med sporivagnsklassen Sports 2000
innebdr detta méjlighet till ett dkat
Internationellt utbyte till gagn for sdval
férare som publik.

Bland de 15-tal forare som hittills ar klara
{6r start i VW Golf Cup:en kan ndmnas norr-
kopingsfararna Bengt "Wicke'' Winqvist och
Thomas Lindstrom. En intressant start gor
ocksa tidigare rallyakande varmianningen
Kjell Melin.

Profiler finns det sannerligen gott om i
SSK-serien. Att rékna upp alla skulle leda
alldeles for langt. Men lat oss dnda namna
nagra. :

Castrol och Goodrich — haftiga
bilar och fréana férare

| Racingklassen kan man inte undga att lag-
ga marke till skaningarna Per Sturesson — i
en hogpotent och till oigenkannlighet om-
byggd Simca 1000 — och Bengt Ohrberg.
Bengt rattar en liten "Hundkoja’ som for-
setts med en Ford BDA-motor pa nara 200
hastar!

Som favoriter i Standardklassen namns
redan Janne Mattson och Kurt "Osten”
Ohisson. Bada kor turbomotorforsedda bi-
lar. Janne en Opel och "Osten’ en Volivo.

| sammanhanget maste man aven namna
forarna i "Vérldens storsta racingteam”,
Scandia Rostskydd Racing Team fran Gote-
borg. Det bestar av 10 férare som taviar i
pade Standard- och Racingklasserna. Och
har kapacitet for att blanda sig i tatstriderna.

Fulla startled i Formelklasserna

| Formel Ford och Formel Vee axlas favorit-
skapet av Lennart Sundahl och Hasse Jare-
fall respektive Calle Lundberg och Hasse Hil-
lebrink. Men osvuret 4r forstas bast da det
finns gott om skickliga férare i bada klasser-
na. | Formel Ford t.ex. snabba tjejen Nettan
Lindgren och i Formel Vee Leif Hellberg med
en egenhandigt byggd RSM. Klassens snyg-
gaste bil?

Férutom pa hemmabanan Kinnekulle Ring
arrangerar SSK tavlingar pa Mantorp Park,
mellan Linkdping och Mijdlby, pa Ring
Knutstorp utanfér Helsingborg samt pa Gel-
lerasen i Karlskoga.

Sasongens hojdpunkter ar Formel 3-EM
pa Kinnekulle den 12 augusti, tidigare
namnda Goodrich Festival pa samma bana
den 13 maj samt naturligtvis anrika Kanon-
loppet pa Gellerasen den 26 augusti. | ar blir
Kanonloppet extra festligt och fartigt efter-
som det aven blir en stor VW-Festival med
Golf Cup. Formel Vee och europacup for
Super Vee. Detta férutom hela den ordinarie
SSK-serien ach Sports 2000. SSK:s SM-del-
tavling kors pa Kinnekulle Ring den 24 juni.

Motorfest pa Mantorp
Racingsasongen “smygdppnar’ pa Kinne-
kulle den 22 april. Riktig premiar blir det sen
den 6 maj pa Mantorp Park. Det blir en tév-
ling som kommer att stanna lange i minnet.
Férutom spannande tavlingar dar bla. en
mangd av “gardagens’ stora svenska ra-
cingnamn kommer att kéra ett Sports 2000-
lopp, blir det en massa roliga publikjippon.
En stor hattparad med fina priser till elegan-
taste respektive roligaste hatt later val kull

Overhuvudtaget kommer SSK:s racingar-
rangemang att g& i tecknet "Fartigt, Festligt
och Folkligt"”.

Och SSK:s grundmotto "Racing till rimlig
kostnad” kommer &ven att galla publiken.
Genom specialavial med olika sponsorer
kommer man att kunna sénka entrépriserna
med i genomsnitt 50% jdmfort med fjolaret.

Det ar inte mycket i dagens samhélle om
vilket man kan sdga att man far mer for ett
billigare pris. Men for 88K:s racingarrange-
mang galler den ovanliga prispolitiken!

Med SSK-serien till

England
@ Den 16—17 juni biir SSK-serien interna-
tionell. Engelsmannen har namligen fatt

upp dgonen fér "varldens stdrsta breddra-
cing-serie”. Och inbjudit grabbarna och tje-
jerna i Castrol Cup, Goodrich Cup, Sports
2000 och Formel Ford till en tavling pa Snet-
terton. Dar kommer dom att fa mota de bas-
ta engelska férarna i motsvarande engel-
ska klasser.

De engelska arrangérerna svarar for fina
prispengar och pokaler i tivlingen som fatt
namnet "Ronnie Peterson Memorial Cup”.
Och SSK fixar en férmanlig gruppresa for
férarna och deras bilar med Tor Line.

Sa nu géller det for de svenska forarna
att tima in formtoppen till tredje helgen i
juni sa vi kan ge engelsménnen prov pa
riktig tat, tuff och bra racing.

*King of the Ring”
@ Vem blir kung pa Kinnekulle 19792 SSK-
tavlingarna pa Ringen den 24 juni, 22 juli
och den 12 augusti kommer att inga i en
speciell tdvling som fatt namnet "King of
the Ring”. Ddr kommer Sveriges Kinnekul-
leméstare att koras. En nyhet for aret ar
ocksa att upplaggningen av arets SSK-se-
rie gor det mojligt for tva forare att dela pa
en bil. Det 4r ju inte sdkert att man har tid
ellerrad att kéra alla tavlingar i serien.
Titeln “King of the Ring” kan man tavia
om vare sig man ar "forste”- eller andre-
forare™ i ett team som delar pa en bil.

o . o
SSK - for Dig ocksal

@ Stockholms Sportvagnsklubb ar klubben
for Dig — dven om Du inte har nagra planer
pa att borja tévia. Da kan Du istallet vara
med i Sveriges bésta funktionarsgang och
delta i racingarrangemang runtom i landet.
Du kan vara med pa mysiga klubbtritfar
och sportvagnsmeetings. Och Du vet vél att
som SSK-medlem gar Du in gratis pa alla
SSK-tavlingar! En medlemsfé som ar
vérd mycket! For att inte tala om de rabat-
ter som Du som SSK-medlem kan utnyttja i
manga affarer.

Och skulle Du sedan vilja prava pa hur
det kdnns att vara tavlingsforare utan att
ligga ned en hel massa pengar, s4a har Du
chansen att vara med i de debutanttévling-
ar som kommer ait koras i samband med
de flesta racen i SSK-serien. Déar kan Du
delta med Din vanliga gatbil!

For att fa vara med racker det med med-
lemskort i $SK — och ett vanligt kdrkort for-
stas. En debutantlicens far Du 16sa vid var-
je taviing.

Och far Du sedan blodad tand kan Du ga
en av de fyra forarkurser som SSK anord-
nar under aret. Pa Mantorp den 6 maj och 9
september och pa Kinnekulle den 22 april
och 21 oktober. Sen kan Du borja kéra "pa
riktigt” med C-forarlicens.

Att delta | en debutanttavling kommer in-
te att kosta Dig mer &n 100—150 kronor. Et
billigt sétt att fa prova pa riktig banracing,
eller hur!

Medlem i SSK kan Du bli pa tva olika satt.
Tavlar Du i SSK ien kostar -
pet 400 kronor. Da far Du alla vanliga med-
lemsférmaner plus rabatt pa startavgiften i
SSK-serien.

Vanligt mediemskap kostar 100 kronor.
Och det ger Dig alltsa bland mycket annat
ratt att stalla upp i debutanttavlingarna. Sa
gor slag i saken med en gang: Sénd in Din
mediemsanmilan. Adressen dr SSK, c/o
Bellander, Tegelbruksvégen 8, 73061 Virs-

bo.
Vélkommen i SSK-génget!
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