SSK-SERIEN

Publikbortfall for SSK
trots nedbantat program

Efter avslutad tivlingssasong 1978 tvingas de
skickliga arrangorerna SSK konstatera att
ocksd de drabbas av lagkonjunkturen. Trots nya
friska idéer och en nedbantning av tavlingspro-
grammet fran 7 till 5 bilklasser blev det ett pub-
likt bakslag och nu mdste Robin Shorter & Co
hitta pd nya grepp infor 1979, podngterar var
medarbetare CLAES AXELL.

Som klart framgdr av bilden hér ovan har den s.k. fattigmansracern Formel Vee mer och mer bérjat likna Formel 3 och efter det att de nu har
utrustats med verkligt eleganta specialkarosser samt utrustats med stabiliserin gsvinge baktill s dr det egentligen endast hjulen samt Volkswagenmo-
torn som skiljer de bdda téivlingsvagnar ifran varandra. :
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SSK-SERIEN

Publikbortfall trots dndrat program

O Vis av erfarenheterna fran 1977 ars SSK-serie hade
arrangorerna den gangna sdsongen bantat ned antalet
klasser till fem men antalet tavlingar i SSK-serien var
ofordndrat sju. Man startade sdsongen med
Goodrich-festivalen pa Kinnekulle Ring den 6—7 maj
med en satsning av enorma méatt. BAde SM, Super Star
Cup, Mini Lady Cup, Formel Ford, Renault 5 TS Cup
och alltsd SSK-serien ingick i evenemanget, som trots
anhopningen inte blev den publika framgdng man vil
hoppats. Nu maste det till nya grepp infor 1979.

Dé sidsongen avslutades sista septemberhelgen pa
Ring Knutstorp kunde man redovisa fem virdiga
klassvinnare, namligen Jan Mattsson, Jéarfalla, Opel
Ascona, (Goodrich Cup); Jan Elleman-Jakobsen, Par-
tille, Volvo, (Castrol Cup); Nils-Olof Jonsson, Striing-
nis, Mallock (Prototyp); Lars Persson, Hyllinge, PPB
1300, (Formel Vee), samt Lennart Sundahl, Vixjo,
Van Diemen (Formel Ford).

Endast en av "’SSK-méstarna’’, Jan Elleman-Jakob-
sen, formadde forsvara sitt misterskap frdn 1977 ars

Tyvérr har viinte s manga kvinnliga tivlingsforare inom racersporten vilket ér synd eftersom den duktiga stockholmsflickan Nettan Lindgren har
bevisat att det ticka konet verkligen har chansen att hiivda sig. Under den géngna siisongen svarade hon Sfor en rad fina'insatser i Formel Ford dir

serie. I Goodrich Cup — seriens standardklass — var
1977 &rs vinnare Bill Taube, Spéinga, favorit med sin
snabba BLMC. Det var alltsd ingen dverraskning nir
Bill vann premidren pd Kinnekulle Ring. Han hade
dock litet svart att komma igng ordentligt i starten
men var snart uppe i ledningen. An siamre start hade
dock Jan Mattsson med sin turbomatade Ascona. Han
kom ivég forst som 15:e man men var lika vl tvda i mal
efter en hérlig uppvisning. Direkt i farozonen var Kurt
’Osten’” Olsson, Varberg, som korde sin Volvo 142 s&
frint att han var néra att uteslutas ur prisbeddmningen.

Jan Mattsson hade lika svart att f4 fart p& sin Opel pa
Scandinavian Raceway, dir den andra deltivlingen
kordes. Men sméningom hade ekipaget fatt upp vir-
men och da ldmnade Janne snabbt séllskapet langt efter
sig. Bist hdngde '’ Osten” med och klarade sig in pi en
siaker andraplats. Taube hade ddremot ingen lyckad
dag utan fick ndja sig med sjatteplatsen.

Pa Gellerasen fick man uppleva ett éverraskande
manfall bland favoriterna. Jan Mattsson och Ake Gun-
narsson, Goteborg, Opel Manta, fick bdda motorras
under kvalkérningen medan Bill Taube kérde slut pa
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hon s& sméaningom hamnade pé en sjétteplats i SSK-seriens sluttabell.
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SSK-SERIEN

Knislingegrabben Per Sturesson hade lyckats att fi ordentlig snurr pa sin Simca och slutade pé andra plats i SSK-Seriens Castrol Cup. Hiéir ses

skaningen i ledningen pa Kinnekulle Ring nérmast foljid av Jan Bjérnehag i en Volvo, Bengt Ohrbergs BLMC medan blivande slutsegraren Jan
Elleman-Jakobsen i det héir ldget far finna sig i att ligga pé fidrde plats med sin synnerligen vassa Volvo.

Bil 78/6

kopplingen. Taube lyckades dock f& fason péd sin
“hundkoja’ for att sméiningom bli fyra i faltet. Kurt
Olsson gjorde en kalasstart men brot redan efter tre
varv med motorhaveri. Vann gjorde Ingvar Uthby,
Borlinge, Volvo 142, och noterade ddarmed sitt livs
andra SSK-seger. BMW noterade en overraskande
andraplats genom Ake Andersson, Bollnis.

Det blev hirda tag pd Nya Mantorp Park dédr Jan
Mattsson tog sin andra seger utan att behdva anstringa
sig alltfér mycket. Ake Gunnarsson blev lika klar tvaa
fore *’Osten’’. Men sedan var det hirda tag. Hanserik
Walli, Vessigebro, BLMC, och Bengt Pettersson,
Orebro, Volvo, tringdes och stingades och hakade
tillslut ihop s& man fruktade en katastrof. Men till all

lycka lossnade de tva ekipagen utan att nigot otrevligt
hunnit hinda.

Janne Mattsson gjorde dven i Karlskoga processen
kort med sina konkurrenter av vilka Ake Andersson
och Kurt Olsson korde in pa platserna nirmast segra-
ren. Pa Kinnekulle Ring lyckades ddremot Ake Gun-
narsson snuva Mattsson p# en till synes sidker seger.
Mattsson var redan nu klar for totalsegern i klassen och
kunde darfor ta det ganska lugnt i finaltdvlingen pé
Knutstorp. Dir lyckades Kurt Olsson kora in sin forsta
seger under serien och vinna klart fére Mattsson och
Bengt Pettersson. Janne tog ddremot mésterskapet
med 66 poiang mot tvians, Kurt Olsson, 43, och treans,
Bill Taube 34 poing.
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SSK-SERIEN

Vad som iir speciellt trevligt med SSK-Serien ér den méngd olika mérken som aterfinnes pa startlinjen i deltivlingarna sasom
exempelvis i Castrol Cup déir man kunde hitta Simca, BLMC, Ford Capri- samt Escort och Volvo Amazon samt 142 m fl. vilka
trots skillnaderna i storlek och motoreffekt turades om att sld varandra.

I racingklassen — Castrol Cup — dverraskade Tor-
bjorn Hogberg, Hisingsbacka, stort genom att spda
storfavoriten Jan Elleman-Jakobsen pa Kinnekulle.
Torbjérns Volvo Amazon om 185 histar chockade
synbarligen Janne som ocksé hade all mdda i virlden
att halla trean, Knislingebon Per Sturesson, Simca,
efter sig. Per Sturesson lyckades béttre i Anderstorp
dir han kunde vinna klart sedan Elleman-Jakobsen och
Bengt Ohrberg, Malmo, lekt krock och ldge och
Ohrberg hade prejat Elleman-Jakobsen med sin Volvo
s& hart att han uteslots medan Janne klarade en andrap-
lats fore Jan Bjornehag, Frillesas, Volvo 142. Per Stu-
resson néjde sig inte med segern pa Scandinavian Ra-
ceway utan nirmast utklassade sina konkurrenter pa
Gellerasen. Dir var det ocksa dags for Bengt Ohrberg
att ta revansch pa Janne Elleman-Jakobsen. Sturesson
var minst sagt lycklig over segern eftersom han fatt den
i Anderstorp ndrmast till skdnks.
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P4 Nya Mantorp Park lurades Elleman-Jakobsen
Ater pd segern. Den hir gingen var det foga meriterade
Kent Heijel, Goteborg, som fick en séllan skadad full-
traff med sin Ford Capri, och i en sekundstrid lyckades
forvisa Janne till andraplatsen fore Bengt Ohrberg.

Den som i sdsongstarten véntat sig en serie lattkdpta
segrar for regerande mistaren Jan Elleman-Jakobsen
blev 4n en ging overraskad over det harda motstand
som bjods storfavoriten. P& Gellerasen var det Peter
Franzén, Huddinge, som jagade Janne respektlost med
sin Ford Escort men aldrig lyckades hota honom di-
rekt. Franzén lyckades dock halla undan for Bengt
Ohrberg, som inte gillade Elleman-Jakobsens frina
framfart. Sturesson fick efter tvé raka segrar véixellads-
ras pa startrakan och férsvann darmed ur protokollet.

Man kunde inte klaga pa spanningen och omvéxling-
en i klassen. Pa Kinnekulle var det denna géng Jan
Bjornehag som stack upp och slog hela bandet som



SSK-SERIEN

Veteranen Lennart Sundahl frén Vixjo fick sannerligen jobba hért och ta bade tur och skicklighet till hjélp for att vinna Formel

Ford i SSK-Serien men hdr dr han dock pd vig att siikra slutsegern framfor drets stora positiva éverraskning 19-aringen Bengt

Tréiigdrdh, Kristianstad som infor 1979 sadlar om till Formel 3.

hade funderingar pd slutsegern i klassen. Ohrberg och
Sturesson belade platserna nirmast vinnaren och glad-
de sig mycket at att Elleman-Jakobsen inte blev bittre
dn sexa. Det hjilpte sedan inte att Per vann sluttdvling-
en i Knutstorp fore Ohrberg med Janne pa fjardeplat-
sen. Ty da resultaten summerades fran de korda del-
tavlingarna visade det sig att Elleman-Jakobsen pé sin
jamnhet vunnit klassen med 62 poang fore Sturesson
med 59 och Bengt Ohrberg med 52 poang.
Prototypklassen, som ju sannerligen inte tillhor de
mest 'bemannade’’ i svensk bilsport startade pa Ring
Knutstorp med seger fér dansken Henrik Spellerberg,
Tiga Sports. Premidrtdvlingen hade hela 9 ekipage i
startfaltet men under sdsongen krympte filtet for att
notera bottenrekordet — 4 ekipage — i deltavlingen pa
Kinnekulle Ring sista augustihelgen. For att gora
historien s& skonsam som mojligt for arrangdrerna no-
jer vi oss med att notera att Bjorn Steenberg, Stock-

holm, Focus, vann bada deltivlingarna pA Nya Man-
torp Park, att Ronnie Peterson, Goteborg, segrade
med sin Lotus 23 pa Kinnekulle Ring och i Knutstorp
medan Charlie Béckstrand, Karlstad, Elise Mk II,
vann pd Gellerdsen och Nils-Olof Jonsson, Striingnis,
Mallock U2, junitivlingen pa Kinnekulle Ring.
Nils-Olof var jamnast och sidkrade totalsegern med 15
poing fore Bjorn Persson, Norsborg, Porsche, med 14
och Ronnie Peterson med 12 poéng.

"Veteranen’ Lennart Sundahl, Vaxjo, var med sin
Van Diemen klar favorit till segern i Formula Ford.
Han fick dock rejalt med stryk i premidren pd Kinne-
kulle Ring ddr Bromma-pojken Per Gustafsson over-
raskade stort med sin Royale RP 24 och vann fore
Kenneth Jonsson, Orebro, som korde klassens enda
Crosslé-Scholar. Sundahl blev trea men kom tillbaka
starkt och vann stort i Anderstorp.

Segern var dock inte bara en beldning for dverlagsen
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korning. Konkurrenterna hjédlpte Lennart ordentligt.
Forst voltade Kenneth Jonsson efter bromsfel i en kur-
va och sedan korde Per Gustafsson av i samma kurva
och krockade Kenneths vagn. Gustafsson tog snabbt
igen skadan genom att vinna p& Gellerdsen fore Sun-
dahl och hemmafavoriten Kenneth Jonsson.

Bittre gick det for Kenneth pd Mantorp dar han
lyckades sl Sundahl med inte mindre 11 sekunder
medan Per Gustafsson endast blev fyra. Infor sluttav-
lingen i Knutstorp var Sundahl redan klar vinnare med-
an det var hart om platserna niarmast smalanningen.
Finalen slutade med en Kklar seger for 19-arige
Kristianstadgrabben Bengt Tragardh, som nu noterade
sin andra raka delseger och darmed gick upp till and-
raplatsen i masterskapet med sina 54 poang mot Sun-
dahls 70.

Tragardh gjorde under SSK-serien ett kort mellan-
spel pa Salzburg Ring dar han blev tvaa efter vésttyske
mastaren. Han tar 1979 steget upp i Formel 3. Tvéaa pa
Knutstorp efter Tragardh blev Kenneth Jonsson medan
Sundahl nojde sig med tredjeplatsen. Totaltrea i klas-
sen blev Per Gustafsson, 4ven han med 54 podng, men
forvisades till bronsplatsen pa grund av sin simre pla-
cering i sluttivlingen.

Hyllinges Lars Persson, RPB 1300, misslyckades i
premiéiren i Formel Vee p4 hemmabanan Ring Knuts-
torp dar han tjuvstartade och fick minuttillagg. Han
kom diaremot tillbaka suverant redan i Anderstorp dar
han litt forvisade Jarfallaféraren Hans Hillebrink,
Veemax Bee Vee, till andraplatsen. Hillebrink vande
pa steken i Mantorp dar Lennart Persson hade litet
svart att hanga med. I Karlskoga fick Persson daremot
full utdelning och segrade stort fére norrmannen Birger
Dyrstad, Veemax, och helsingborgaren Leif Hellberg,
RSM BeeVee, samt sormlanningen Calle Lundberg
som ater holl sig framme och plockade podng med sin
Hansen. Mera Persson och mera Norge blev det pé
Kinnekulle Ring dar Lars anyo vann dverlagset. Reitan
Johansen, Norge, Hansen blev lika klar tvda fore sin
landsman Jan Reitan, Hansen.

I sluttavlingen dterviande kopplet till Ring Knutstorp
dar Lasse Persson fick visa sina supporter att missen i
sdsongstarten var en tillfallighet. Han vann &n en ging
men hotades in pA méllinjen av Geir Johansen och med
Calle Lundberg pa en siker tredjeplats, en placering
som skulle bidraga till att ge Calle silverplatsen i klas-
sen efter suverinen Lars Persson som vann med 80
poang mot Calles 51. Hillebrink blev totaltrea med 43
poing. Lars Persson som var trea i klassen 1977 tog
alltsé ett rejélt steg uppfor resultatstegen.
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Sa hiir néjd och beldten séig Hyllinges Lasse Persson ut sedan
han vunnit den avslutande finalen for Formel Vee och sdkrat
slutsegern for klassen i SSK-Serien.
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Varje &r under hela sjuttiotalet har det ungefir var tredje helg under sommarhalvéret kérts racingtivlingar med ofta
6ver tvéhundra startande, p& Sveriges olika racingbanor. Dessa tiévlingar, ingdende i den s kallade SSK-serien, ar de
storsta i landet vad det giller antalet deltagare, men tiévlingarna har #nda inte varit speciellt kéinda bland allménheten,
eftersom de ofta kdrts utan publik. SSK-seriens tavlingar var ursprungligen inte heller avsedda for publik, utan arran-
geras i férsta hand for de forare som kér racing mest for sitt eget ndjes skull, och for dessa har SSK-serien varit ett vil-
ként begrepp i ménga &r. P& senare &r har dock SSK-serien uppmérksammats allt mer i stérre sammanhang, och det
med all réitt for det &r utan tvekan hir som det fér nérvarande bjuds pa Sveriges roligaste racing!

e S R LR RS R RS PR RSN S L R TR TR TR T TT ST

SSK-serien 4r uppkallad efter den
arrangerande klubben Stockholms
Sportvagnsklubb (SSK), som sedan
1971 i denna serie har kort minst sju
tavlingar per ar i sex-sju olika klas-
ser. Klassindelningen har alltid ba-
serat sig pd forhallandet mellan bi-
lens vikt och motoreffekt, d v s klass-
gransen gdr vid olika kg/Hk-tal.
Detta system, — som &r en kvarleva
frdn den tid da landets sportvagns-
klubbar kérde en egen tdvlingsserie
fér bara sportvagnar —, har resul-
tatet i klasser med manga olika typer
av bilar. Hiar kan man f4 se smé ett-
riga Hundkojor och Fiat Abarth
sldss pd lika villkor med stora Volvo
och med sportvagnar som exempel-
vis Lotus Europa. Klasserna om-
fattar allt frdn relativt otrimmade
standardbilar till extrema sport-
vagnsprototyper och formelbilar.

Under 1978 har man koért fem
klasser: Goodrich Cup med mattligt
trimmade standardbilar (8.5 kg/Hk),
Castrol Cup med fulltrimmade stan-
dardbilar (6.2 kg/Hk), Sportvagns-
prototyper (3.0 kg/Hk), Formel Vee
1300 cc och Formel 1600 cc. 1 dessa
klasser har 6ver 300 st olika forare
deltagit och de har tillsammans gjort
nastan 1000 starter under 1978.
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Klass Standard — Goodrich Cup
Standardklassen har under 1978
varit den populdraste med over 90
stycken olika férare, och med ett
snitt p4 46 stycken deltagande bilar
per tadvling. Klassgrinsen ligger sa
till att de flesta bilarna i standard-
klassen i SM ocksd kan vara med
utan stérre &dndringar. SSK-regle-
mentet dr dock avsevart friare néar
det galler utférandet av bilen varfor
det finns manga SSK-bilar som dér-
emot inte far delta i SM-finalen. .

Overlagsen segrare i klassen blev i
4r Janne Mattsson i ett typiskt SSK-
bygge, en Opel Ascona med en 1400
cc turbomatad stétstdngsmotor. Jan-
ne har pysslat med turboladdning i
flera &r och han debuterade i en
gammal skrynklig Opel Kadett som
gick som tdget pa rakorna men som
hade desto svdrare att halla sig pa
banan i kurvorna. Asconan ar dar-
emot ett mycket prydligt bygge, men
fortfarande har Janne svart att kom-
ma snabbt ivdg i starterna p g a tur-
bons férdrdjning innan motorn
bérjar dra ordentligt. Det brukar
dock inte dréja speciellt manga varv
forran han ar uppe i titen, och pa
Anderstorps ldnga raka sag det nar-
mast ut som mdte nar han kérde om
sina konkurrenter.

Bilen ar alltsd fruktansvdrt snabb
jimfort med de icke turboladdade
konkurrentbilarna, och det har med-
fort att SSK’s ledning har aviserat
att tilligget fér turbomatning kom-
mer att héjas frdn S0% till 80% i det
nya reglemente som ska gilla under
tredrsperioden 1980-82.

God tvaa i klassen blev den glade
och runde vidstkustbon Kurt "Os-
ten” Olsson i sin Volvo 142. Han ar
alltid ett fargstarkt inslag bade pa
banan och i depdn, speciellt i &r med
sin knallgula bil och overall, —
sponsad av en korvfabrikant. Han
hade ofta tata strider med dalmasen
Ingvar Uthby, som passande nog
sponsades av en brodfabrikant, sa
det var ofta som "korven och bro-
det” lig sida vid sida i kurvorna.
Ingvar Uthby blev bara sexa i serien,
men hade sdkert varit bland de tre
bésta om han inte haft otur och nés-
tan totalskrotat sin Volvo flera
ginger. For det mesta var han nog
utan egen skuld i sméllarna men han
fick 4nda vid sdsongens slut den néa-
got tvivelaktiga dran att motta SSK’s
vandringspris som " Arets skrotare.”

Ett roligt inslag i klassen var total-
trean Bill Taube med sin alltid val-
putsade Hundkoja. Nar det var blétt
och kurvigt kunde sillan nigon



hinga med Bill, men pé torra banor
med langa rakstrickor rickte inte
motorns 1400 cc till mot konkurren-
ternas betydligt stdrre motorer.

Till antalet s& dominerades klas-
sen i 8vrigt av Volvo 142, som visat
sig passa klassgrinsen bra och ir
relativt billig att &ka med. Det finns
dock nagra individualister som hallit
sig vl framme med andra bilar,
exempelvis friskusen Ake Gunnars-
son, som med sin Opel Manta skulle
tagit totalsegern 1977 om han inte
forivrat sig och kért om vid gulflagg i
sista tdvlingen. Andra vdlkomna in-
slag i Volvo 142-dominansen var Jan
Hammers Volvo Amazon och Ake
Anderssons BMW 1802.

Klass Racing — Castrol Cup

I denna klass fér fulltrimmade stan-
dardbilar éiterfinner man de mest
skiftande bilar, och det ar beteck-
nande att det var sex olika bilmodel-
ler pA de sex fdrsta platserna. Till
skillnad frdn standardklassen kor
man pa riktiga racingdick, och det
ir i stort sett tilldtet att modifiera
vad som helst i bilen s ldnge karos-
sens huvudsakliga dimensioner och
motorns placering bibehalls.

Liksom 1977 var det Jan Elle-
man—Jakobsen, — av vilkind
motortrimmarfamilj — , som tog
hem totalsegern med sin silvergréd
Volvo 242 med den jittestora spoi-
lern framtill. Jan vann bara en del-
tdvling, men genom sin rutin och
jimnhet tog han sig i mél pa poing-
plats i samtliga sju tdvlingar och snét
totalsegern 3 podng fére Per Stures-
son, som And4 hade tre deltdvlings-
segrar.

Per Sturesson 4r en veteran i SSK-
serien och var med redan vid starten
1971, da han tdvlade med sin var-
dagsbil, en Alfa Romeo 1300 GTIJ.
Efter ett mellanspel i Formel Vee
bérjade han 1975 bygga upp en
racerbil av en Simca 1000, ett pro-
jekt som ménga skakade pa huvudet
at i borjan. De skeptiska fick dock
snart dndra uppfattning, och nu ar
den vita Simcan en respekterad pro-
fil p4 banan. Férutom andraplatsen
i Castrol Cup bdr noteras att Per tog
dven en fjirdeplats i SM-klassen for
specialbilar, dir han fick sldss mot
betydligt motorstarkare bilar.

778/79

BILSPORT

En verkligt hiftig Volvo PV innehas av Per Svenrot och det dr en frojd att se denna bil

pd tavlingsbanorna. — Foto: SSK.

Totaltrea i klassen blev en glad
skdning vid namn Bengt Ohrberg,
som i ar visat att Hundkojan inga-
lunda spelat ut sin roll som tav-
lingsbil. Nu 4r det i sanningens
namn inte mycket som &r kvar under
skalet av Alec Issigonis konstruktion
fran 50-talet, men det ser i alla fall ut
som en Hundkoja. Hjulupphing-
ningarna liknar mest en formelbils,
kylaren sitter i baksidtet och under
flipfronten sitter en specialtrimmad
Longman-motor pd drygt 1400 cc.
Bengt har utvecklat bade sin bil och
sig sjlv som férare ordentligt sedan
han for ndgra ar sedan ndstan alltid
Aterfanns 1adngt ner pd prislistorna,
— ofta tillsammans med sin bror Bo.

I &r gick det alltsd bra mycket bittre,
och det finns nog ingen férare som
blir s& glad som Bengt nir det gér
bra f6r honom, — men heller ingen
som blir s férbannad nir det gar at
skogen!

En annan Hundkoja som ar *still
going strong”” kérdes av Morgan Pet-
tersson, som sjilv ocksé varit med i
“eken manga ar. I ar fick han dock se
sig slagen av sin teamkamrat Kent
Heijel, vars Ford Capri med Volvo-
motor ofta gick fort, men tyvarr
sillan holl loppet ut. Kent tog dock
sitt livs férsta seger pd Mantorp i juli
och strdlade dd ikapp med hog-
sommarsolen.

Kenneth Jonsson provade pd att kéra pd torvmossen i Anderstorp. Men det gick inget
vidare sd Kenneth och hans Crossle fick litet storre och starkare hjdlp att komma till

depdn. — Foto: Anker Gustaysson.
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Per Sturesson tillhor de verkliga veteranerna i SSK-serien och han dr dessutom en fena
pd att trimma Simca. Sd placerade han sig och sin bil som tvda i klassen — Castrol Cup
— i sammandraget ocksa. — Foto: Ulf Karlsson.

En bil som alltid uppmarksammas
i klassen, trots att den nédstan aldrig
placerar sig pa de framsta platserna,
ir Per Svenrots Volvo PV. Det ar si-
kert Sveriges héftigaste PV och det
ar verkligen roligt att denna sista ra-
cing-PV finns kvar och halls rullan-
de. En annan bil som ocks&d upp-
marksammas for sitt héftiga utseen-
de ar Jiirg Bickis Opel Manta. Trots
att Jirg provat med bade Ford V6
racingmotor och flera Opelmotorer
har han inte fatt denna kanske Sveri-
ges snyggaste tdvlingsbil att fungera
ordentligt. Detta har for ovrigt i ar
renderat honom SSK’s vandringspris
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som "’ Arets mest otursférfsljde fora-
re’’. Vi hoppas att han slipper be-
hélla det priset dven nasta ar!

Sportvagnsprototyper

SSK ar ju i grunden en sportvagns-
klubb och trots att man pa senare ar
sysslat mycket med standardbilra-
cing s& har man alltid forsdkt virna
om sportbilarnas fortbestand i lan-
det. Tyvarr s4 har ju den riktiga
sportvagnsracingen legat nastan helt
nere i Sverige under sjuttiotalet, men
i SSK-serien har man férsékt f4 den
till liv igen. Sedan 1977 kér man en

klass for enbart sportvagnsproto-
typer, — dock inte den allra hafti-
gaste sorten utan med ett minsta
vikt/effekt-férhdllande pd  3-0
kg/Hk. Flera fina bilar har kopts
och byggts for denna klass, men ty-
varr sd har antalet deltagare i varje
tavling sillan varit Sver tio, och det
har hittills varit lite si och s& med
tillforlitligheten hos manga av bilar-
na.

Klassen vanns 1978 av Nils-Olof
Johnson, en sportvagnsentusiast som
tidigare kort MGA i SSK-serien.
Han rattade till sig segern i en
Mallock U2, vilket 4r en s k "’Club-
manbil”’, som ir mycket populér i
England. Bilen ar enkelt uppbyggd
med frontmotor och bakhjulsdrift,
och genom att den &r mycket litt s&
ricker det med en Ford 1600 cc st6t-
stingsmotor for att kunna konkur-
rera med de dvriga bilarnas betydligt
vassare maskiner.

Bara en poing efter Nils-Olof i
sammanstéllningen kom Bjérn Pers-
son i en racingutrustad Porsche 911
Carrera med 2,7 1 motor. Aven Bjérn
ar en veteran i SSK-serien och korde
under ménga 4r en egenhdndigt upp-
byggd Volvo Amazon som blev i det
ndrmaste legendarisk, och som
numera koérs i SM Special Racing av
Lars-Erik Pettersson.

Om det inte hade varit for vissa
tekniska problem i bérjan av sidson-
gen si4 hade nog klassens totalseg-
rare dock varit Ronnie Peterson, —
tidigare framgéngsrik férare i For-
mel Ford. Bilen han k&r &r ur-
sprungligen en Lotus 23 som byggts
om och forbattrats av sportvagns-
entusiasten C G Linnaeus i Géte-
borg. Till &rets sasong hade man gju-
tit en mycket prydlig ny kaross, och
Ford Twin Cam-motorn visade sig ge
fullt tillracklig effekt for att Ronnie
skulle kunna hélla sig i titen.

De riktigt avancerade prototyper-
na sadsom Charlie Béackstrands Lola
212 med BDA-motor och Thomas
Gunnarssons Elva-Porsche gick ty-
varr sénder alltfor ofta. Den kanske
mest avancerade bilen, Focus Mk
VII med Bj6érn Stenberg vid ratten,
var dock ganska overldgsen de fa
ganger bilen kom till start. Bilen &r
byggd av Sportscars i Stockholm av
delar frdn en GRD F2, och det bor-
gar ju for att bilen méste vara nigot
extra.
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Per Sturesson i ledande Simcan har inga svdrigheter att hdlla undan for norrmannen Tore Finbrdter i en NSU och Tomas Stenlund i

en Capri. — Foto: Ulf Karlsson.

Formel Vee och Formel Ford

SSK-serien férknippas vél i forsta
hand med roligt ombyggda stan-
dardbilar och sportbilar, men inom
serien kors ocksd badde Formel Vee
1300 och Formel Ford 1600. I For-
mel Vee korades for vrigt 1978 ars
SSK-maistare, d v s den forare som
samlat flest poidng i serien oavsett
klass. Denna titel erdvrades av
skdningen Lars Persson med en nis-

tan oslagbar svit resultat, — fem seg-
rar och tvd andraplatser pd sju tav-
lingar! Enkopingspolisen Calle "’Ba-
tong” Lundberg {fullféljde ocksa
samtliga sju tdvlingar pa podngplats
men blev 4ndd bara tvda, distan-
serad med 29 podng. Den annars
allmant tippade tvdan i serien, Hans
Hillebrink, méste tyvarr bryta final-
tdvlingen pd Knutstorp och blev
darmed forvisad till en total tredje-
plats i serien.

Det verkar som 1978 var vete-
ranernas ar, for dven i Formel Ford

togs totalsegern av en ’seg gubbe”’,
namligen Lennart Sundahl. Han har
nog kort Formel Ford i stort sett
sedan klassen introducerades i Sveri-
ge for snart tio 4r sedan och han
tycks inte ha blivit simre med aren.
Bakom Lennart stdr dock nya och
unga grabbar pé k6 och blott 20-4ri-
ge Bengt Tragirdh kérde till sig en
andraplats i serien. Lika manga to-
talpodng skrapade Per Gustafsson
ihop men genom att Bengt tog segern
i finalen fick Per ndja sig med en to-
tal tredjeplats.
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Totalsegraren i Castrol Cup Jan Elleman-Jakobsen i tdt fight med Jan Bjornerhag och Bengt Ohrberg som kom pd resp. 4:e och 3:e

plats i sammandraget. — Foto: Ulf Karlsson.

P4 fjarde plats placerade sig den
tredje i trion lovande unga Formel
Ford-fésrare, — Kenneth Jonsson
frin Orebro. Kenneth ar mycket
snabb men négot ojimn och hamnar
darfér ibland langt utanfdr banan,
men med lite mer rutin s blir han
nog en allvarlig aspirant pd serie-
segern kommande &r. I Formel Ford

Nils Olof Johnsson segrade i prototypklassen med sin Mallock V2 fore Bjorn Persson i

en Porsche Carrera. — Foto: Olle Odsell.
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klassen deltar i SSK-serien, — — 21-
ariga Nettan Lindgren. Hon har tidi-
gare framgéangsrikt kort go-kart, och
det verkar som hon kan bli lika
framgangsrik i Formel Ford. En
total sjatteplats ar sannerligen inget
att skammas for i denna klass med
64 olika férare och med ett snitt pa
39 startande per tavling.

SSK-andan

Man kan undra hur det kommer sig
att det ir dverfullt i ndstan samtliga
klasser i SSK-serien, nir det ofta 4r
svart att f4 ihop minimiantalet 12
startande i SM-klasserna i racing.
Det finns troligen flera orsaker, av
vilka formodligen kontinuiteten med
ett faststdllt tekniskt reglemente i
tredrsperioder ar vasentlig. Téavlings-
ledningen dr densamma pd alla tév-
lingar och de fir pa s satt rutin fran
ett tiotal arrangemang per &r. Tav-
lingarna genom{drs darfor pa ett lik-
artat sdtt trots att de gar pa olika
banor, och det gor att forarna vet i
forvag vilken standard arrangeman-
get har.

I depan pé en SSK-tdvling rader
en avspdnd och familjir stimning,
och trots att fighterna pa banorna ér
minst lika hirda som i SM och Super
Star, s& dr man bidsta vAnner nir
heatet dr avflaggat. Under en tav-
lingshelg samlas man oftast i
cafeterian pé& 16rdagskvillen och
ater, dansar och har kul tillsam-
mans. Det ir lite av detta som 4r vad
man ibland kallar SSK-andan, men
det ar svart att helt férklara vad det
egentligen innebdr. Kanske kan man
i alla fall férklara fenomenet till en
del med det gamla engelska ordspra-
ket: "The difference between men
and boys is the size of their toys "



Resultat:

SSK STANDARD — GOODRICH CUP

1 Jan Mattsson, Opel Ascona
2 Kurt Olsson, Volvo 142
3 Bill Taube, BLMC
4 Bengt Pettersson, Volvo
5 Ake Gunnarsson, Opel
6 Ingvar Uthby, Volvo
7 Jan Hammer, Volvo Amazon
8 Ake Andersson, BMW 1800
9 Ulf Larsson, Ford Escort
10 Bo Edyinsson, Volvo 142
11 Henrik Walli, BLMC °
12 Bruno Martensson, Volvo
13 Bertil Rohlén, Volvo 142
14 Jargen Johannesson, Volvo
15 Jorgen Persson, Volvo
Gunnar Ericsson, Volvo
Sven-Olof Sandberg, Volvo
Erik Lundgren, BLMC
19 Bill Elvborn, Volvo 142
Olof Karlsson, Volvo
Mats Svensson, Volvo
22 Anders Grundstrém, Volvo
Rolf Malm, Volvo
24 Klaus Wunderlich, Opel
25 Peter Wiman, Volvo
Alf Andersson, Lotus
27 Conny Stolpe

SSK RACING — CASTROL CUP

J Elleman-Jakobsen, Volyo
2 Per Sturesson, Simea
3 Bengt Ohrberg, BLMC
4 Jan Bjdrnerhag, Volvo
5 Thorbjorn Hdgberg, Volvo
6 Kent Heijel, Ford Capri
7 Morgan Pettersson, BLMC
8 Mats Gustavsson, Volvo
9 Peter Franzén, Ford
10 Per Svenrot, Volvo PV
11 Hans-Gdran Olsson, BLMC
12 Bengt Lundgren, BLMC
Hékan Allrin, BLMC
14 Jiirg Béachi, Opel Manta
15 Peter Eklund, Volvo
Sylve Nilsson, Volvo PV
Tommy Hdsli, Volvo
Ingvar Jardenius, Ford
19 Tore Finbraten, NSU
20 Bernt La6f, Volvo
Bo Larsson, Ford Escort
22 Bengt Ronnmark, BLMC
Bengt Allansson, Volvo
24 Mats Warg, Sunbeam Imp
Inge Johnson, Ford

FORMEL FORD
1 Lennart Sundahl, V Diemen
2 Bengt Tragardh, Tiga
Per Gustafsson, Royale
4 Kenneth J8nsson, Crossle
S Hasse Jarefill, V Diemen
6 Nettan Lindgren, Tiga
7 Jan Hedstrdm, Lola
8 Leo Andersson, Royale
9 Klaus Petersen,
10 Roland Flood, Van Diemen
11 John E Johansson, Royale
Bernt Johansson, Tiga
Christer Eriksson, V Diemen
14 Kurt Thim,
15 Tomas Kaiser, Royale
16 Ove Jirefall, Royale
17 Jesper Williamsen
Mikael Bender, Titan
19 Ingvar Bergh, Merlyn
Jan Olof Tingdahl, Lotus
21 Christian Schou
Hakan Olausson V Diemen
23 Carl A Andersson, V Diemen
Lars E Lundin, Lotus
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Bengt Ohrberg dr en glad skdning som forutom att han blev trea
i Castrol Cup ocksd provat pd att kéra Super Star. — Foto: Ulf
Karlsson.

FORMEL VEE — TRE SNACKOR CUP

1 Lars Persson, RPB 80
2 Calle Lundberg, Hansen 51
3 Hans Hillebrink, Veemax 43
4 Leif Hellberg, RSM 37
S Johan Rajamiki, Hansen 35
6 Geir T Johansen, Hansen 34
7 Lars-Erik Granath, Hansen 29
8 Jan Tore Reitan 25
9 Gert Severinsson, Hansen 13
10 Birger Dyrstad, Veemax 10
11 Arne Jorgensen, Hansen 8
12 Christer Nyholm, Kaimann 5
Mikko Rehynan, Veemax 5
14 Christer Pettersson, 4
Goran Tinglerth, Veemax 4
Karl Molin, 4
17 Tony Elgh 3
Bjorn Stangeland, Hansen 3
Jan C Norden, Kaimann 3
20 Lars Goran Sjdberg, Veemax 2
Per Ove Falck, Kaimann 2
Teuvo Sammal, Form 2
23 Lars Kullberg, Hansen 1
Per Olof Svensson 1
Leif Nilsson, RPB 1
Ingvar Nilsson, Incas 1
SSK SPORTVAGNSPROTOTYPER
1 Nils-Olof Johnson, Mallock 15
2 Bjdrn Persson, Porsche 14
3 Ronnie Peterson, Lotus 23 12
4 Thomas Gunnarsson, Elva 9
Charlie Bickstrand, Lola 9
6 Henrik Spellerberg, Tiga 8
Bjdrn Steenberg, Focus 8
8 Benny Laursen, Tiga 4
Kjell Ivarsson, Focus 4
10 John Radén, Tiga 3
11 Ib Lundeberg, Tiga 2
12 Arne Evaldsson, Royale 1
Bjorn Forst, Tiga 1
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Av Olle Karlsson (text) Anders Albinsson (foto)

Kanske en ovanligt bra organisator?

Meningarna likasa.

| En liten oansenlig vit stuga pa vistgotaslitten — intill Kinnekul-
le Ring — ér numera svensk Racings hemvist. Hirifran styr Ro-
bin Shorter SSK:s racingbolag och tillika det mesta som hinder
inom racingen i landet!

I stugan huserar dessutom hustrun Bibbi som &r halvtidsan-
stilld sekreterare hos SSK. Och i den tringa farstun har yiterligare
en familjemedlem hittat sin plats. Hunden Cara blandar dir husses
och mattes skor med bestkarnas.

— Vi flyttade kontoret fran Stockhelm och hit av ekonomis-
ka skil. SSK har dalig ekonomi och det hir @r ett sitt att spara.
Niir vi driver banan hir miste vi ju dnda halla lokalerna och da
tyckte vi det var lika bra att flytta hit kontoret. Dessutom ligger
det ju centralt med tanke pa andra banor.

Robin Shorter har blivit ett med SSK. Han dr bossen, cen-
tralfiguren, maktfaktorn. . . Sjilv anviinder han ordet "vi” —
klubbens styrelse — men andra séiger Robin nir de i sjilva verket
menar SSK.

® Efter forra sasongen gick SSK med en svidande férlust. En
halv miljon talar man om. Hundhuvudet fick Robin Shorter bira.
— Trottnar du aldrig?

Racingproffs
bredvid banan

— Racingsportens diktator eller fralsare?
Idésprutan framfor alla andra eller bara en djérv chanstagare?

Frigetecknen dr manga kring engelsmannen Robin Shorter, 36 &r.

ingen annan. Vi har i Racinglandslaget samordnat arrangbrer-
na och jobbar pa ett riktigt sitt. For nagra ar sedan drabbades for-
bundet och racingen av handlingsforlamning. Men nu ar vi pd
riitt viig igen.

m SSK:s uppmarsch pa racinghimmeln sags for ndgra ar sedan inte
med enbart blida égon fran forbundshill. Men stridsyxan dr ned-
griivd och SSK och SM kérs i samma arrangemang.

— Vi har alla tillsammans kavlat upp armarna och spottat i ni-
varna, siger Robin Shorter. Nu skall det jobbas.

En fraga som stindigt aterkommer hos Robin Shorter, dr
va[ll;tir den amerikanska Nascarserien kan locka si enormt stor
publik.

— 1 USA har man hittat lésningen. Kanske ligger det i att
aka racing med standardbilar ir efter ar med samma bilar och
forare. | sa fall skall vi kira med europeiska bilar — dom mérkena
Svensson koper.

B Arbetsomradena dr manga. Forutom direktérens och admi-
nistratorens roller ir Robin Shorter arrangdr, reklamman, ban-
forestandare. . .

Men den kanske allra viktigas-

— Nej, absolut inte. Jag ar an- | g
stilld av SSK och i mitt jobb in-
gar bla att reda ut den ekono-
miska situationen. Jag tar det
s0m en utmaning.

~ Underskottet ligger i upp-
rustningen hir pa Kinnekulle,
fortsitter SSK-basen. Vi projek-
terade fel och nu maste. vi se till
att vi klarar ut det.

® Engelsmannen Robin Shorter
kom till Sverige som 2l-dring
1963. Jobbade som bilmekaniker
och blev snabbt medlem i Stock-
holms Sportvagnsklubb. Borjade
kora race ihop med en kompis.
Kvaddade pa Giillerasbanan och

te delen dr forsiljaren Robin
Shorter. Utan pengar kan man
inte arrangera racing. Sponsorde-
len har i sig sjilvt blivit ett fore-
tag 1 foretaget. I dag tigger man
inte ihop lite pengar hur som
helst for att kunna kora ett race.
Nej, proffesionella marknadsfora-
re och reklammin finns 1 kulis-
serna.

— Det maste upprittas regel-
ritta affirsavtal. Vi kan bara inte
ta emot pengar och bérja kora.
Nej, vi maste ge igen den biten
sponsorn soker i reklam, good-
will osv, berittar Robin Shor-
ter.

slog sig halvt fordirvad. Direfter Y

bérjade han hjilpa till som funktiondir inom klubben. Var med
och gav tips om hur sportvagnstivlingar skulle se ut. Hela tiden
sprudlande av ideer. Manga dkte pd soptippen, andra lades pa
hyllan fér framtiden och nagra fi verkstilldes. Kristavlingar och
succe’race avbytte varandra. Serietivlingarna {Or olika klasser
tog form, men den riktiga stora skjutsen kom inte forrin 1975.
Det var Super Star-klassen som startade iging med sina stora
bilar. Ide’givare var givetvis Robin Shorter. Men éven denna
ging var det trogt i portgiangen. Bara sju bilar kom till start.

— Som tur var tyckte publiken det var skoj. Men det viktigaste
var att tidningarna bérjade skriva om stiirnorna i jankebilarna.

B Robin Shorter har sett en av sina drdmmar uppfyllas genom
Super Star och SSK. Men han har fler. Sa linge inte publiken fyller
laktarna ar heller inte den gordiska knuten lost.

— SSK har redan gjort mycket for racingen, fortsiitter Shorter.
— Var roll har blivit allt mer central ech om vi férsvann ur
bilden idag, si skulle allt falla som ett korthus. Andra banor
och arrangdrer lutar sig pa oss. Var utbygsda organisation har

- el

Givetvis haller idesprutan Robin Shorter i denna del ocksa.

Under vinterhalviret iir sponsorforhandlingar manga och langa.
B Robin Shorter fir inte alltid “bekviim™ for alla parter med in-
tresse i racing. Han star fast vid sina ideer och planer. Strider fér
dem. Oftast far han ritt, men inte alltid. Men da ska det vara
starka argument. Men jag dr ingen dikator, aven om minga upp-
fattar mig som sadan, forsvarar sig Robin.

— Reglementen for olika klasser, exempelvis, dr ett typex-
empel hur vi utarbetar ett forslag och later det ga vidare for yttran-
de hos berbrda parter. [ nagra fall har det hiint att férarna inte fér-
statt att det dr ett forslag, utan slingt sig pa telefonen och talat
om vad de tycker om mig.

— Men jag tal stryck. Kanske for att jag i skolaldern fostrades
upp i ett rugbylag. Jag har fatt lira mig att ta smillar.

Man mirker att Robin Shorter trivs med att leva i hetluften.
Han har heller ingen tanke pa att ge upp eller sluta. Trots att
SSK:s ekonomiska problem hela tiden ligger som ett orosmoln &v-
er honom och den lilla stugan pd vistgoraslatten. L]



