SSK-SERIEN

Vir medarbetare .Claes Axell, Svenska Dag-
bladet berdittar hir om hur Stockholms SVK
med nya djirva idéer och en smdn otrolig
energi lyckats bldsa liv i den dodsdomda ban-
racingsporten genom att bla. lyckas med
konststycket att skaffa sponsorer sd att del-
tagarna fdtt chansen att tivla om stora pris-
pengar istillet for att som tidigare tvingas
betala for att fd en mijlighet att vara med och
kora biltivlingar.

0 Den femte upplagan av SSK-serien blev en ny full-
traff for de glada arrangorerna av ~Entusiasternas
Grand Prix”". Fran att ha varit den rena amatorismens
hogborg vad giller bilracing har SSK-serien numera
nidrmast blivit fyrhjulingarnas framsta tavling och for-
bundets officiella masterskap ett "bihang”. SM-arran-
gorernas totala budget och omsattning torde narmast
kunna betecknas mikroskopisk i forhallande till SSK:s
totala verksamhet. I sammanhanget torde noteras att
SSK numera inte bara skoter sin egen serie utan istort
ar hélften part i SM.

Nar man summerar bilracingsasongen finner man
att det totala antalet SM-podngtagare i snitt ar tio per
klass. I SSK-serien har totalt 197 forare tagit master-
skapspoing. I standardklasserna betyder det ett snitt pa
31 forare/klass medan siffran for racerklasserna ar 25
pr Kklass. Det om nagot visar att SSK:s vag ar den ratta.
Dirtill kommer att ett allt storre antal etablerade SM-
forare borjat “fylla ut™ sasongen genom att kora SSK-
serien. Av arets svenska maéstare vann sdlunda Bengt
Odelfors, Botkyrka, Ford Escort. dven "Matchbox
Cup”, det vill siga klass D i SSK-serien.

Medan samtliga svenska mastare 1975 kunde for-
svara sina titlar 1976 blev det ombyte i samtliga
klasser i SSK-serien och endast ett fatal av fjolarets
toppmidn fanns med pd prispallen efter sistlidna
sdsong.

SSK-serien startade i Mantorp Park veckan fore
SM-premidren i slutet av april och avslutade i mitten
av oktober pa Scandinavian Raceway i Anderstorp.
Man korde sju klasser, alla sponsade av foretag med
mer eller mindre anknytning till sporten. Standard-
klasserna kallades sdlunda Duckhams Trofén (S1) och
Goodrich Cup (S2) medan racingklasserna dopts till
Trend Trofén (C) och Matchbox Cup (D). Av Formel-
klasserna hade Formel F fatt tillnamnet Vulko Cup
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Fenomenalt
jobb ger liv
at bansporten

medan Formel V Kkristnats till Spola Kroken Cup. For-
mel 1600 — det vill saga F3 — nojde sig ddremot
utan bidrag av sponsorer.

Duckhams Trofén blev frin borjan till slut en enda
uppvisning av djursholmaren Mats Akesson, som var
bronsman i klassen 1975 och nu korde sin Lotus
Europa till fem delsegrar av atta mdjliga. Mats var
aldrig simre dn trea denna sdsong. Segervana Lotus
fick det litet kdmpigare den har gangen och nigon
tredubbel klasseger som 1975 blev det inte. Farliga
och i Volvo Cupen vél skolade forare vann namligen de
-aterstdende trenne delsegrarna och Bo Wiedesheim.
halmstadgrabben som i fjolarets RM kom pd silver-
plats, tog andraplatsen ldtt och ledigt fore
markeskamraten Bo Hermansson. Erling Carlsson,
Alvsjo, som vann klassen med Lotus 1975 hdngde
med i borjan av sdsongen, men slocknade och 6verlit
till 24-drige Mats att forsvara det brittiska markets
farger. Det gjorde nu Mats med den aran. Notabelt ar
att hans vackra Lotus egenhandigt byggts som ett
examensarbete.

Om nu Volvo inte formadde hdavda sig i Duckham-
klassen sd gjorde man det med besked i Goodrich-
cupen. Bosse Malm Bjornlunda, bronsman 1975,
ansdgs av expertisen som stor favorit i S2 och kunde
sedan resultaten fran de sex deltavlingarna summerats
ocksa stalla sig overst pa prispallen. Bosse gjorde en
riktigt snygg serie och missade endast hosttavlingen pa
Kinnekulle Ring. Jan Bjornerhag. Frillesds, var Bosses
svaraste konkurrent och vann totalt tre av deltavling-
arna, bland annat premiartavlingen, som han ledde
fran start till mal. Litet ojamnare gick det sedan men
hans andraplacering totalt var ohotad och fullt rattvis.
Malm och han var forst i varje tivling utom pa Kinne-
kulle Ring. diar de forsvann ut ur protokollet och
overlat at goteborgaren Hans Lihv att kora Volvo till



En sak som gjort SSK-serien populdr dr att

publiken

SSK-SERIEN

ddr fi se de mest egenartade bilar i

kan

aktion sdsom t.ex. det hdr ndgot unika ekipaget. Bilen dr ett hembygge med sex hjul konstruerat efter samma princip som
engelsmannen Ken Tyrrells Formel I-racer vilken kirs av vdr egen VM-stjdrna Ronnie Peterson.
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Aven den bdste kan ibland hamna uianfér banan och hdr dr

det forre svenske mdstaren Rune Tobiasson som brakar in i
skyddsrdcket pd Ring Knutstorp.

seger och darmed en bronsplats i slutprotokollet.
Norrmannen Harald Schetelig, segrare i klassen 1975,
hade inte samma framgédng i serien denna giang utan
fick noja sig med en blygsam placering i mitten pa
prislistan.

Det blev Volvo i titen ocksa i Trend Trofén. Slut-
segrare blev namligen Amazon-foraren Bjorn Persson,
Norsborg, vilket i viss mdn madste betraktas som en
sensation. Regerande mastaren Jurg Bacchi. Alta var
nimligen med och luftade sin segerrika Opel Ascona.
Jurg var ocksa klassens meste segrare med fyra vinster
mot Bjorns tvd. Men eftersom Bacchi endast hade
dessa fyra resultat i serien kunde det inte bli mera an
44 poang. Bjorn diaremot plockade poang i sex del-
tavlingar och det rdckte mer an val till guldet.

Vil meriterade norrmannen Herman Dalbakk,
NSU, tillhorde de stora namnen i klassen men korde
alltfor sdllan och lyckades heller inte ta manga poang
da han val var med. Men han ar alltid lika rolig att se
med sin frina korning. En overraskning av stora matt
var Janne Svensson, Tumba, som korde sin Royale till
tvenne delsegrar och en total fjardeplats efter Bebben
Engstrom, Volvo, som med bland annat fyra andra-
placeringar endast var harfint efter Bacchi i slutproto-
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Genom att strikt hdlla innerspdret lyckas Bjorn Persson hdlla
argaste konkurrenten om Trend-Trofén bakom sig och slut-
placeringen i serien blev ocksd densamma.

Bosse Malm plockade hem forstaplatsen i tivlingen om
Goodrich Cup men hdr fdar han faktiskt finna sig i att ligga
bakom blivande tvdan Jan Bjérnerhag.

i i ‘] i y ol ilmdrken inblandade i
i m Marchbox Cup blev en av SSK-seriens mest spdnnande och intressantaste klasser med massor av olika bilmdr,
s e Z;/;[I(lr;lriel.:’er(;a om ,\'Iutsegem.pDelza framgdr bl.a. av den stora bilden hdr ovan fran Falkenbergs Motorbana ddr friskusen Gregfr Pettersson v[eder .hne[a
_ff”[‘i’“"”””’e" e {Mk?m e kopplet nirmast foljd av Kaj Dalbakka och Héakan Sandin Dalbakka fick till slut dela andraplatsen med Sveneric Olsson sedan bdda hamnat pd 54 podng
z)dM;lfrCthX o R e e medan Greger Pettersson fick hdlla tillgodo med en fidrdeplacering i generalproiokoller.

elfors.

n
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Bjirn Persson dverraskade med atr snuva samtliga konkur-

renter pd forstaplatsen | uppgorelsen om Trend-Trofén i

SSK-serien.

kollet. Trend Trofén var SSK-seriens storsta klass med
inte mindre dn 35 poangtagare fem mera an den totala
prislistan i SM i bilracing!

Man far kanske borja tala om “Klass Odelfors™ daven
i SSK-sammanhang. Den femfaldige SM-vinnaren fran
Tyreso — med licens for Botkyrka MK
— gjorde ndmligen processen kort med konkurren-
terna i Matchbox Cup. Sveneric Olsson, Smalands-
stenar, med en av vdrt lands vassaste Volvo-ekipage.
tvaa i klassen 1975, tilltrodde man vid seriestarten gan-
ska stora segerchanser men Sveneric fick dverraskande
nog fullt sja att klara silverplatsen fore maérkes-
kamraten Kaj Dahlbacka, Upplands Vasby. De bdda
stannade pd samma slutpodang, men Kaj hade bara en
delseger mot Svennerics (re och fick darfor noja sig
med bronset.

Olsson hade ocksd litet otur i seriestarten da han
korde storartat mot Qdelfors och kom tvaa. En kon-
trollvdagningen av Olssons vagn visade emellertid att
hans Volvo var for mycket “lattad”” och han diskades
helt enligt reglerna. Odelfors var som tidigare namnts
det stora namnet i klassen och vann inte mindre dn
fyra deltavlingar. Han blev dessutom tvda bade i
Falkenberg och i sommartavlingen pa Kinnkulle Ring.
Daremot blev Bengt rejilt slagen i septembertivlingen

En salig blandning av bilar alit ifrdn Ford Anglia modeil "'S-dagarsvecka' till Porsche diterfanns pa startlinjen for Trend
Trofén i Anderstorp ddr Jan Andersson hdller dten in i startkurvan framfor Owe Nicklasson samt Erling Carlsson.
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Med sin lilla eleganta, hemsnickrade Sprite leder hdr den slutliga femman i tavlingen om Marchbox Cup Lars Nordahl fare
Roger Wibom i en ordentligt breddad “hundkoja'' som inte har sd mycket kvar av sitt ursprungliga utseende.

] "Entusiasterna Grand Prix" dr det ldngt ifrdn alla som har siktet instdllt pd att vinna. De flesta dr med for sitt hdga nojes
skull sasom exempelvis Ulf Lydholm vilken hdr ses i aktion med sin gamla hederliga Austin Healey.
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pa samma bana, dd Kaj Dahlbacka fick sin fulltraff
medan Bengt missade starten grovt och sedan hade all
moda i varlden att kimpa sig upp genom det stora
startfaltet till en tredjeplats, Bengts samsta i serien.

O Formelklasserna bildar en speciell grupp i SSK-
serien och ar var for sig nadstan lika val besatta som
standardklasserna. I Formel Ford Vulko Cup fick
sikre Bo Martinsson, Skarholmen, en valfortjant full-
traff och vann klassen klart till stor gladje for pappa
Zeth som sett sina barn vinna stora framgingar pa
motorbanor till lands och i vattnet. Bosse borjade i
Formel K och dr nu vil etablerad i Formel F efter ett
mellanspel i Formel 3.

Martinsson korde en Royale till fyra segrar och tvé
andraplatser och var den ende foraren i hela SSK-
serien som korde i mal och tog poang i samtliga
deltavlingar. En pélitlig ung man med andra ord denne
Bosse. Smaldnningen Par Olsson. Titan. missade bara
en start och var komfortabel tvaa fore norske over-
raskningen Kjeld E. Larsen. Merlyn, Nils Arne
Johansson, Stockholm, tia i RM i Formel Ford 1975,
gjorde tva meriterande koOrningar i serien, namligen i
tva framtradanden pa Kinnekulle Ring vilka bada
resulterade i segrar!

Att Calle Jonsson, den ndra 40-arige lanthandlaren
fran Vra i Halland, skulle skidnka bort segern i Formel
V Spola Kroken Cup var det sdkerligen ingen som
trodde. Calle, som ju med raska steg narmar sig vete-
randldern, vann ju 1975 allt som kunde vinnas,
namligen "EM" det vill siga VW Silverpokal, Skan-
dinaviska Cupen och Riksmasterskapet, kunde nu utan
storre svarighet kora sin Kaimann till en ny master-
skapstitel. Visserligen vann Calle inte mer an tva
deltavlingar men holl sig 4 andra sidan sa vil framme i
de Ovriga att podngen rackte "med rage’.

Klassen var i ovrigt ganska jimn och Tonny Sven-
sson, Holmsjo. Kaimann, knep silvret en ynka podng
fore Erik Karlsson, Sodertélje, Veemax, och ytterligare
en fore dennes markeskamrat Ari Timonen. Soder-
talje. Ari kom iging pd allvar forst i slutet pa
sasongen, som han avslutade med segrar pa Kinnekulle
Ring och p4 Scandinavian Raceway. Timonen blev
1975 med finlindsk licens for ovrigt sjua i Skandina-
viska Cupen.

Det blev smalandsk slutseger i Formel 1600 genom
Stefan "Lill-Lowis"” Johansson, Vaxjo, som korde sin
GRD till fem delsegrar av sju mojliga. | den sjatte blev
han tvda men missade helt sluttdvlingen i Anderstorp.
En habil insats av den unge smalanningen som man
val knappast tilltrott segerchans i Kklassen.

Jan Ridell, Arlov, GRD/BMW, var knapp favorit i
klassen fore seriestarten. Janne har namligen de
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senaste aren kort SM-serien i samma klass och tillhor i
stort de tio basta i landet. Hans kunnande rackte dock
bara till en delseger, i sommartavlingen pa Kinnekulle
Ring, dar han slog slutsegraren Stefan Johansson och
var den ende i mal med fulla antalet varv. Formel
1600 omfattade nara 30-talet forare men var ganska
ojdmn och hela toppen i fjolarets masterskapsserie var
borta denna gang. En bra plantskola for en ny F3-
generation ar dock klassen utan minsta tvekan.
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SSK-SERIEN

5 i 5 %

Tack vare SSK-serien har massor av intresserade hemsnickare fait en sporislig mojlighet att vara med och kira banracing
wtan allt for extrema koswnader som t.ex. Tommy Hogli som pd lediga stunder byggt om en 544:a till eit shyggl

tdavlingsekipage.

e ’%rff 2 ; 2 i

Volvo standardvagn eller MG Sport spelar ingen roll ndr dei gdller tivlingarna i SSK-serien. Hdr fdr samtliga vara med och
leka vilket klart framgdr av den hdr bilden som dr tagen frdn en av deltdvlingarna pd Scandinavian Raceway.
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den till en publiksuccé.

[] Robin Shorter — mannen som tog dver nir motor-
klubbarna runt om i landet ville grava upp asfalten och
forvandla racerbanorna till rallycrossarenor.

Han Kkallas Gudfadern. Har huvudet fullt av idéer.
Vagar satsa.

Minga ledare har passerat revy i svensk motorsport.
Har har funnits man som styrt och stillt i Kanon-
loppet. Som raknat in 30.000 askidare och mer per
tavling. Har har funnits ledare som byggt nya racer-
banor. Som skapat nya klasser.

Har finns mdn som Sven “Smokey” Asberg som

varit tillrackligt vaghalsig for att skapa en VM-arena i

morkaste Smadland.

Men sen sviangde trenden. Folk slutade gi och titta
pad biltivling. Bottennoteringen kom vid EM i formel 3
pa Mantorp Park. En stortivling med drygt 800
askadare.

Det var da Robin Shorter presenterade sig pa allvar.
Gjorde vad ingen annan vagade. Satsade i daliga tider.
Och framfor allt han plockade fram nya idéer och

14

>Gudfadern’’ 4
som raddat svensk banracing

Den skinske freelancer journalisten Sven Berggren berittar hir om ’’Gud-
fadern’’ den engelska idésprutan Robin Shorter som Sflytrade till Sverige och
blev den som riddade svensk banracing. Pd tvd sdsonger lyckades han med, vad
ingen svensk arrangor klarat, att bygga upp den totalt nedkirda sporten och gora

r Robin Shorter

reklamaktiviteter pd ett sitt som ingen tidigare gjort.

Historien bérjade i England 1942. Som liten grabb
cyklade han till Goodwood och tittade pd Grand Prix.
Skolan klarade han tack vare att han var si bra i
rugby. Sen tog han jobb som forsiljare. Miste kor-
kortet genom fortkorning. Stack till Sverige och bdr-
jade jobba som kontorsbud 21 ar gammal. Hair triffa-
de han fréken Bibbi Strid som idag heter fru Shorter.
Jobbade vidare som biltvittare, bensinforsiljare och
diverse smajobb.

— En dag kom en dire och ville jag skulle borja
dka SSK-serien med min MG Midget, berdttar Robin.

Sa borjade historien om Gudfadern.

Man skrev da 1965 i historieboken. I tre ar héll han
pa och gasade i sportvagnstivlingar. Det slutade 1968
pa Gellerdasbanan.

Krasch. Tjutande
Hjarnskakning.

D4 lade han av som racerforare. . .

— Pengarna var slut, annars hade jag fortsatt.

ambulanser. Sjukhusvistelse.



En racerserie
fér nybérjare

O] SSK hade just di ingen tavlingsledare. Robin stallde
upp tills han byggt ny bil. En bil som innu inte dr far-
dig.

Direkt dikterande han sin makt. Han kom just som
SSK-serien upplevde en kris. Inga forare eller funktio-
narer.

— Férsta grejen jag gjorde var att jag laste grinden
i Karlskoga och sa att det blir inget race forrdn vi har
funktionarer. Da fick vi funktionérer.

Och sen drog han iging SSK-serien i sitt nuvarande
skick. En racerserie for nyborjade och manniskor som
vill skruva och exprimentera med sina bilar.

Robin Shorter slappte in standardbilar bland sport-
vagnarna. Han finansierade det genom att alla fick
betala startavgift.

Misterskapet vixte. Idag har man 500 forare och
har slagit ut SM-serien med dunder och brak. Kanske
mycket tack vare sin trevliga stimning. Avundsjukan
mellan kiubbar, brik och trassligheter som priglat
SM-arrangemangen har varit bannlyst 1 SSK.

— Jag tror vi vunnit mycket genom vara tredrs-
reglementen som gjort att grabbarna inte jamnt behovt
skaffa nya bilar. siger Robin.

Snabba och perfekt genomfdrda arrangemang har
ocksa gjort sitt.

De senaste aren har SSK-serien korts pa alla banor
runt om i Sverige. Misterskapet omfattar som regel
sju deltivlingar per ar. Prispengar — ja, det blev bara
nagra kronor till bensinen for den som vann.

Men Robin Shorter ville ha publik pd SSK-tdv-
lingarna. Dels for att ge en peng t entusiasten genom
publikintikter och dels skapa mojligheter for SSK-
killarna att littare fd sponsorer.

GUDFADERN

Ingen kommer for att titta pd glada entusiaster aven
om de rikar ha Sveriges roligaste hembyggen. Darfor
lanserade Robin Shorter 1975 Woodhead Super Star
Cup.

— Ena dagen fick jag idéen. Nasta vecka hittade vi
sponsorn, siger Robin.

Han spelade pid det just nu si stora intresset for
amerikanska bilar. Tillit endast bilar tillverkade i USA
och med V8&:a motorer starta. Och si ndstan otrimmat,
dvs grupp I.

Man skrapade ihop en rejal prispott. 4.000 kronor
till segraren i varje tdvling var nigot som svenska
racerforare inte var bortskimda med i tider di
racingen var pid vag spikrakt nedit.

Men forsta aret blev en hejdundrande forlust for
SSK. For fa bilar gjorde att publiken uteblev. Men
man holl tyst inom SSK och var utit stora optimister.
1976 kom s& genombrottet. Klassen som nu hette Puss
o Kram Super Star Cup blev den klart dominerande i
svensk bilsport. Hir fanns allt vad elitférare landet
kunde visa upp. Har fanns Reine Wisell, Bosse Ema-
nuelsson. Picko Troberg. Ulf Granberg. Boo Brasta,
Rune Tobiasson, Bjorn Steenberg, Calle Piper. Bo Rid-
strom etc.*

—— Vi lockar publik med stenharda fighter, sa Robin
Man reklamerade med smékrascher, intryckt plat
och tuffa tag. Det ville publiken ha. ..

90.000 Askidare kom 1976 for att se nio tivlingar.
For att se svensk racerelit dela pa 100.000 kronor.
Banracingens trend hade vint. Nu var man i stillet pd
vig att konkurrera med rallycrossen.

— Racing skall vara roligt. Lansera sporten som en

Vad var det jag sa’ Super Siar
Cup blev till slut en succé bdde
sportsligt och ekonomiski.

Idén var nog trots allt inte sd
dum. Nu bérjar det i alla fall
komma folk till tdvlingarna.

Ja — klassen blev kanske inte
vad jag hoppats [orsta drel men
vad dr perfekt fran bdrjan.

Grabbar hdr har jag en idé till en
tivling som jag tinkt kalla Super
Star Cup som vi skall prova.
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GUDFADERN

underhédllning, dundrade Robin Shorter och drog in
poporkestrar, marknadsgator, uppvisningar och
parader pa racerbanan.

Han drog ocksi in professionell marknadsforing.
L4t massmedia uppticka racersporten. . .

— 1976 var borjan till ndgot stort. Det finns dnnu
mer att gora pd underhdllnings och marknadsforings-
sidan. Det skall vi visa 1977, siger Robin.

Under de senaste dren nar SSK stormat fram har
relationerna med Bilsportforbundet varit lite si och si.
Men nir 1976 var slut beslot man att dndra pa detta.
Man slot fred. Och med i freden drog man ocksai alla
andra racerarrangorer i Sverige med undantag for
Falkenbergs MK. Man skapade “svenska racingland-
slaget” som med gemensamma anstringningar skall
gora sporten till en ny stor folksport.

[ Sjilv sitter Robin Shorter och SSK idag och be-
stimmer om Kinnekulle Ring som man tog 6ver for
tvd ar sedan. Dar har man forbattrat sikerheten och
publiktrivseln for en kvarts miljon kronor. Frin och
med 1977 driver man ocksid Gellerasbanan i Karl-
skoga. Har har man for Ovrigt stora planer att lata
Kanonloppet ateruppstd 1978.

SSK har ett mycket intimt samarbete med Anders-
torps RC. Man driver racersporten pA Maniorp i sam-
arbete med Prosport frain och med 1977. Hyllinge MS
och Knutstorp dr dock helt fristdende dven om man
har ett intimt samarbete med SSK. Helt utanfor stir
alltsd endast Falkenbergs MK.

Robin Shorter har lyckats med vad arrangdrsklub-
barna runt om i landet misslyckats med. Kanske har
han gjort det darfor att han ar diktator. Behover inte
hilla pdA med svirjobbad byrakrati.

— Jag anvinder en viss taktik. Forst tar jag reda pa
vad folk vill ha. Sen sam manstiller jag det och foreslar
det, sager Robin.

Nir 1976 4rs sisong var slut satte han direkt igdng
marknadsfOringen av ndsta drs siasong. Tidigare om
aren har i stallet brjat en halvars ldng diskussion hur
nasta ars reglemente skulle se ut.

Idag 4r Robin Shorter heltidsanstalld av SSK d v s
Stockholms Sportvagnsklubb. Till sin hjilp har han
bl a sekreterare och en rad duktiga klubbmedlemmar.
Man jobbar helt professionellt. Idag kan man inte
arrangera racertivlingar genom att offra nagra lediga
kvallar.

Robin Shorter satsade pengar pi nedliggningshotade
racerbanor. Han vdgade och lyckades. Idag dirigerar
"Gudfadern” nastan all racing i Sverige. En diktator
som ridddat svensk racersport. . . (m]
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Det var idén med Super Star Cup, dér samiliga deltagare skulle tdvla med absolut
likvirdiga stora mullrande amerikanska bilar, som gjorde att den idérike britten
Robin Shorter lyckades med vad ingen tidigare klarar némligen art fd den stora

GUDFADERN

publiken tillbaka pd racerbanorna i Sverige. Ul i | k ,
hir mastodonter sida vid sida vrika sig in i kurvorna ddr det ofta blev ndrkontakter ndgot som v

dskddarna som under 1976 sokte sig till tdvlingsarenorna.

i ‘ ides 1 pd bilden hir ovan, s iotalet sidana
kan innebar det ndgot av eil stort skadespel att, som pd bilden hdr ovan, se trettiota
G erkligt gillades hogt och rent av de 10.000-1tals
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SSK-serien blev riddningen fér svensk banracing under 1976. Har hande det
saker hela tiden, publiken kom och férarna verkade i stort sett ndjda.

Men, undrar man, vad hade hint utan Stockholms Sportvagnsklubb? SSK
kom under aret att inta en allt mer dominerande position, nu @ven som arran-
gor av SM-tavlingar sedan flera av de traditionella SM-arrangdrerna tappat
musten efter manga motiga ar.
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Stockholms Sportvagnsklubbs mar-
sch fran en stor entusiastklubb i bor-
jan av sextiotalet till en maktfaktor
femton ar senare har varit en serie av
ilmarscher, huvudsakligen under Ro-
bin Shorters skickliga ledning. For
att allt skall g& i de ritta banorna
har Robin Shorter lagt upp verksam-
heten i trearsplaner.

1976, som kom att bli SSK:s hit-
tills mest aktiva ar, representerade
den sista fasen i en trearsplan. Under
den trearsplanen har man uppfyllt
saker som ingen mer d@n Robin Shor-
ter och hans nirmaste trodde var
mojliga tvd tredrsplaner tidigare.
Genomsnittet deltagare per tdvling
var 222 under Aarets tio tédvlingar.
Rekordet var 309 startande i en enda
tavling. Av de tio tdvlingarna koérdes
atta infor publik, sammanlagt
40 000 personer sag SSK-serien.

Ekonomin i SSK ir sd bra att den
nistan ter sig overklig for de dvriga
klubbarna. Enbart av sponsorpe:-
garna kunde man dela ut 160 000 kr.
Den storsta slanten — cirka 115 000
kronor — gick givetvis till SSK:s
skotebarn Super Star Cup. Men
forarna i de ovriga SSK-klasserna
blev inte heller lottldsa. De kunde
dela pa 45 000 kronor i prispengar.

Sammanlagt omsatte klubben 1,6
miljoner kronor. En halv miljon av
pengarna satsades pa reklam. En be-
tydligt mindre post var inkdp av en
vag for 30 000 kr. Men dven det var
vil anvinda slantar. Eftersom SSK
delar in sina klasser i kilo per hést-
kraft dr en snabb och tillforlitlig vag
den bista garantin mot allt snack
om fusk i olika klasser. Nu kunde
man viga alla bilar med topplace-
ring varje gang och pa sd sitt hélla
en kontinuerlig kontroll av efterlev-
naden.
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Ett projekt som tog stora kostna-
der fér SSK var atagandena pd
Kinnekulle Ring. Nar klubben dver-
tog driften av banan 1975 visade den
sig vara i ganska daligt skick. Det
var inte bara sikerheten som var ef-
tersatt, det fattades ocksa mycket in-
nan publiken verkligen kunde vara
ndjd och beldten.

I satsningen pd Kinnekulle Ring
spenderade man frimst pengarna pa
sikerhetsbalk, skyddsnit och dylikt.
Rikningen gick pa 175 000 kr. SSK
betalade cirka 100 000 kr och
banigaren Hakan Knutsson stod
for resterande 75 000 kr. Men innan
SSK:s “hemmabana’ blir klar skall
ytterligare 400 000 kr investerats. Pa
hosten 1976 drog man igang schakt-
ningsarbeten som skall ge béttre
dverblick av banan. Samtidigt pro-
jekterades laktare for 2000 personer.
Korsikerheten pd banan kommer
ocksa att forbéttras ytterligare. Man
kan alltsd rikna med att Kinnekulle
Ring i fortséttningen kommer att bli
dnnu mer utnyttjad 4n under 1976.
D& ordnade SSK tre bantavlingar
och Gotene MK tva rallycrossevene-
mang. Dessutom var halkbanan i
full gdng och manga klubbar hyrde
banan for interna traffar. Under
1976 bildade SSK Aktiv Motorsport
AB, ett av klubben helagt foretag
som skall administrera tavlings-
verksamheten i framtiden.

Under hosten forbereddes tillsam-
mans med Svenska Bilsportfor-
bundet en samordning av reglemen-
ten for SSK och SM som gor det moj-
ligt att i fortsdttningen kéra med
samma bil i bigge klasserna. Nista
trearsperiod kommer med sdkerhet
att bli &nnu mer spinnande 4n den
nu avslutade.

1976 ars sdsong var inte bara den
hittills rikaste inom SSK, den var
ocksd den allra jaktigaste. For att
hinna med var man tvungen att slopa
bade klass A och B.

Darmed kom alltsa klass C att bli
den snabbaste av de traditionella
SSK-klasserna med fri trimning och
klassindelning efter regeln "’kilo-per-
histkraft”. Klassen tdvlade om
Trend Trofén, ett pris som satts upp
av bilforetaget Trend i Sodertilje,
sedan linge en av klubbens stora vil-
gorare.

Bjorn Persson, Volvo Amazon,
horde till det Volvogdng som dess-
utom sponsades av Trend. Han gick
ut hart fran bérjan och vann de tva
férsta tdvlingarna, Mantorp 18/4
och Anderstorp 9/5 utan storre pro-
blem. I den férra kom Volvo PV-
dkaren Thomas Stenlund tvaa fore
Bjorn Agrens fantastiska Saab 93, en
specialare helt i SSK:s anda. I den
senare blev Agren tvaa fore sikre
Ingvar Jardenius som pa nytt Gver-
raskade med sin Lotus Cortina (som
heter Lotus 28 i fabrikens annaler).

Men i slutet av maj fick Bjorn
Persson vénja sig att spela andra
tiolen. Fjolarsmistaren Jiirg Béchi
gjorde comeback efter ett praktfullt
gril i samband med SM-tavlingen pd
Mantorp Park. Bidchi hade hela
tiden legat bakom Bosse Emanuels-
sons BMW 320 som tavlade for fors-
ta gangen och spillde olja i stor stil.
Nir domarna inte ville diskvalificera
"Emma” lovade Bichi pa stidende
fot att aldrig mer kora SM, bytte
bort sin Opel Kadett med BDA-mo-
tor till norrlinningen Jarl Wermelin
som tagit dver Jurgs gamla vinnarbil,
Opel Asconan med jittevingen.



Det blev i Falkenberg i slutet av
maj som Bjérn Persson fick ldra sig
att vara tvda efter Jiirg Bachi. Och
bland poidngplockarna minns man
sarskilt Sune Olsson i den silverfir-
gade Porsche 911:an som kom trea
och fyran Bo Eliasson i den fantas-
tiska Helle RS, en silhuettbil med
Hundkojekaross och mittmonterad
Porsche-motor som drev pa bak-
hjulen via en formelbilstransmis-
sion’.

P4 Kinnekulle Ring dagarna fore
midsommar vann Bichi pa nytt, den
hir giangen fore Trend-Volvo-dkaren
Bebben Engstrém och Janne Svens-
son i den lilla fina racersportvagnen
Royale RP 17. Fyra blev virmlin-
ningen Charlie Backstrand i en an-
nan trevlig SSK-bil, en ordentligt
ombyggd och upptrimmad Lotus
Seven.

Janne Svensson visade framfotter-
na ordentligt i de tvd kommande tav-
lingrna — Karlskoga 1/8 och Kinne-
kulle sista séndagen i augusti — och
tog full podng bigge gangerna. I
Karlskoga var Bebben Engstrom
tvaa och Bjorn Persson trea, i Kinne-
kulle tog Bjérn Persson hand om an-
draplatsen fére Charlie Backstrand.
Men i Karlskoga i september var
Bichi pa nytt odvervinnlig. Bebben
Engstrdm kom tvaa och Bjorn Pers-
son fortsatte att plocka viardeful-
la poiang genom att komma trea.
Hans podngsamlande och starka si-
songsupptakt gjorde att han redan
fore finalen i Knutstorp den 10 okto-
ber hade samlat ihop 56 poiéng.
Ingen, inte ens finalsegraren Bichi,
kunde hota honom. Tvaa i sista lop-
pet var Bebben Engstrom, trea Hasse
Wallberg som ldt sin SM-Capri
prova pa SSK och fyra Bertil Carls-
son som med sin fina Lotus 47 tog
sina forsta podng for sdsongen’.

Bland dem som man sarskilt
minns finns — férutom de stora po-
dngplockarna — en ling rad entusi-
aster som hade kul hela dret. Saab-

entusiasten Stig Zackrisson och hans

V4 ir ett exempel, Bjorn Scheuer och
hans mirkliga Volvo P 1800 ett an-
nsnt. Och nir Ulf Lydholm éntligen
tar fart pd sin fina Austin Healey
3000 kommer publiken sdkert att
hurra hogt. Mest otursforfoljd un-
der aret var utan tvekan talangen Er-
ling Carlsson som dvergett sin trogne

I Renaultcupen kérde man for allt vad tygen holl och det gick pd tok ibland. Har dr det
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Anders Dahlgren som just hdller pd att ramla omkull med sin bil och i rena hdpenheten

férsoker visst den som kommer nérmast

det upp sig. — Foto: Jan Wirnelov.

Lotus 46 Europa for att préva en
Turbo-Ascona som aldrig ville ga or-
dentligt ett helt lopp igenom.

Klass D eller Matchbox Cup som
den hette 1976, blev en affar fér en
nykomling i SSK-sammanhang men
veteran i SM-sammanhang, Escort-
dkaren Bengt Odelfors.

Bengt — som ibland kallats var
mest anonyme svenske méistare —
korde pa sitt vanliga forsynta och
finslipade sitt till sig den ena segern
efter den ndra. Inalles tog han fyra
segrar inklusive finalen, tva andra-
platser och en tredje. Podnglds blev
han bara en enda gang. Och den en-

efter gira sammalunda. Men dir klarade

de som kunde hota honom var
Volvo-friskusen Sven-Eric Olsson
frin Smalands Stenar. Seeo tog tre
segrar, tre fjardeplatser och en fem-
teplats och var som vanligt inblandad
i ganska manga kubbningar déar det
inte horde till ovanligheten att hall-
dnningen Greger Pettersson i en
superhundkoja rakade illa ut.

Niir slutpodngen riknades sam-
man fick Greger ndja sig med fjarde-
platsen. Duktige Volvo 142-dkaren
Kaj Dalbakka hade ndmligen tagit
podng i en tévling mer 4n Greger och
det rickte till en tredjeplats totalt i
Matchbox Cup.

Finalen i Renaultcupen sdg ett heat som var sd samlat att man har svdrt att forstd att
det inte blev krockar i massor. Bengt Winkvist leder fore Bjorn Sundfeldt ?Ck dans{cen
H. E. Friis. Dessa tre toppade ocksa den slutliga resultatlistan med Winkvist som bdste

man. — Foto: Ulf Karlsson.
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SSK-TAVLINGAR

Bengt Odelfors som dvergitt till att kira SSK hade inga svarigheter att ligga beslag pd
segern i Matchbox Cup. I Karlskoga hade han en kul match mot Kaj Dahlbakka som
dock fick ndja sig med andraplaceringen. Sammanlagt blev Dahlbakka trea. — Foto:

Ulf Karlsson.

Klassens dark horse var geologen
Lars Nordahl som tog podng dé och
da. Men aldrig i tillricklig omfatt-
ning for att han skulle kunna blanda
sig i den verkliga tatstriden i den oer-
hoért jAmna racingklassen. Lasse och
hans radikalt ombyggda Austin Hea-
ley Sprite MK 1 tog i alla fall andra-
platser i Karlskoga, Anderstorp och
Knutstorp under sidsongens senare
hilft. VAl rutet — men inte tillréck-
ligt ofta, skulle man kunna séga.

Klassen i odvrigt bjod pad ménga
kul bilar, allt frin John H Olesens
snygga ombyggda MGB som ty-
virr inte var med under hela sidson-
gen och Per Sturessons lilla Simca
1000 som mot alla odds lyckades
plocka at sig en podng. Klass S1 eller
Duckhams Trofén som den officiellt

En trevilig nykomling i klass SII var Jan
Bjérnerhag som rattade sin Volvo till en
totalt andraplacering i klassen som kalla-
des Goodrich Cup. — Foto: Ulf Karlsson.

hette, var en verklig tummelplats for
142-dkarna som brukar hélla till i
Volvo Cupen. Men trots tappra for-
sok lyckades de inte helt ta komman-
dot i den som en ging var reserverad
for Erling “Stirling” Carlsson och
hans Lotus Europa.

Detblev djursholmaren Mats Akes-
son som fick ta hand om Duck-
hams Trofén. En vilfortjant fram-
géng efter manga, manga lopp i
Erling Carlssons kolvatten.

Mats Akesson korde en Lotus Eu-
ropa som han sjilv gjort i ordning.
Inte mindre 4n fem segrar och ytter-
ligare tva podngplatser gav honom
segern fore Volvo-experten Bo
Wiedesheim fran Torup som en enda
gang — i Karlskoga i borjan av au-
gusti — lyckades fa sin 142:a i mél
fore Mats’ snabba Lotus.

Den tidvlingen var kanske inte
Mats allra basta — han fick namli-
gen ndéja sig med tredjeplatsen och
tvda kom seriens totaltrea, kdmpa-
glade Volvo Cuparen Bo Hermans-
son. Leif Lindstréom och hans lilla
Fiat Abarth —sponsorn Linguaphone
hade héllit med sa fina italienska
sprakkurser att Leif inté hade négra
problem att plocka fjardeplatsen to-
talt i klassen — ldttade upp Volvo-
koerna.

L4t oss avslutningsvis konstatera
att fjolarsmastaren Erling Carlsson
— som inte gjorde full sdsong i sin
egen specialklass kom pa elfte plats,
att duktige Lotus Elanféraren Lasse
Bodin blev tolva och att Erling kron-
prins under ménga ar, Alf Anders-
son frin Vara i Lotus Europa, blev
femma.

Goodrich Cup hette trofén i klass
SII, den starkare av de bagge klas-
ser som bland annat tivlar med van-
liga radialdick i stillet for de racing-
dick som ar tillitna i klasserna C

och D.
Fjolarsmastaren, norske domaren

Harald Shetelig, dék bara en enda’
ging bland podngplockarna och fak-

tum ir att klass SII blev en ganska

trist historia, en defilering av Volvo-
bilar av olika alder och utférande.
Men diarmed ingen skugga over ny-
korade mistaren och fjolarstrean Bo
Malm som gjorde vad han kunde f&r
att publiken skulle trivas. Bosse och
hans Amazon plockade poidng som
fa i SSK-serien och nér aret var slut
hade han inte mindre an 70 podng,
den fortdkande bilmekanikern fran

Bjornlunda i Sédermanland.
Men helt utan motstand vann han

faktiskt inte. Klasstvdan Jan Bjdrne-
hag frén Vistkusten var en hejare att
aka Volvo 142 och lyckades snuva
Bosse pa segern i tre av dtta tavlin-
gar. En enda ging — i Karlskoga i
september — var Malm och Bjorne-
hag utanfor segerdiskussionerna.

Den gangen var det Hans Lihv och
hans Volvo — vad annars ? — PV
544 som slog till pa segern. Full-
poingaren och trdget arbete under
sdsongen gjorde honom till en virdig
klasstrea.

I Formel Ford avtigade Bo Mar-
tinsson med hégsta podngen bland
28 poidngplockare och belonades
med Vulko Cup. Bosse, som vann
klassen 1975, inledde starkt med
fyra raka segrar och kunde sedan
sl sig till ro medan virste konkur-
renten Pér Olsson i en Titan férsokte
jaga ikapp Bosses Royale. Men Pér
lyckades aldrig trots att han vann fi-
nalen och fick néja sig med att vara
tvia fér andra aret i rad. Antoni
Chlapowski har tavlat linge i Formel
Ford med sin Lotus 61. Den hér
gingen var det snudd pa tredjeplats
bland annat tack vare seger pa Kin-
nekulle Ring i slutet av augusti.

Den flitige och duktige norrman-
nen Kjeld E Larsen plockade poing
efter podng och nér sanningens mi-
nut kom hade han en poing mer dn
Antoni som fick néja sig med att
komma fyra.

S4a virst mycket mer finns faktiskt
inte att siga om FF under 1976, med
tvé viktiga undantag. Nils A Johans-
son i en Royale med Scholar-motor



ar och forblir nagot av klassens my-
sterium. Han tog visserligen bara 22
poédng. Men genom att vinna tva tav-
lingar & 11 poéng vardera. Vad gjor-
de han i alla andra tdvlingar dar han
inte fick s& mycket som en enda pin-
ne? Blir han mastardimnet framfor
alla andra 19777

Nettan Lindgren, reacerblondinen
fran Sodertilje, tog det lugnt i sitt
forsta ar med riktig racerbil. Det
fanns inte si vérst mycket kvar av de
harda takterna fran gokart-tiden.
Men allt talar for att hon var klokare
an de flesta, tog det lugnt forsta éaret
for att hitta sin stil. Inte si mycket
som ett enda misstag gjorde hon och
poing plockade hon vid tva tillféllen.
Det rickte till en placering mitt i ta-
bellen och en bra utgdngsplats infér

kommande sdsong.
Formel Vee-klassen under Aaret

sponsades av allestides nirvarande
Systembolaget och hette foljaktligen
Spola Kréken Cup. Och édven om
nagra folijde radet och spolade
kroken sa var det i alla fall ingen
som kunde spola Calle Jonsson. Den
flygande lanthandlaren fran Vra var
nastan lika alert som vanligt. Men
det har aret tog han och hans Oster-
rikiska Kaimann négot fiarre place-
ringar 4n vad vi dr vana vid — tvd
segrar och tre andraplatser. Men
spidde man sedan pd med en fjarde
plats sa rickte detialla fall till for att
bli mastare med 16 podng marginal.

Karlskronas Tonny  Svensson
korde ocksd Kaimann med den dran.
En seger och manga fina platser
gjorde honom till Fves vice-mdstare.

Erik Karlsson och Ari Timonen
hade tillsammans byggt varsin Vee-
max i Sodertilje. Erik tog mest
poing och kom trea i cupen. Men
Ari var den klart lysande stjdrnan av
dem — tva segrar och en andraplats
hade med en gnutta tur kunnat bli
nagot dnnu battre an en fjardeplace-
ring.

Viarda att minnas dr ocksd Dan
Molin, Hansen Mk IV, och Rolf

Bergh, ocksd han i den bastadsbygg-

da racern, som knep varsin seger
mitt framfor nosen pa Calle Jonsson.
~ Lennart Taube var trea aret innan.
" Men nu orkade han inte bli mer dn
adertonde man. Vad hinde med den
duktige akaren? Nu lyckades han
bara ta en enda sexpodngare.
Formel 1600, som rymmer tva-
liters formel 3, hor inte till de klasser

4 — 76/77
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I den inte alldeles populira klassen F 1600 kérde Thomas Gunnarsson en Merlyn. 30
poing och en tredjeplacering Iyckades han skrapa thop under sasongen och det anser vi
var bra gjort. — Foto: Nils Olof Johansson.

som 4r sirskilt populidra i SSK.
Grilet mellan tivlingsledningen och
forarna ir konstant. Och handlar all-
tid om samma sak — traningspassen
ar for korta. Med ritta hiavdar F3-
akarna att tio minuters tidtagnings-
traning ar for litet fr deras del. Och
med lika stor ratt siger SSK att tids-
programmet inte ger utrymme for
mer.

Kanske beror F3-klassens kréft-
ging pé att det inte finns nagra bra
forare kvar pa hemmaplan lingre.
De fa stora namnen tévlar helst
utomlands och i Formel 1600 i SSK:s
regi fanns det bara en man — Stefan
»Lill-Léwis’”’ Johansson — som un-
der 1976 hade mojlighet att hévda
sig internationellt.

Den gamle valkinde Egert Haglund haller pa fortfarande och var med och korde klass
F 1600. Pé tva tivlingar skrapade han ihop 10 pinnar vilket rickte till en totalt 13 plats

med March.

Foto: Ulf Karlsson.




Superstarsponsorn Tommy Weiss ldnade Anders Olofssons F3:a pd Anderstorp och det
gick riktigt bra. — Foto. Ulf Karlsson.

Lill-Léwis vann foljaktligen alla
utom tva av de sju lopp som ingick i
den enda sponsorlgsa klassen i SSK-
serien. Den enda som lyckades be-
segra honom i 6ppen tavlan var Mal-
mos Jan Ridell — tvaa i klassen, 19
poéng efter Lill-Lowis — och det var
nog mer @n en tillfallighet. Bade R
Johansson och Ridell kérde GRD.

Trea pad 30 poing, alltsad ungefar
hilften av vad segraren plockat in
under 4ret, var Thomas Gunnarsson
som nu sadlat om fran Formel Ford
till F3.

Pa tolfte plats i listan fanns Mats
Nygren som vann ett enda lopp — fi-
nalen — med en March. Den gangen
korde Lill-Lewis inte. Ekonomin
orkade inte med en start ndr méster-
skapet redan var klart med Gverty-
gande marginal.

Sa bara nagra ord om ytterligare
négra forare: Bo Hagberg dok upp i
slutet av sdsongen med ex-Conny
Anderssons March 743 och tog tva

KLASS: S II — GOODRICH CUP

1
2)
3
4
S)
6)
7
7
7
10)
10)
12)
12)
14)
14)
16)
17)
18)
18)
20)
20)
20)

Bo Malm, Volvo

Jan Bjdrnerhag, Volvo

Hans Lihy, Volvo PV

John E Johansson, Escort
Dieter Schultz, Alfa Romeo
Mats Haag, Ford Cortina
Bill Taube, BLMC

Bengt Allansson, Volvo A
J8rgen Nystrdm, Ford
Henrik Walli, BMC Cooper
Bertil Rohlén, Volvo

Molle Robertsson, Volvo
Kent Brandt, Volvo

Berndt Thelin, Fiat Abarth
Kenneth Ahlberg, Volvo
Harald Shetelig, Fiat Abarth
Eje Helgesson, Volvo

Borje Lybeck, Morris Cooper
Tord Hamlin, Renault Gordini
Anders Jensen, Saab

Nils G Engstrdm, Simca
Hans Nilsson, Volvo
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andraplatser. Han borde kommit
igang tidigare, den energiske masen
frin Rittvik. Gamle gokartmdstaren
Lennart Bohlin hoppade &ver till F3.
Men satsade pa att kora prototypen
till svenskbygget Viking TH 1A.
Nir pengarna tog slut for stallet blev
Bohlin naturligtvis den férste som
fick se sig om efter annat. Inte forrdn
Hotell Skogshojd i Sodertilje stallde
upp som sponsor kunde han hyra sig
en GRD och plocka hem tvé tredje-
platser.

Kul att se veteranen Egert Hag-
lund tillbaka. Trots att han bara tév-
lar som avkoppling numer lyckades
han ta tio podng i de tva tavlingar
dar han fick podang. Jeanshandlaren
Tommie Weiss hyrde Anders Olofs-
sons GRD i slutet av sdsongen och
lyckades avsevirt mycket bittre dn
han gjort i den Super Star Cup dir
hans eget jeansforetag Puss & Kram
var sponsor. Men konkurrensen var
sannerligen inte sirskild hird. Men

det var 4nda duktigt av formeldebu-
tanten att klara bilen utan avdknin-
gar eller andra intermezzon.

Facit av 1976 ars SSK-tivlingar
blir naturligtvis bade ris och ros.
Forst riset: det finns for manga vol-
vo-bilar i alla klasser just nu. Det
beror naturligtvis inte pa SSK som
idé. Utan pa att det ar gott om billi-

‘ga Volvo och att delarna kostar rim-

liga pengar. Men det dr trakigt for
publiken. Formel 1600/F3 ir en be-
drovlig klass. Men skulden vilar lika
mycket pa férarna som pa arran-
gOrerna.

S4 ros: Fler 4n négonsin férr har
sett SSK:s tdvlingar. Fler har an-
milt sig och nastan lika mainga
har kommit till start. Tavlingarna ar
foredomligt vilskotta och kontras-
terar bjart mot de enormt vanskétta
tavlingar som flera svenska SM-ar-
rangdrer under arens lopp bjudit sin
minskande publik pa.

Sammanfattning: utan SSK och
eldsjdlarna dir hade vi ingen bredd
pé bansporten i Sverige. Det vore
forfarligt for oss alla: publik, tavlan-
de funktionarer och journalister.

RENAULT 5 TS CUP 1976

1) Bjorn Sundfeldt, S 115, 2) Bengt Winkvist, § 112,
3) Heine E Friis, DK 111, 4) Jaak Rikand, S 78,
5) Bjdrn Forst, DK 73, 6) Jan Mathiason, S 47,
7) Gert-Elis Elisson, S 41, 8) Rolf Svensson, S 38,
9) Lasse, Lidén, S 38, 10) Paul B Hansen, DK 35,
11) Tommy Hall, DK 35, 12) Benne Andersson, S 29,
13) Goofy, S 24, 14) Solveig Hjere, DK 24, 15) L-E
Nielsen, DK 23, 16) Per Madsen, DK 17, 17) Rune
Klint, S 14, 18) Anders Dahlgren, S 13, 19) Steen
Mikkelsen, DK 11, 20) Johannes Sérensen, DK 10,
21) Bertil Henriksson, S 8, 22) Ole Larsen, DK 6,
23) Gbran Alsén, S 5, 24) Jens P Madsen, DK 4,
25) Christer Hjalmarsson, S 2, 25) Peter Lang, DK 2,
25) Billy Andersson, S 2.

20) Bengt Andersson, Porsche 914 _ 1 - 2 - = - — 3
20) Jan Hamberg, PHD PV _—_ - = 2 - -1 £
11 8 — 11 70 25) Bengt Wingvist, Renault 2 — — — = = = — 2
— 11 — B8 56 25) Kent Olsson, Volvo PV - = 2 = = = = = 2
Sl B 50 25) Alf T Jideteg, Volvo 142 —_—_- - = = 2 - — 2
4 — 5 40 28) Kjell Aaen, Sunbeam 1 - - - - — - = 1
hi S0 — 29 28) Gunnar Persson, PV B T 1
— 6 B 7 24  28) Rune Klint, Renault T T 1
= ST e 6 19  28) Veli Flyktman, Toyota — = = = = = 1 — 1
7 — 3 — 19
S =17 19
8§ — 6 — 14 .
— 4 4 — 14 KLASS: FORMEL VEE SPOLA KROKEN CUP
- 3 9 — 12
e = & 12 1) Calle Jonsson, Kaimann 9 11 — 9 11 7 9 56
—_—_ = = 11 2) Tonny Svensson, Kaimann — 7 11 8 5 9 — 40
- — — 3 11 3) Erik Karlsson, Tectyl Veemax A8 S8 8 8 39
—_ 9 — — 9 4) Ari Timonen, Veemax - 9 — — 7T 11 11 38
_ - = = 6 5) Lars Persson, BRD 4 — 4 5 4 6 6 29
SRR e 4 6) Dan Molin, Hansen MK VI 8§ — — 11 9 — — 28
— o 4 4 7) Calle Lundberg, Hansen 7 6 — 3 — 4 7 27
- - = — 3 8) Gunnar Cegrelius, Hansen S 0 R G B
3 - - — 3 9) Anders Berggren, Hansen 6 — — 6 — — 4 16
—_—_- - - 3 10) Edvard Haug, Hansen 5§ — — 4 — 1 35 15



11)
12)
12)
12)
15)
16)
16)
18)
19)
20)
21)
22)
22)

KLASS: C — TREND TROFEN

Y]

2

3)

4

5)

6)

7

7

9)

9
11)
11)
13)
13)
15)
15)
17
17)
19)
19)
19)
22)
2)
23)
23)
26)
26)
26)
26)
30)
30)
32)
33)
33)
33)

Rolf Bergh, Hansen

Leif Hellberg, RSM

Owe Falck, Hansen

Hans Hillebrink, Kaimann
Hans Lindfors, Hansen
Gert Severinsson, Hansen
Per Sundet, Hansen
Lennart Taube, Hansen
Jaak Avasalu, Hansen
Ingvar Nilsson, Incas

John Andersson, VBO-S
Rolf Ervik, Hansen
Christer Nyholm, Kaimann

Bjorn Persson, Volvo A
Jiirg Bachi, Opel Asc.
Bebben Engstrdm, Volvo A
Janne Svensson, Royale
Charlie Backstrand, Josefin
Bjorn Agren, Saab

Thomas Stenlund, Volvo A
Sune Olsson, Porsche

Bo Eliasson, Helle RS

Stig Zackrisson, Saab
Bjdrn Scheuer, Volvo P

Jan Andersson, Anglia
Tommy Hasli, Volvo PV
Kent Heijel, F Capri
Herman Dalbakk, NSU
Hékan Strandner, Escort
Ingvar Jardenius, Ford Cort.
Hasse Wallberg, Ford Capri
Leif Frykés, Anglia

Jan E Jacobsen, Volvo 142
Bertil Carlsson, Lotus 47
Bjorn Lund, NSU

Kenneth Nolén, Volvo
Tommy Karlsson, Escort
Mats Magnusson, Volvo 142 |
Gunnar Dandenell, Imp
Ulf Lydholm, A Healey
Leif Engstrém, Volvo
Erling Carlsson, Opel
Bertil Carlsson, Lotus
Bernt L4f, Volvo

Stuart Ostin, Bodola
Morgan Carlsson, Escort
Christer Kling, Escort

Owe Niklasson, A Romeo

KLASS D — MATCHBOX

i)
2)
3)
4)
5)
6)
b))
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
2)

Bengt Odelfors, Escort
Sveneric Olsson, Volvo

Kaj Dahlbakka, Volvo
Greger Pettersson, BLMC
Lars Nordahl, Sprite

Hékan Sandin, Volvo

Roger Wibom, Cooper

Peter Eklund, Volvo

Per Kjellberg, Alfa Romeo
Mats Lundgqyist, Alfa Romeo
Jon Olesen, MGB

Lasse Berglund, Alfa Romeo
Ingmar Persson, Fiat 128

Bo Karlsson, BLMC

Jan Swedenborg, BLMC
Tommy Jagervall, Ford BDA
Morgan Pettersson, BLMC
Benny Johansson, Amazon
Leif Elfstrdm, Volvo

Sievert Lindblad, Alfa Romeo
Bengt Ohrberg, Cooper
Mats Gustavsson, Amazon
Gunnar Hesselgren, BLMC
Bertil Pettersson, Escort
Hans G. Olsson, Clubman
Per Sturesson, Simca

Goran Majsson, Escort

Per Svenrot, Volvo PV

Sture Méartensson, BLMC
Peter Franzén, Escort
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KLASS FORMEL FORD — VULCO CUP

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

Bo Martinsson, Royale FF

Pir Olsson, Titan FF

Kjeld E Larsen, Merlyn Mk20A
Antoni Chlapowski, Lotus 61 FF
Erik Noaksson, Merlyn Mk 1
Toni Lundin, Lotus 61 Mk

N. A. Johansson, Royale Scholar
H. Rutgersson, Merlyn Mk 20
Stanley Dickens, Lotus

Kjell Wallin, Redex FF

Krister Karlsson, Merlyn/Tit.

Lennart Fahrman, Merlyn Mk 20

Roland Flood, Hawke

Chr. Andersson, Royale RP 20
Ingvar Bergh, Merlyn

Finn Milling, Van Diemen
Ole Strensen, Van Diemen
Ulf Friberg, Titan Mk 6C
Nettan Lindgren, FF

Sven Hallin,

L. Pfeiler, Flex-Hone-Merlyn
Klaus Pedersen, Royale RP21
Ruben Mild, Lotus

K.A. Andersson, Merlyn Mk 20A

P.E. Mossberg, Lola 2T 200
Vidar Isaksen Merlyn FF
Bo Warmenius, Rotel FF

KLASS F 1600

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17
18)
19)
20)
21)
22)

Stephan Johansson, GRD
Jan Ridell, RRD

Tomas Gunnarsson, Merlyn
Bonde Hallenmark, Brabham
Tommie Weiss, March

N.-A. Carlborg, Brabham
C-G. Linnaeus, Brabham

Bo Hagberg, March

Lennart Bohlin, GRD

Dick Berg, Brabham

Anders Hermansson, Brabham
Mats Nygren, March

Egert Haglund, March

Finn Milling, Brabham
Greger Aronsson, Brabham
Torbjérn Carlsson, Brabham
Jan Melin, Brabham
Dragutin Ovcar, Brabham
Curt Norrman, Brabham
S.P. Hansen, Van Diemen
Jan Brunstedt, March

Jean Johansson, Brabham

23) Walter Backen, Brabham

KLASS S I — DUCKHAMS TROFEN

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17
18)
19)
20)
21)
2)
23)
24)
25)
26)
27
28)

Mats Akesson, Lotus Europa
Bo Wiedesheim, Volvo

Bo Hermansson, Volvo

Leif Lindstrdm, Fiat Abarth
Alf Andersson, Lotus Europa
Hans Andersson, Volvo
Ingvar Uthby, Volvo

Bengt Pettersson, Volvo
Bjodrn Thune, Volvo

Thomas Lindstrdm, Volvo
Erling Carlsson, Lotus Europa
Lars Bodin, Lotus Elan
Janne Mattsson, Opel K
Slim Borgudd, Volvo

Owe Stahle, Lotus Europa
Bérje Thor, Volvo

Kenneth Svensson, Porsche
John Erik Oberg, Opel K

Bill Elvborn, Volvo

Alf Lorén, Volvo

T. Valfridsson, Volvo
Lennart Thurn BLMC Cooper
Olof Karlsson, Volvo

Kurt Olsson, Volvo

Ake Andersson, BMW

Bo Edvinsson, Volvo
Christer Johansson, Toyota
Nils E Safsten, Volvo
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Frigan @r om Puss & Kram Super Star Jeans Cup — som den officiella benam-
ningen pAd "mastodonternas serietdvlingar &r — far raknas som svensk bil-
sports stora slagnummer. Av publikintresset att doma — 6ver 90 000 betalan-
de under 1976 ars "mésterskap" — ar fallet s4. Och med tanke pa startféltet
med inte mindre dn 8 svenska méstare ar populariteten inte mindre bland de
tdviande, som dessutom har en for svenska forhdllanden enorm prissumma
som extra lockbete.

Uffe Granberg, Lerum, 1976 ars “"Super Star”, korde sdlunda in 21 400 kronor,
betydligt mer &n som stod pa spel i de officiella SM-klasserna tillsammans.
Véstsverige dominerade for 6vrigt Puss & Kram-serien véldeliga. Nirmast Bo
“"Emma’” Emanuelsson, Géteborg, och Rune Tobiasson, Fjéllbacka.

Som en extra sporre erfor forarna vid prisutdelningen att arrang&rerna av
1977 ars serie fatt totalt en kvarts miljon (mot 100 000 i &r) att férdela bland
pristagarna!

B e o o S B B B B B o B i e o o o o o o o o o o e

Det finns alltsa skil anta att Puss &
Kram Super Star Jeans Cup pé sikt
kommer att ta déd pad SM-serien i
banracing. Bilsportférbundets offici-
ella misterskap méste for att inte
sjilvdd kopplas ihop med P&K, som
vi i fortsdttningen kommer att kalla
cupen.

Dé premiértivlingen kordes i Man-
torp Park under péskhelgen sam-
lade man 6400 Aaskidare, prak-
tiskt taget mer 4n Mantorp drog un-
der en hel sisong utan P&K! Efter
P&K:s trevande arspremiar tidigare
sisong fick man nu uppleva ett start-
filt med tjoget vagnar av hogsta

Det dr ett glatt géing dom dir killarna som kér Puss & Kram Super Star JeansCup. Hdr
dr ndgra av dom samlade efter prisutdelning och fv syns Mr Puss & Kram"' sjilv Ulf
Granberg kramande om kranskulla och Rune Tobiasson som fitt ett gott stod hdr i
vdrlden, Bjérn Stenberg och Reine Wisell. Och det hela hinde sig pd Kinnekulle Ring.

— Foto: Ulf Karlsson.
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kvalitet. Och man fick ocksa se f.d.
dstgdten Reine Wisell, numera bo-
satt i skanska Skurup, pa sin hem-
mabana.

Reine och hans stallkamrat Rune
Tobiasson var ocksd i mdnga avseen-
den huvudfigurer i premiaren. Efter-
som P&K hade den bestimmelsen
att 1975 ars slutresultat skulle gilla
som startordning i kvalheatet blev
det namligen protester frdn Stall
Wisell. Men till slut bekriftade de
bida med sina namnteckningar att
de accepterade startordningen sist i
faltet. DA hoppade Bilsportférbun-
det in i leken och framholl det riska-
bla — farliga omkodrningar — i att
Reine och Rune hade en massa
blabir framfér sig. Da fick plotsligt
triningstiderna gilla. Bésta tiden
hade Tobiasson men hans stallchef
— alltsd Reine — tog &ver hans bil.
Reines byte var smart ty Rune fick
stopp efter ventilfel och kunde aldrig
kora finalen. Det kunde diremot
Reine Wisell, som tydligen ville visa
den gamla hemmapubliken att han
inte blivit simre i sin skanska miljé.
Reine hade bara attonde trdningsti-
den men var efter kalabalik i starten
ganska snart uppe i titen och vann
komfortabelt fore Uffe Granberg och
evigt unge Picko Troberg, medan
1975 ars suverdn, Bosse Emanuels-
son, efter en incident i férsta kurvan
tvangs bryta, bucklig, punkterad och
precis s& helfsrbannad som egentli-
gen bara "Emma” kan bli.



Det om négot, badade alltsd vl
for fortséttningen. Och den kom pé
Ring Knutstorp i samband med offi-
ciella SM-premidren. "Emma’’ vann
kvalheatet i stor stil och borde varit
storfavorit i finalen. Men sé blev det
alltsd inte. Det ror sig alltid kring
"Emma’’ och di géteborgaren Uffe
Karlssons bil, som "Emma” prepa-
rerat, visade allvarliga brister i styr-
ningen tvangs "Emma” i brist pa re-
servdelar, plocka detaljer fran sin bil
for att Uffes kédrra skulle bli tavlings-
duglig. D& stod Emanuelsson
plotsligt utan bil. Han fick da léna
sin segervagn fran 1975 av nye dga-
ren, fjolarets Calle Piper. Att fjol-
arets vinnarvil inte skulle hinna med
var vil ganska viantat och Bosse fick
finna sig i att hamna pa femteplatsen
efter segrande Ulf Granberg, som
lett fran start till méal, Boo Brasta,
Molindal, som inte fatt sin vagn klar
till premidren i Mantorp, Leif Sjo-
strand, Viaxjo, kanske mest kiand un-
der pseudonymen "Mr Seebeach”,
samt debutanten i klassen, Bjorn
Steenberg, Stockholm. Allra sist i
faltet hamnade efter smérre kalami-
teter Reine Wisell, och hade stall-
kompisen Rune Tobiasson nirmast
fore sig i protokollet.

Smaéland och Scandinavian Race-
way i Anderstorp stod nu i tur
att ta emot P&K-folket. Inlednings-
vis var Leif Sjostrand det stora
namnet i Anderstorp genom att vin-
na bada triningspassen och kval-
heatet. Men Leif hade tydligen for-
tagit sig och hdngde bara med férsta
halvleken i finalen. Sedan kom Uf-
fe Granberg i stor stil for att ta sin
andra raka seger och diarmed kon-
statera att han pd tre tAvlingar kort
in i runda tal 10 000 kronor. Hede-
moragrabben Leif Engstrom tog sig
ocksa forbi Sjostrand pa sluttampen.
Reine och Rune var inte med denna
ging, dom korde pa kontinenten
medan Bosse Emanuelsson som tidi-
gare pd dagen kort SM i Mantorp
och efter flygresa till Anderstorp
startade sist i faltet fick ndja sig med
en tolvteplats efter ganska oinspire-
rad kdrning.

Det var nistan tropiskt varmt un-
der tdvlingarna o inne i bilarna var
tempen upp mot 50 grader. Arbets-
miljén — for att anvinda ett mo-
dernt ord — var alltsd inte den bésta
fér férarna. Och bilarna visade —

BILSPORT

Frdan Knutstorp: Bjérn Stenberg leder fore Johansson, Sjostrand och Piper. Foto: Ulf

Karlsson.

ocksa det en foljd av virmen — att
de inte trivdes. Manga hade nim-
ligen pldtsligt problem med bensin-
tillforseln.

Fran Anderstorp tog sig “super-
stararna” — dock ej flygvigen —
over till Jyllands Ring i Danmark.
Déir hade man naturligtvis vintat sig
atskilliga uppstickare bland hemma-
forare, men géteborgarna ville annat
och belade utan storre besvir de tre
forsta platserna i finalheatet. Denna
gang fick Bo Emanuelsson sin forsta
fulltriff och drog med sig Ulf
Karlsson, vars bil ju trimmats av
Bosse, till en andraplats fore Uffe
Granberg. Forst pd fjarde plats kom
béiste hemmafdrare. Det var Benny
Hall, inte helt obekant pa svenska
tdvlingsbanor. Benny gjorde en Gver-
raskande god kérning och hade nir-
mast efter sig i prislistan si starka
férare som Reine Wisell och Steen-
berg.

Grand Prix-publiken i Anderstorp
fick se P&K-eliten i den femte deltév-
lingen i serien. Det var drygt 20.000
askddare men — drligt talat —
flertalet hade val kommit till Scandi-
navian Raceway for att se VM-fo-
rarna i aktion. Men Camaro-génget
var langt ifrdn ointressant och de
stora, dundrande amerikanerna var

minst lika roliga att beskdda som de
snabbare racerbilarna.

Bjorn Steenberg hade en i alla av-
seenden lyckad tdvling och vann
bade traning, kvalheat och final.
Men sig den tdvling som inte kan
leda till protester. Eftersom det
giller pengar, mycket pengar, i
P&K-serien fann sig nagon foéranla-
ten att protestera mot startmetoden i
kvalheatet. Foljden blev att denna
heat inte riknades utan triningsti-
derna blev avgdrande for startord-
ningen. Det skakade nu inte Bjorn
Steenberg namnvirt. Han vann star-
ten och holl sig sedan komfortabelt
fore det ovriga gdnget som bitvis
tampades si det stod harliga till. Leif
Sjostrand hamnade salunda i ett
dike och blev helt podnglds medan
Christer ”Svarten” Karlsson, Stock-
holm, som orsakat Sjostrands avkor-
ning, fick brénslefel och stopp.
Emanuelsson gjorde é&n en ging en
snygg korning och blev tvda fore
"Tobias”. Ulf Granberg, cup-le-
daren, hade motorstérningar och
fick noja sig med en attondeplats.

Gamla Vistkustloppet hade pif-
fats upp och blivit nagot av en West
Coast Festival med SM och P&K pa
programmet. Inte mindre &n 23 Ca-
maros fanns pd plats, men en for-
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SUPER STAR CUP

Picko Troberg hade litet svdrt att forklara for hans majestdt Kungen varfor det gick sd
daligt i drets serie. Kan man formoda att de smd budbilarna gjort att Pickos trining
med stora bilar legat av sig? Det forefoll i alla fall som om Kungen sjalv skulle vara in-

tresserad av att. . .| — Foto: Ulf Karlsson.

svann redan under forsta trdnings-
passet. Det var Leif Sjostrand, som
springde motorn. Under trdningen
och tivling var det krock och lige for
hela slanten. Knut Johansson, Skér-
holmen, rakade virst ut. Grus- och
dammolnet efter sladdande Ulf Lars-
son, Lidingd, korde Johansson ritt in
i Uffes vagn och snurrade sedan in i

Det var hett i Anderstorp och bilarna hade stora svdrigheter med bensintillforseln. Ulf
Granberg hade alltsd jobbigt virre i depdn ddr luften formligen kokade. — Foto: Ulf

Karlsson.

en stenbarridr och slog sénder sin
vagn ganska totalt. Férarstolen brots
sonder och Knutte férdes medvetslds
till sjukhus dér han snabbt vaknade
till liv med en markant huvudvirk.
Ulf Larsson, som inte varit nog upp-
mirksam d& han efter sladden ater
korde in pd banan, fick inte kdra
finalen.

Finalen blev inte mindre drama-
tisk. Redan p4 foérsta varvet slog
Granberg och Wisell ihop. Granberg
dkte av, Wisell fick totalstopp, Bosse
Brasta fick sig en knuff ut i naturen
och Ulf Karlsson brakade in i Wi-
sells vagn och fick motorbrand,
medan resten smog sig forbi olycks-
platsen. Efter ett par varv var banan

helt klar igen och Rune Tobiasson

koérde sméningom i mal som segra-
re fore Emanuelsson och Bosse Rid-
strom, Huddinge, tvdan i 1975 ars
serie.

Kinnekulle Ring var vard for den
sjunde deltdvlingen. Dér forlora-
de "Emma”, som inte tycks trivas
riktigt pa vistgétabanan, starten
till traningssnabbe Tobiasson och
krockade sedan ihop med Wisell i
Kvarnkurvan och havererade i ett av-
bararricke. Wisell kunde fortsitta
for halv maskin medan stallkamra-
ten Rune kdrde mot en solklar seger.
Uffe Granberg, som fick ett vixel-
ladsfel under kvalheatet och salunda
startade sist i finalen, gjorde kanske
dagens prestation genom att aka
slalom upp genom filtet for att slut-
ligen kora in som tvaa fore Bjorn
Steenberg och Reine.

Den sista deltdvlingen i kvalserien
for Puss & Kram Super Star Jeans
Cup kordes pa Ring Knutstorp i an-
slutning till EM i Formel 3. Den som
till aventyrs inte fanns pa plats for
att med egna dgon bevittna tavlingen
kanske nojde sigmed att lisa om den
i Sveriges stdrsta morgontidning.
Dir hade en superexpert — det ir
dom flesta sportreferenter i namnda
tidning — fatt fdljande uttalande av
Bo Emanuelsson — "Min forsta
triumf i klassen i ar, sa store gote-
borgaren, fjolarets Super Starvinna-
re Bosse "Emma” Emanuelsson,
sedan han kort dver mallinjen. . .

Antingen har vederbérande inte
pratat med “Emma”, eller inte
klarat dennes goteborgska idiom.
Eller s& har Emanuelsson glémt sin
forsta och dittills enda delseger —
den p4 Jyllands Ring — eller s& ir
superexperten bara en helt expert. . .

Emanuelsson vann alltsd utan
stdrre besvir fore Ridstrém, Tobias-
son och Bosse Brasta. Reine Wisell
lag klar tvda fram till nast sista var-
vet, d4 han tappade ett hjul och
tvangs bryta och Uffe Granberg, som
redan var klar for finalen, hade



ingen lyckad dag, drabbad av motor-
fel som han var.

Sa var det alltsa klart for den stora
finalen. Hela kvalserien med dess
Atta deltivlingar som endast tjdnat
till att utkristallisera de 16 bista eki-
pagen i klassen var glomd. Nya
friska podng stod pa spel da Karls-
koga MK och Stockholms Sport-
vagnsklubb bjéd pa Puss & Kram-
gala pd Gellerdsen vid Karlskoga.
De 16 finalisterna representerade in-
te mindre 4n 25 hela och ett delat
SM-guld och maste sdlunda anses
hégst kvalificerade for kampen om
forstapriset, en check pa 8000 kro-
nor.

Tyvérr var vidret féga inbjudan-
de, det var regnigt och grakallt, da
forsta heatet slipptes ivig pa Geller-
dsen. Finalen hade kanske litet un-
derliga regler. Det var ingen tidstri-
ning utan resultatet fran bésta heat
och final fick varje forare rikna sig
till godo. Det forsta heatet tog Ull
Granberg litt fore Emma”, Reine
Wisell och Tobiasson medan Bjorn
Steenberg halkade av i Troskurvan
och Picko Troberg tog det lugnt och
blev nist sist. I det andra heatet sak-
nades Uffe Granberg, som ju hade
en fullpoingare redan. Det ovriga
ginget kimpade emellertid for fullt i
halkan, inte minst Emma’’ som ville
std i forsta ledet med Granberg.
Foljden blev att Emanuelsson dkte
av i besvirliga Troskurvan medan
Reine Wisell vann fore Tobiasson
och Leif Engstrom.

S4 var det dags for den riktiga
finalen i finalen. Uffe Granberg var
— som vanligt — snabbast i starten
och frinsett att Emma’” jiktade or-
dentligt for att f6rsdoka na och helst
passera Granberg tog man det gan-
ska lugnt i det nu strida regnet.
Emanuelsson var helt chanslés mot
Granberg och slog sméningom av
litet pa takten. Den ende, som
tycktes road av att avancera i faltet
bakom "Emma’’, var Reine Wisell,
som lag sexa efter Granberg, "Em-
ma” Tobiasson, Sjostrand och Bosse
Ridstrom. Bosse fick en latt sladd i
en kurva och Reine hjélpte sedan till
att ge Ridstroms vagn en extra
knuff, sd att denne snurrade och blev
stdende tills alla konkurrenter pas-
serat. Reines tilltag straffade sig
praktiskt taget omedelbart. Hans
motorhuyv gick ndmligen sénder och

BILSPORT

Tvé glada gossar skulle man kunna siga. Basen pd Anderstorp Bertil Sanell glads till-
sammans med basen for Super Star Cup Robin Shorter éver det stora intresse som SSK-
tivlingarna har hos allminheten. — Foto: Ulf Karlsson.

tvang Reine bryta tavlingen och Rid-
strém halkade ner fran sin femte-
plats till en elfteplacering.

Totalt betydde detta att Granberg
inhostade sina atta tusenlappar
medan Bo Emanuelsson blev klar
tvda fore "Tobias’’, Leif Sjdstrand,
Leif Engstrom och Reine Wisell.
Lingst bak i prislistan hamnade nio-
faldige svenska mistaren Picko Tro-
berg, som i likhet med tidigare mis-
tarna Boo Brasta och Calle Piper
tvangs bryta finalheatet.

SLUTPLACERING I FINAL
PUSSoKRAM SUPER STAR
JEANS CUP 1976

1) Ulf Granberg 48, 2) Bo Emanuelsson, 40, 3) Rune
Tobiasson, 38, 4) Mr Seabeach 32, 5) Leif Engstrom 30,
6) Reine Wisell 29, 7) Goran Bostrom 24, 8 Bo Rid-
strdm 20, 9) Ulf Karlsson 19, 10) Christer Karlsson 18,
11) Per Alm 17, 12) Boo Brasta 12, 13) Calle Piper 11,
14) Bjdrn Steenberg 10, 15) Gunnar Landstrom 6, 16)
Picko Troberg 5.

Vad skall han med socker till i kaffet Calle Piper? Med en sd sét fru som han har sd bor-
de viil det ricka. . . Men man brukar ju siga att mycket vill ha MER. . . — Foto: Ulf

Karlsson.
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SERIEN

TAVLINGSKALENDER 1976

STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB 1976.02.18

DATUM SSK-SERIEN | PUSS + KRAM RENAULT MINI LADY ANMARKNING
SUPER STAR CUP| R5 TS CuUP CuP
11 april Jyllands Ring
18 april | Mantorp Mantorp Svensk racingprem
25 april Knutstorp Knutstorp SM+ R5TS Cup preﬁ*
9 maj Anderstorp | Anderstorp Mantorp |
30 maj Falkenberg | Jyllands Ring | Jyllands Ring | Falkenberg
13 juni Anderstorp Sv Grand Prix F1
20 juni Kinnekulle Mantorp Kinnekulle
11 juli Falkenberg Falkenberg Falkenberg | Vdastkustloppet 3M
1 aug Karlskoga Ej publiktivling
8 aug Anderstorp Sportvagns VM
122 aug Jyllands Ring
29 aug Kinnekulle | Kinnekulle Kinnekulle Kinnekulle
5 sept Knutstorp Knutstorp EM F3, SM-final
12 sept Karlskoga Karlskoga Karlskoga
3 okt Jyllands Ring | Jyllands Ring
10 okt Knutstorp Knutstorp Knutstorp Final t samt-
liga klasser

Ytterligare upplysningar genom Robin Shorter, tel 08/30 87 90 eller

Sven Berggren, tel 0431/545 40 (dygnet runt)
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