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SSK-SERIEN:

SSK-SERIEN

Sveriges
Skojigaste

Klubbmasterskap

B Sveriges Skojigaste Klubbmidsterskap och
Entusiasternas Grand Prix kallades den racing-
serie som Stockholms Sportvagnskilubb kérde
for tredje aret i rad och som blev en dundrande
succé for de aktiva som satsar mdttligare pd sin
sport dn vad SM-racingen kriver. JAN ZAN-
DER, free lance journalist i Stockholm, har
foljt SSK-seriens utveckling sedan starten.

‘B SSK-serien har sedan starten 1971 blivit tummel-

platsen fér dem som Onskar tdvla med annorlunda
bilar. SM-reglementet utestdnger de flesta av de bilar
som nu framgangsrikt tdvlar i SSK-serien. I stéllet har
SSK ett reglemente som tillater nédstan alla fordon att
tivla pa samma villkor. Detta fungerar pa sa sétt att
det 4r antalet kilo per histkraft som &r avgdrande for
i vilken klass en bil skall tavla.

B Stockholms Sportvagnsklubb kérde under 1960-
talet ett antal tdvlingar for sina medlemmar foretri-
desvis pa gamla Skarpnick utanfér Stockholm. 1970
foddes idén till en serie och man korde det aret néagra
provtivlingar. Ett ar senare startades SSK-serien med
sju tdvlingar spridda pa olika banor. Sdsongerna —72,
—73, och —74 har man pid samma sidtt kort sju
tavlingar per ar.

Klassindelningen har #ndrats genom é&ren. Till
sisongen 1974 gjordes en genomgaende &dndring av
reglementet. Dessa regler avses gélla till och med
utgangen av 1976. Nytt 1974 var att bilarna delades
upp i tva kategorier racing och standard. Dessa
kategorier delades sedan i olika klasser beroende pa
vagnsvikten i kg/hk DIN. Kategorin racing kom pa sa
sidtt att innehalla klasserna A, B, C och D med A som
den starkaste och snabbaste. Kategorin standard
delades upp i tvd Kklasser 1 och 2 dir filgbredden
begrinsades i den mindre klass 2 till max 5 1/2 tum
till skillnad fran klass 1 som tillits ha 7 tum fdlgar.
Ett krav for att fa tdvla i kategori standard var att
bilen tillverkats i minst 5 000 exemplar for klass 2
och minst 500 ex for klass 1.

B Det enda som begrinsar modifieringar med vighall-
ningen #ir den nimnda maxbredden pa félgar i
kategori standard, annars dr hjulupphidngningen helt
fri f6r ombyggnad. Racingdidcken dr dock férbjudna i
standard. For att nu alla skall fa tdvla pa ungefar lika
villkor har SSK ett reglemente som strikt talar om vad
man far géra med motorn.

For varje trimningsatgird, t ex byte av kamaxel, far
bilen tilligg i sitt histkraftsantal. Tilligget rdknas i
procent och i standard ger byte av kamaxel 25 %
tilldgg. For att alla motorer skall beddmas réttvist har
SSK bestimt en grundeffekt fér olika slags motorer.
Grundeffekten pa en stotstingmotor i standard ar
50 hk/liter vilket betyder att en 2 000 cc motor far
rikna 100 hk som sin effekt.

B Enligt samma regler har andra motorkonstruktio-
ner en viss grundeffekt och de tillats bli modifierade
pa visst sitt. En motor med overliggande kamaxel har
i kategori standard 70 hk/liter som grundeffekt. I
kategori racing dr trimningen helt fri och dir anvinds
ett ndgot annorlunda sitt att rikna ut motoreffekten.
Hir finns ett antal olika alternativ av motorkonstruk-
tion och trimning och bestdmmer man sig for ett av
dem fir man fritt uppna den effekt som giller for det
alternativet.

Nir motoreffekten dr utriknad aterstar det att
bestimma i vilken klass bilen skall tdvla. For detta
kravs det att bilen vidgs och varje deltagare maste ha
en vigsedel. Den kan vara utskriven av Svensk
Bilprovning eller nigon annan institution som viger
fordon. Det dr sedan en enkel sak att avgora i vilken
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klass bilen hamnar. Tavlingsforarna bestdmmer redan
innan de borjar gora i ordning sin bil i vilken klass de
vill tdvla. Med det malet f6r 6gonen trimmar de bilen
enligt reglerna och ldttar den for att fa den att hamna
sd ndra den lagre viktgrinsen som mojligt.

For att fi bittre vighéllning kan det 16na sig att
litta bilen i stillet fér att trimma motorn. A andra
sidan dr det tillatet att viga ned bilen med 100 kg
skrot om det skulle visa sig att den hamnar utanfér
klassen. Genom de fria reglerna kan var och en bygga _ :
sin bil enligt sitt eget huvud utan att stirra sig blind pd ! ool il -Q
en kubikgriins som avgér allt. Problemet med klassade : B reklan ab il '”
tillbehdr som alltid gynnar vissa méirken finns inte S
heller i SSK-serien eftersom allt dr fritt. Det enda som
giller 4r att dndringarna maéste vara i enlighet med
sikerhetskraven, som dr desamma som i SM.

I SSK tédvlar alla och det giller naturligtvis dven de Bism P : Vollold AT iRttt -

e 5 jorn rerssons extrema Voilvo mazon var en ay de absoiula publrkaiira onerna 1
olika Formel klafserna. Formel 1609_ och Forﬂmel SSK-serien. 13 tums hjul och femvixlad ldda hor till finesserna. Bjorn, som tivlar for
1300 heter de tva klasserna och den storre innehdller Botkyrka MK, kan glidja sig dt att ha landets snabbaste ban-Volvo.

Mest fotogmferade SSK@b]ektet under 1974 var Sten Hillgards snabba Porsche 917 som han kopt fr&n leand For migra ar sedan korde Leo Kinnunen
bilen i internationella Interserien'— nu duger den bara i nationella sammanhang trots att den med ratt utvixling toppar over 300 kph.



Jo, visst dr Bjorn Agrens mérkliga Saab vederborligen granskad av Svensk Bilprovning
och inregistrerad i statens bilregister! Ni behover alltsd inte ringa polisen om Ni ser
den hdr underliga skapelsen pd Kungsgatan i hvudstaden. Motorn kommer fran Ford
Taunus och har bransleinsprutning.
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overvigande Formel 3-bilar och den mindre Formel
Vee och Formel Ford. De nya F3-orna pa 2 liter gar
in i den stora klassen. Aven dessa klasser innehaller
regler som begransar trimning. Vikten dr stipulerad
till en viss minimigrins men annars géller inte kg/hk
forhallandet som i de andra klasserna. Daremot dr
bredden pa fdlgarna begrdnsad.

B Under sdsongen 1974 koérdes sju tédvlingar som
ingick i serien. Premidren i Anderstorp den 12 maj
foéljdes av race i Falkenberg, Kinnekulle och Mantorp.
De tre avslutande tédvlingarna gick i1 Falkenberg,
Karlskoga och Knutstorp, vilket visar att de som
korde serien verkligen fick prova pa landets alla
racingbanor. Det dr bara Dalslands bana i Bengtsfors,
som inte fatt besok av SSK-serien.

Forst i tredje deltdvlingen kunde Sten Hillgard gora
sin debut med den Porsche 917 Spyder, som han képt
av finska Wihuri-stallet och som tidigare korts av Leo
Kinnunen. Sten tog det vildigt lugnt med den

sEntusiasternas Grand Prix» dr en salig blandning av bilmdrken. Stora och smd, snabba och langsamma, gamla och nya._lStartfa"Ite_t pd Kinnekulle Ring
upptar som synes bl a rena sportvagnar, hypertrimmade standardbilar och mera ordinéra familjebilar. Som t ex Saaben langst bak i kn.

BIL 74/6
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supersnabba bilen men kunde dndd ligga beslag pa
segern i Klass A. Porsche-entusiasten Hiligard har i
SSK-serien tidigare visat upp en 904 GTS och en 907
Spyder men ansidg sig nu mogen for den verkliga
sbomben». Den ende som kunde bjuda Hillgard
motstand i klassen var halmstadsbon Olof Wijk med
en ganska gammal Astra. Med den vann han finalen pa
Knutstorp fore Hillgard.

B Aven om klasserna A och B inte samlade lika
ménga deltagare som de Ovriga fanns det minga
intressanta fordon. Klass C innehdll manga special-
byggen och klassen bjod alltid pd fin racing. Mest
intresse samlade Bjorn Persson med sin Amazon.
Bjérn som tivlar fér Botkyrka MK utanfér Stock-
holm kan glidja sig 4t att ha landets snabbaste
ban-Volvo. Motorn var naturligtvis fullrace-trimmad
men det som ytterligare hjilpte till var en 5-vdxlad
7ZF-lida, vilken gav Bjorn en stor fordel vid starterna.
13 tums hjul 4r numera nistan ett maste pa snabba
Volvo. Bittre bromsar och mindre pakidnningar pi
bakaxeln ir fordelarna. Bjérns vdrste konkurrent om
klassegern var Ole Fall, likaren fran Upplands-Visby,
som gatt tillbaka till »standard» fran Fromel 3. Ett

o

brutet lopp blev ddesdigert for Bjorn. Mer behévdes
det inte f6r att Ole med sin tillforlitliga Porsche skulle
t4 oOvertaget, trots att han bara hade en seger mot
Bjorns fyra.

B Klass D var en »Kojeklassy. Bill Taube toppade
hundkojorna med sin specialare med 13 tums hjul och
speciella skirmbreddare. Med tvd poédng forlorade Bill
den sammanlagda segern till Volvokérande Sven-Eric
Olsson. Det var Aaterigen en bruten tdvling som
spokade till ritningarna. Eftersom alla tdvlingar rikna-
des i sammandraget hade ingen réd att bryta en enda
tdvling. Andra roliga bilar i Klass D var Hikan Sandins
Amazon med bakvagn fran Jaguar och Bjérn Jerne-
borgs Renault Gordini, lickert malad i gult. Alfa
Romeo hade ocksd representanter i klassen i form av
Lennart Persson och Claes Rothstein, som vardera
plockade tva segrar under aret.

B Nir klass standard | kommer pa tal dr det ett namn
som lyser klarare dn alla Ovriga. Erling »Sterling»
Carlsson har under flera sdsonger dominerat den
klassen, som tidigare hette Klass E.

Erling har med sin gamla trogna Lotus Europa

De yhederliga sport-
vagnarna representeras
av Olle Karéns Lotus
Super Seven — hdr med
»talty och dvriga
sportvagnsattribut.

"Kojeklass"
vanns av Yolvo
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Sveriges tuffaste

hundkoja ar i Bill
Taubes dgo. Den har
.13 tums hjul under
hogst speciella
skdrmar. Bara en
oturligt bruten
tavling hindrade Bill
fran att ta hem
segern i D-klassen.

Erling "Sterling’’
lyser klarare
in alla andra
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toppat nédstan alla tdvlingar under tre sisonger och pa
sd sitt tagit bort spinningen i klassen. Aras den som
dras bor och Erling har genom sin korteknik och rétt
val av bil sett till att han blivit SSK-mastare tre ar i
rad. Porsche-korande Kenneth Svensson och Kjell
Magnusson gor allt vad de kan for att gora livet surt
for Erling men lyckas sdllan. Pa Karlskoga hade Erling
problem med kopplingen och halkade tillbaka. En
fantastisk uppkoérning forde honom till andra plats
efter Kjell Magnusson. Ett varv till och resultatet
kunde ha varit ett annat.

Erlings Lotus har inget speciellt annat dn att den dr
tillforlitlis och naturligtvis har god vighallning.
Maskinmdssigt dr den inte pa nagot sétt Overldgsen,
tvirtom kan den passeras pa en lang raka. Det dr den
sunda helheten som segrar.

B Bilarna i standard 2 har ett vikt/hk-férhallande pa
mer dn 10,51 kg/hk. Det har visat sig att en vil
iordninggjord Volvo Amazon dr det bdsta bilvalet for
klassen. En mycket vilpreparerad bil hade mistaren
Mats Magnusson frin Sollentuna. Motorn var trimmad
enligt reglerna med standardkamaxel och tva SU-for-
gasare. Storre ventiler och specialpreparerat topplock

SSK-SERIEN

gjorde att Mats plockade ut maxeffekt enligt regle-
mentet. Vighallningen forbidttrades hogst vdsentligt.
Kringningshimmare bade fram och bak, 13 tums
falgar som vdndes for att ¢ka sparvidden och som
forsags med Formel Ford-dick kompletterade bilden
av klassens absolut snabbaste bil. Det var framforallt i
kurvorna som Magnusson vann distans i forhallande
till konkurrenterna.

Halmstadbon Jerry Davis korde sin hogst ovanliga
bil till tredje plats i serien. En gammal Fiat 500 som
forsdgs med en tvatakts SAAB-motor. Jerry trimmade
den trecylindriga motorn och emellanat prévade han
med separata expansionskammare, vilka stack ut som
tentakler bakom bilen.

B Formelbilarna visade inte lika manga specialbyggen
som de Ovriga klasserna. I Formel 1600 tédvlade mest
F 3-bilar av den »gamla» typen pa 1600 cc. Brabham
BT 35 forekom ofta och en sadan kordes av segraren i
klassen, Leif Engstrom, Hedemora.

Vid nagra tillfillen inneh6ll Formel 1600 kidnda
namn som bl a Conny Andersson, som kérde enstaka
lopp som trdning. Annars dr det en viss grupp som
alltid deltar i racen. De kidnnetecknas av att det
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frimst #dr killar som antingen inte satsar stort eller
ocksa dr ute for att 1dra sig kora.

I lilla Formel-klassen upp till 1300 cc hittades
diremot nationellt gingbara namn. Formel V gir in i
den klassen och en sidan rattades av Tony Svensson,
tvAda i serien. Annars tog Formel Ford hem den
sammanlagda segern genom Lars-Ake Olsson. Villy
Zielinsky byggde en »specialare» da han utgick frin en
gammal F3:a pid 1000 cc. Han monterade smalare
filgar, max 6 tum breda.

Det bor finnas atskilliga liknande bilar i Sverige
som enkelt kan byggas om for tavling i SSK-serien.

B Stimningen pa SSK-tivlingarna dr alltid den bdsta
och kamratskapet mycket gott. Aven om det numera
finns lite prispengar att hdmta, tdvlar de flesta endast
for dran och for att det dr kul att fa kora.

Att serien dr populdr gar inte att ta miste pad. Den

som tvivlar kan bara titta p& utvecklingen sedan
starten. Antalet anmilningar har stadigt 6kat fran 679
ar 1971 till 1 277 sidsongen 1974. P4 samma sétt har
ocksi antalet férare 0kat och under 1974 deltog 382
forare.
B De frin borjan helt publiklosa SSK-tévlingarna har
blivit éanska kinda vilket aktualiserat fragan om
betalande publik. SSK har kort nagra tavlingar infor
publik men det vore att ljuga, att siga att tdvlingarna
blev lika stor succé bland publiken som bland
deltagarna. Nagra tusen dskadare kom det som mest
vid publikracen, vilket gjorde att fOrarna kunde fa
tillbaka en del av anmélningsavgifterna.

B Bakom framgangen med SSK-serien finns ett team
energiska och duktiga organisatorer, vilka skall ha
hela dran av succén. Primus motor dr f d engelsman-
nen Robin Shorter. Han driver pa de andra och ér inte
ridd fér att préva nya grepp. Bjorn Bellander tillhor
ocksa den lilla hjirntrusten som dessutom innehaller
respektive fruarna Birgit och Gunilla. Detta gdng tar
hand om en stor del av organisationsarbetet.

SSK:s organisation saknar motstycke 1 svensk
bilsport. Ett studiebesdk for dvriga arrangdrer ar pa
sin plats. Det snabba tempot gor att ingen har trakigt
under tdvlingarna dir de olika heaten avldser varandra
i snabb foljd. Pa detta sdtt kan sex, sju heat avverkas
pa nagra timmar utan trakiga longorer.

B Det minskande publikunderlaget for ban-SM och
liknande tidvlingar talar sitt tydliga sprdk. For att
fortfarande ge alla tivlingssugna tillfille att kora pa
bana maste det anordnas race av typ SSK-serien, dir
det dar foraren som dr i centrum. Anmilningsavgiften
garanterar att evenemangen gar ihop ekonomiskt.
JAN ZANDER

. _.SLUTSTALLN!NG SSK.SERIEN 19
banan 26/5, 3) Kinnekulle Ring 30/6, 4)

,:;Tavlmga: 1) Scandinavian Raceway 12! :

’5) Faikenbergs—banan 25/8 6) Karlsk
‘Knutstorp 29/9 o s

- Sten. H|Hgard Porsche 917
~ Sthims Sportvagnsklubb ssk
2. QOlof Wijk, Astra/FVA, Halmstads
T mmy Borgudd, Focus/FVA
portvagnsklubb SSK

Sthims Sportvagnsklubb SSK :

Lars Wramell, Royale RP, MGCC
‘3. Christer Bengtsson, Porsche 904
. ."Sthims Sportvagnsklubb SSK

:KLASSC :
: Otg FaII.,PorscheQﬂ SSK G

?;_.KLAsss & : S

~ 1. Mats Magnusson Volvo Amazon Upp!.. ish
C O Holmlund, Volvo Amazon, Bo:kyrka M
Jerry Davns, Fnat Saab 500, Halmstads A

e FORMEL 1300 : :
1. Lars Ake Ohlsson, Merlvn Llungby M

‘ _2 ‘Tony Svensson, Hansen, MK Bnnka: g
3. Willy Zbehnsky Merlyn, SSK :

FORMEL 1600: ] :
Leif Engstrom, Brabham 28/35 SMK Hedemora :

2 Lars Svensson, Brabham 35, Falkenbergs | MK
i3 Anders Hermansson, Brabham 28/35 Uppsala BKC

Aven i SSK-serien kan det gd hett till! Har dr det Tom Riedel
som far hjdlp @it vinda sin Amazon pd ritt kol efter att
Kvarnkurvan pd Kinnekulle Ring blivit honom for svar.
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Ja visst ser han litet full ¢ f-n ut Calle
Piper som blev svensk mdstare i klass 3.
Kor for Tomelilla MK. — Foto: Ulf
Karlsson

Bengt Ekberg svensk mdstare i klass 4 tog
bara stryk i en enda tdvling under hela
SM-serien. — Foto: Ulf Karlsson

Conny Andersson fran Alvbygdens MK
grundlade sin SM-titel redan i forsta
tiviingen. Gratuleras hdr av  hustru
Monica som ser minst lika glad ut som
Conny. — Foto: Ulf Karlsson

Entusiasternas speciella bilracing-
serie — SSK-serien 1974 — blev en
stor succé bade sportsligt och ekono-
miskt, d4&ven om nu finaltdvlingen
pd Ring Knutstorp samlat mindre
publik 4n man hoppats. Men si
tillhér ju ocksa den skanska an-
liggningen de mest utnyttjade i
vart land.

SSK-serien har ar fran ar blivit
allt battre och exempelvis i An-
derstorp glader sig VM-folket att en
gdng om 4aret fa vara med och
arrangera en ay seriens deltdvlingar.
P4 forarsidan finns det ocksd
numera en del namn som dubblerar
med SM.

Mistare i de olika klasserna ar
1974 blev:

Klass A: Sten Hillgard, 29-drig
banktjinsteman frdn Kungsbacka.
Han borjade tdvla 1973. Korde un-
der siasongen den Porsche 917 Spy-
der som finldndaren Leo Kinnunen
vann Interserien med &r 1971.

Klass B: Lars Nordahl, 28-arig
geotekniker, bosatt i Stockholm. Har
aldrig kort andra tévlingar 4n SSK-
serien i vilken han vann en klass
redan 1972. Koérde denna sdsong en
Helle Elva, med en 285 hkr Por-

schemotor képt av forre SM-
vinnaren Sten Frodhe.
Klass C: Ole Fall, overldkare,

Stockholm, 41 ar gammal, en av
Svemo-Svemas ledande tavlingsla-
kare. Har tdvlat med véaxlande

BILSPORT
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framgang sedan 1969. Kér Porsche,
sponsad av Polarvagnen.

Klass” D: Sven-Erik Olsson, 30-arig
verkstadsdagare fran Smalandsste-
nar. Borjade tavla i tillférlitlighet
1964. Overgick till banikning —
debut pd Knutstorp — ar 1967.
Koér en Atskilligt ombyggd Volvo
142.

Klass S I: Erling Carlsson, 32 ar,
faltflygare, Stockholm. Kér till var-
dags J 35 Draken. Har kort SSK-
serien sedan 1966. Gjorde 1969 ett
inhopp i SM med en Lotus Elan. Har
vunnit sin klass tre ganger. Kor
numera Lotus Europa.

Klass S II: Mats Magnusson,
bilmekaniker, 24 4ar, Sollentuna.
Mats borjade tdvla juni 1973. Korde
det aret endast en enda tavling. Har
en Volvo Amazon, som 4r ytterst vl
iordningsstédlld. — Det &4r det jag
vinner p4a, sager Mats.

Klass F 1300: Lars-Ake Olsson, 30
ar, bilmekaniker, Ljungby. Kér For-
mel Ford tredje aret efter tvd
sasonger i skogen. Vann denna
sdsong i Anderstorp, Falkenberg och
Mantorp Park. Tvda pa Osterreich
Ring.

Klass F 1600: Leif Engstrom,
Hedemora, trefaldig SM-vinnare i
Formel K, samt VM-tvda i samma
klass 1966. Debut i Formel 3 &r
1973. Har denna sdsong vunnit i
Karlskoga, Anderstorp och Falken-
berg.

I SSK-serien mdéttes bilar av de mest skiftande slag. Hdir leder lilla i Sverige helt
ovanliga Bodola Mk 2 som rattas av Mat Lundkvist fore Jiirg Bichi i Opel Ascona i
klass C.
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BANTAVLINGAR

SSK-SERIEN 1974

Foljande tavlingar har korts: 1) 12 maj Anderstorps Raceway (publiktavling). 2) 26 maj
Falkcn_bergs Motorbana. 3) 30 juni Kinnekulle Ring (publiktivling). 4) 21 juli Mantorp
Park. §) 25 aug. Falkenbergs Motorbana {publiktivling). 6) 8 sept. Karlskoga motor-

bana. 7) 28 sept. Ring Knutstorp (publiktavling).

Klass A

1) Sten Hillgard, SSK

2) Olof Wijk. Halmstads AK
3) Géran Bostrém. SSK

4) Slim Borgudd. SSK

S) Lars Norberg, Tiaby MK

Klass C

1) Ole Fall. SSK

2) Bjorn Persson, Botkyrka MK

3) Mats Lundkvist. SSK

4) Mike Gardin, SSK

5) Bertil Engstrom. Botkyrka MK

6) Hasse Wallberg, SSK

7) Bjoérn Agren, SSK

8) Sune Ohlsson. SSK

9) Olof Ekman. Stenungsunds MS
10) Claes-Olof Strand, Uppl. Visby MK
11) Jirg Bichi, SSK
12) Jan Hammer, Goteborgs MF

13) Kay Dalbakka, Gamla Karleby MK
14) Christer Nordlund, SSK
15) Thomas Stenlund. Asele MS
16) Tommy Hosli, Gétene MK
17) Claes Livijn, SSK
18) Hans Bourghardt, SSK
19) Claes Andersson. SMK Munkedal
20) Torbjorn Hogberg, Molndals MK
21) Leif Carlsson, Géteborgs MF
22) Carl Birger Nordstrém, SSVK

Klass S 1

1) Erling Carlsson. SSK

2) Kenneth Svensson, SSK

3) Kjell Magnusson. SSK

4) Bo Wiedesheim, Halmstads AK

3) Gino Waldner, SSK

6) Alf Andersson, SSVK

7) Thomas Lindstrom, Norrképings MK
8) Peder Friis. SSK

9) Hakan Strandner, SVKG
10) Bjérn Thune, MK Scandia

11) Lasse Stefansson, SVKG
12) Bosse Andersson, Falkenbergs MK
13) Owe Stihle, MK Whitala

14) Mats Johansson, Bollnds MK

13) Jérgen Johansson, Boras MF
16) Olof Karlsson, SMK Munkedal

17) Hans Andersson, Linképings MS

18) Kay Dalbakka, Gamla Karleby MK
19) Ulf Klasa, Linképings MS

20) Bérje Onneslov. SMK Arboga

21) Johnny Lantz. SMK Kungsér

22) Timo Hiljanen, Upplands Vasby MK
23) Reine Carlsson, Géteborgs MF

24) Kaj Hilding. Anderstorps RC

25) Arne Carlsson, Volvo IFM

26) Thomas Forslund, SSK

27) Olle Karén. SSK

28) Torbjorn Valfridsson. SMK Hilsingborg
29) Nils Olof Jonsson. SSK

30) Markuu Leino. SSK

Klass F 1600

1) Leif Engstrém, SMK Hedemora

2) Lars Svensson, Falkenbergs MK
3)Jan Hammarstrém, Anderstorps RC
4) Anders Hermansson, Rasbo MK

5) Curt Johansson, Uppsala BCK

6) Bo Hagberg, SMK Hedemora

7) Nils-Ake Carlborg, Anderstorps RC
8) Hakan Alriksson, Nybro Auto Club
9) Claes Sigurdsson, Ulricehamns MK
10) Eje Elgh, Karlskoga MK
11) Hakan Dahlkvist, Hyllinge MS
12) Conny Andersson, Alvbygdens MK
13) Bo Winberg, SVKG

14) Ronny Wallin, Ulrichehamns MK
15) Hans Persson, Hyllinge MS

16) Ronny Hansson, Strémstads MK
17) Per Erik Noaksson, BSK Team 13
18) Mats Bystrém, Stockholms BK

19) Gote Rundin, Karlskoga MK
20) Per Anderberg, Anderstorps RC
21) Per Hedenmark, SSK
22) Rolf Johansson, MK Scandia
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Klass B

1) Lars Nordahl, SSK

2) Lars Wramell, MG CC

3) Christer Bengtsson, SSK

4) Charlie Biackstrand, SSK

5) Tommy Savheim, SSK

6) Jiirg Biichi, SSK

7) Lars Ove Johansson, BMK Uddevalla
8) Leif Nilsson, Taby MK

9) Bertil Carlsson, Laholms MK
10) Bo Ridstrom, Botkyrka MK
11) Jan-Erik Karlsson, SSVK

Klass D

1) Sveneric Olsson, Anderstorps RC
2) Bill Taube, SSK
3) Lennart Persson, SVKG
4) Greger Pettersson, Halmstads AK
5) Hakan Sandin, Botkyrka MK
6) Claes Rothstein, Halmstads AK
7) Bjérn Jerneborg, Taxi MK
8) Goran Majsson, Botkyrka MK
9) Jerker Eriksson, KAK/S
10) Bosse Johansson, SMK Storvik
11) Cay Hedberg, Ornskéldsviks MK
12) Morgan Pettersson, Goteborgs MF
13) Borge Jespersen, Goteborgs MF
14) Gunnar Hesselgren, Ydre MK
15) Lars Svensson, Halmstads AK
16) Ingvar Jardenius, Anderstorps RC
17) Bjérn Dahlstrém, SSK
18) Hans Goran Olsson, Géteborgs MF
19) Bengt Lefors, Goteborgs MF
20) Ulf Ankarschidld, Blixthult RC
21) Gésta Pettersson, Hyllinge MS
22) Ingmar Persson, Hyllinge MS
23) Gunnar Persson, Mdlndals MK
24) Jan Elleman Jakobsen, Fjirds MK
25) Jerry Davis, Halmstads AK
26) Carl Wirgin, KAK/S
27) Roger Wibom, MSK Kvarnvingarna
28) Jan Wadeborn, SSVK

Klass F 1300

1) Lars-Ake Olsson, Ljungby MK
2) Tonny Svensson, MK Brinkarna
3) Villy Zielinsky, SSK
4) Bengt Winquist, Norrképings MK
S5) Bonde Hallenmark, Hyllinge MS
6) Stanley Dickens, SSK
7) Mats Pettersson, SMK Halsingborg
8) Owe Falck, Géteborgs MF
9) Hans Lindfors, Trands MS
10) Erik Noaksson, BSK Team 13
11) Ronnie Pettersson, BSK Team 13
12) Sune Ohlsson, SSK
13) Henrik Spellerberg, ASK Kopenhamn
14) Hans Edvinsson, Hyllinge MS
15) Anders Olofsson, Hyllinge MS
16) Christer Fridberg, Kalmar MK
17) Erik Karlsson, MK Brinkarna
18) Thor Olsen, KMA Oslo
19) Lennart Stjerneby, Andeistorp RC
20) Kjell Andersson, Karlskoga MK'
21) Nils Arne Johansson, Bengtsfors MC
22) Rune Nilsson, Hyllinge MS
23) Anders Berggren, NMK Romerike
24) Hasse Rutgersson, BSK Team 13
25) Jaak Avasalu, Anderstorps RC
26) Bo Martinsson, MS
27) Leif Hellberg, SMK Halsingborg
28) John Nielsen, Vojens DK
29) Anders Nilsson, Kalmar MK

Klass S 11

1) Mats Magnusson, Upplands Visby MK
2) Carl-Olow Holmlund, Botkyrka MK

3) Jerry Davis, Halmstads AK

4) Erik Dahlberg, SSK

5) Bo Malm, Sédertidlje AMF

6) Cote Pettersson, Botkyrka MK

7) Thomas Olsson, Fjaras MK

8)Jorgen Nystrém, SMK Motala

9) Henrik Walli, Falcon RRC
10) Goran Sandberg, SMK Givle

12) Harald Shetelig, NMK

13) Stig Géran Svensson, Vinersborgs MK
14) John Olesen, Hyllinge MS

15) Anders Nilsson, SSK

16) Roland Lundin, SSK

17) Jan-Ivar Jonsson, Visteras MS
18) Kenneth Nolén, MK Nordjimten
19) Bjorn Magnusson. SSK

20) C:éran Johansson, Fjiras MK

21) Agne Fredriksson, SSK

22) Bertil Pettersson, SMK Storvik
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Arets SSK-serie lider mot sitt slut och det passar bra
med lite funderingar éver sdsongen som gati. Kanske
har det inte bjudits lika fin racing som vi blivit bort-
skamda med pa senare ar. En del erfarenheter har dock
sisongen givit och vi skall titta pa en del av dessa.

Det har snackats mycket om
fusktrimning. Fusktrimning som
fér racing-klasserna kan besta i
stérre cylindervolym &n vad som
uppgivits eller mygel med vikten.
| standardklasserna har det snac-
kats om kamaxlar som inte upp-

| SSK-serien

givits vid besiktning liksom vikter
som plockats bort till tavlingar-
na trots att dessa var med da bi-
len vagdes. Tyvarr méaste vi nog
erkanna att en hel del av snacket
har haft fog fér sig. Det har fus-
kals pa vissa hall. Tydligt exem-
pel &r en frare som en tavling
har haft ett ordentligt drag me-
dan han till ndsta knappast ens
hunnit med. Till nasta ar maste
besiktningsménnen borja riva i
motorerna efter tévlingarna for
att kontrollera att alla har rent
mjél i pasen. P4 vissa bilmodel-

Variationer pd temat
“hur man dker fort
med Volve Amazon™.
Gverst Mars Magnus-
sons Standard 2 med
vanliga diick och upp-
stall i kurvorna. Ne-
dan Bjirn  Perssons
klass C-Amazon, som
gdr stadigare pd sina
racingdick genom
béjarna. Bdda har vi-
sat sig myckel svdr-
slagna i SSK-serien.

ler &r det synnerligen Iatt att
kontrollera att kamaxeln &r av
féreskriven typ bara genom att
anvdnda gradskiva och skjut-
matt. Att méita cylindervolymen
genom att halla i olja som sedan
suges upp ar heller inget pro-
blem. Lat g& for att det &r bo-
kigt att borja rota med alla
motorer, men genom SSK-se-
riens okade status ar det manga
som vill vinna och det tydligen
utan hénsyn till gallande regler.

N&dviandigt att skaffa
vagar :

Nar det géller kontroll av bilar-
nas tévlingsvikt har detta endast
forekommit sporadiskt pa Kin-
nekulle och Karlskoga. Dess-
utom har pa dessa stillen an-
vants s. k. grusvagar som de
tdvlande har tviviat pa. Ett an-

nat problem som galler vag-
ningen &r att nastan alla bilar
har vigts pa olika stallen. Det
kan vara hos Bilprovningen hos
nagon privat firma eller pa en
grusvag. Denna felkdlla maste
naturligtvis elimineras och det
gors lampligast genom att alla
bilar vdgs centralt av SSK vid
besiktningen. Det ror sig om en
kostnad runt 10.000 kroner att
inképa de erforderliga végarna
och skall seriens goda rykte be-
varas tycks det vara enda [8s-
ningen. P4 Karlskoga fGrekom
eft fall dir en bil vagde 100 kg
mindre én den skulle gora enligt
den vagsedel som bilprovningen
utfardat. En férare kan alltsa va-
ra i god tro nar han “fuskar”.

5 tavlingar av 7 rdknas
Genom den okade konkurrensen

i serien har bilarna borjat véssas
till gransen for vad som haller.
Detta har fatt till 16ljd att nagon
av tatminnen oftast bryter och
pa det sattet ar ute ur leken.
Maturligtvis ingar i racing att
grejorna skall hélla men fragan
4r om inte nagon eller nagra
tavlingar skall fa riknas bort nar
totalplaceringarna skall bestém-
mas. Denna fraga kan diskuteras
men kvar star faktum att det
Ar hart nir en tévling skall for-
stéra hela serien. Dessutom blir
ju konkurrensen bara hardare
om nagra resultat riknas bort.

Falkenberg

Den 5:e deltdvlingen som gick
pa Falkenberg géllde for att va-
ra publiktavling aven om det var
svart att upptacka det. | klass
A var Olof Wijk ensam efter att

Prepareringen av férga-
sarna § Mats Magnus-
sons Volvo: Fir att inte
bensinen  skall  kasta
upp flondrerna i ldnga
higerbéjar och stinge
titlférseln har  flottdr-
huslocken  vridits 45
grader. Nu dr allisd
flotesrerna  lagrade i
lingsled och stinger
endast  vid inbroms-
ning. Dessutom  sitter
friimre locker bak och
vice versa. Husen dr
dessutom  gummiupp-
hiingda med BMC-de-
lar. Trattarna ér frin
45 mm Weber DCOE
och fastlédda vid en
del av eu luftfilter.

detalj frin
Magnussons  Amazon.
Genom ati flyta in
bromskraftregulatorn
1l bakhjulen kan den-
na justeras vid ojimn
bromsverkan, dven un-
der kirning.

Annu en

Géran Bostrams kopp-
ling rasade under tri-
ningen i Karlskoga. Ef-
ter demontering visade
sig orsaken: lamellen
har rydligen  plockats
frdn en annan koppling
ach dd nitarna  1agiis
bort pi denna har hi-
len far nitarna i lamel-
len blivit fér stora. Re-
sultat: lamelfen lossna-
de efter ndgra varv,
men en lopare till
Stackholm kunde dock
héiimta en ny och Géran
fanns med pa Giller-
dsen.

Sten Hillgard bbijt till sin Porsche
917 nAgot. Klass B tog Lasse
Nordahl med Helle-Elvan. | den-
na klass kor Tommy Savheim
med Jirg Béchis Ascona. Det &r
andra gangen som JUrg hjélper
en kille att genomfara C-taviing-
arna. Férra aret fick Goran Bo-
strom kora Jirgs bil. | klass C
var Bjorn Persson for svar for
konkurrenterna. Han tog starten
och slippte sedan aldrig led-
ningen ifran sig. Nérmast kom
Mike Gardin och Jurg Bachi som
frickt tog sig férbi Ole Fall i
Porschen. Hasse Wallbergs dag
férstordes d& han bley tvungen
att styra av banan, da Mats Lund-
kvist snurrade sin Bodola i andra
kurvan. Klokt gick Hasse i depa
for att kolla att allt var just in-
nan han gav sig ut pa banan
igen. Att ga i depa borde vara
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S3 kérs SSK-serien

Muvarande reglemente for SSK-serien, som kérs i dverensstammelse med de
nationella och internationella k] na med d. fér klassindel-
ningen, galler t. 0. m. 1976. Seriens ala klasser ar férdelade pa kategorierna
Standard, Racing och Formel.
Kategori Standard &r uppdelad i tvd klasser — vagnens tavlingsvikt kontra
i hk bestd wilken klass bilen skall g& i: Klass | 7,5—105
kg/hk ocr kiass Il fran 10,51 kg/hk och uppat.

Den motoreffekt som giller &r grundeflekten hos bilen plus tilligg for
trimning av olika slag. En vanlig 3 or — pelvis Amazon —
berdknas ha grundeffekten 50 hikfliter och f6r sAdan tillats en spjalléppning
per ivA cylindrar. Motorer med &verliggande kam — 1yp BMW — tillskrivs
70 hk/liter och fAr ha en spjalléppning per cylinder. Motorer med fler &n tva
ventiler per cylinder, som Escort BDA, beriknas ha 80 hk/liter och dven dar
1illats en spjalloppning per cylinder.

Fritt utbldssystem, fri ventilstorlek och fri kompression galler for alla typer
av motorer i kategori Standard.

Darutéver géller Iilla?g {r trimning. Okning av antalet spjalléppningar i en
stotstangsmotor ger 20 % tillagg. Andrade wventiltider och Iylthdjd, dvs. ny kam-
axel, ger 25 % tilligg och dessutom far man 30 % tilligg f6r kompressormatning.

Tre racingklasser

| kategori Racing kér man 1875 tre kiasser — den klent besatta klass A far vila
tills vidare. Far Klass B galler granserna 2,50—4,50 kg/hk, klass C 4,51—6,00
kg/hk ech klass D 6,01 kg/hk och uppét.

Fér kategori Racing, liksom fér Standard, géller att bilen skall ha vagsedel
utfirdad efter den 1 januari 1975. Bilen skall végas i tavlingsutférande utan
bensin och forare.

Motoreffekten i Racing-kategorin beriknas efter fGljande:

Motor med sto och en spjallappning per wva cylindrar — 80 hiliter.
Med stStstinger och en spjalldppning per cylinder — 90 hk/liter.
Med stétstinger och kompressormatning — 120 hk/liter.
Uverliggande kam och en spjélléppning pa tva cylindrar — 90 hk/liter.
i kam och en spjdlléppning per cylinder — 105 hi/liter.
Overliggande kam och kompressormatning — 135 hk/liter. -
Fler an tvh ventiler per cylinder och en spjilloppning per tva cylindrar —
120 hiJliter.
Fler &n w4 ventiler/cylinder och en spjéllbppning per cylinder — 130 hk/liter.
Fler @n tva ventiler/cylinder och kompressormatning — 155 hk/liter.

Motorerna i Racing-kategorin far modifieras fritt fér att f& nidmnda effekt,
medan bilar i Standard-kategorin maste ha for motorn grundhomelogerad
kamaxel och cylindertopp.

Alla bilar med brinsleinsprutning betraktas pd samma salt som bilar med en
spjélléppning per ¢ylinder.

Tva formelklasser
Bilarna | SSK-seriens tva formelklasser &r uppdelade i Formel 1300 och Formel
1600. -

Formel 1300 — huvudsakligen molsvarande Formel Ve 1300 och Formel Ford
— har fyreylindriga motorer pa max. 1.300 cc ach 2 ventiler per cylinder, skall
viiga minst 375 kg och {4r ha max. 6 tum breda filgar.

| Formel 1600 kér huvudsakligen bilar fran Formel Super Ve och Formel 3.
Motorn skall vara pa 1301—1600 cc, d-cylindrig med hagst tva ventiler per
cylinder. Minivikten ar 400 kg och falgbredden fram max. 10 tum och bak 12 tum.

bestal it
Alla bilar & filltna | SSK-serien oavsett drsmodell och typ, dock med fdljande
undantag: Kategori Standard klass | endast bilar serietillverkade i minst 500
exemplar, Kategori Standard klass 1l serietiliverkade i minst 5000 exemplar.
Bilar av udda typ eller "veteraner’ kan stka dispens frdn ovan namnda be-
stammelser om miniantal.

Byte av motor och vixellada tilldts i §SK-serien, under férutsalining att den
ursprungliga placeringen bibehalls. Alla ingrepp {r att forbdltra bilens vag-
hallning &r tillatna.

Falgbredden ar fri i Kategori Racing men begransad till 7 tum i Standard
Klass | och 55 tum | Standard I, Endast déck som av fabrikanten ar god-
kanda fér hastigheter dver 170 kmitim. &r lilldlna — alltsd endast radial och

ingddck. R dack ar férbj och i Standard-klasserna tilldts

inte racingdack.

PA sakerhetssidan foreskrivs att alla SSK-bilar skall ha en brandslackare
p4 minst 1 kg av typ BCI med 518-godkinnande. Nacksléd som sitter fast i
stolen eller karosseriet ach ig skall alla bilar vara
ulrustade med skyddsbige.

Far ylterligare information kontakta:

STOCKHOLMS SPORTVAGNSKLUBB, Arllilerigatan 46, 11445 Stockholm.
Telefon: 08/67 76 B3.

Slutstilining | SSK-SERIEN 1974:

1. Anderstorp (publiktiviing) 12 mal, 2.
(publiktivling) 30 junl, 4. Mantorp 21
25 aug., 6.

Kiass A

1. Sten Hillgard, SSK

2. Olof Wijk, Halmstads AK

3. G&ran Bostrdm, SSK

4. Slim Borgudd, SSK

5. Lars Norberg, Tiby MK

Klass B

1. Lars Nordahl, SSK

2. Lars Wramell, MGCC

3. Christer Benglsson, SSK

4. Charlie Biickstrand, SSK

5, Tommy S#vhelm, 55K

6. Jilrg Biichl, SSK

Klass C

1. Ole Fall, SSK

2. Bjérn Persson, Botkyrka MK

3. Mats Lundkvist, S5

4. Mike Glirdin, SSK

5. Bertll Engstrém, Botkyrka MK
6. Hasse Wallberg, SSK

Klass D

1. Svenerlc Olsson, Anderstorp RC
2. Bill Taube, S5K

3. Lennart Persson, SYKG

4. Greger Petlersson, Halmstads AK
5, Hakan Sandin, Botkyrka MK

6. Claes Rothstein, Halmstads AK
Klass S 1

1. Erling Carlsson, SSK

2. Kenneth Svensson, SSK

2. Kjell Magnusson, SSK

4. Bo Wiedeshelm, Halmstads AK
5. Gino Waldner, SSK

6. Alf Andersson, SSVK

Klass S 11

1. Mats Magnusson, Uppl. Viisby MK
2. Carl-Olow Holmlundh, Botkyrka MK
3. Jerry Davis, Halmstads AK

4. Erlk Dahlberg, SSK

5. Bo Malm, Sédertiilje AMF

6. GOte Pettersson, Botkyrka MK
Formel 1300

1. Lars-Ake Qlsson, Ljungby MK

2. Tonny Svensson, MK Brinkarna
4. Villy Zielinsky, SSK

4. Bengt Winguist, Norrk8pings MK
5. Bonde Hallenmark, Hyliinge MS
6. Stanley Dickens, S5K

1

2 3 4 5

F 26 maj, ¥
jull, 5. Falkenberg (publiktiviing)
arlskoga 8 sepl, 7. Knutstorp (publiktéiviing) 28 sepl.

6 7 Tot
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Tot.

160
140
105

Antal anmilda
Antal som kem
Antal startande 1 tiviing

Startande f8rdelade | respektive klasser
1

167
151
120

"o

255 151
226
151

186
160
124

14
126
103

1

217

Klass A 3
Kilass B 4
Klass C 16
Klass D 19
Klass $1 19
Klass S 11
Formel 1300
Formel 1600
Rally AB
Férarkurs Std
formel

38w

Blandad kompott!

248 bilar fanns anmilda till "En-
tusiasternas Grand Prix” SSK-
deltavlingen pa Kinnekulle Ring.
Férare fran hela landet i en salig
blandning.

Men det &r inte utan att man
kan konstatera en viss koncen-
tration till trakten kring Halm-
stad: Jerry Davis, Greger Peters-
son, Claes Rothstein, Olof Wijk,
Bo Wiedesheim, Anders Olofsson
och Lars Svensson &r alla bra
SSK-forare fran krokarna kring
"laxstan'.

Hundkoja, Alfa Romeo, Volvo
142, Renault, Ford Cortina och
Volvo Amazon — s& blandad
kompott har man haft bland seg-

rarna i klass D i SSK-serien -74.
Conny Andersson — svensk mas-
tare i Formel 3. Calle Jonsson —
svensk, skandinavisk och euro-
peisk mistare i Formel Ve 1300.
"glim" Borgudd — vialkand pop-
stjairna i Solarplexus. Qlof Wijk
— en gang svensk méstare.
Claes Rothstein — direktér. Er-
ling Carlsson — veteran, féitfly-
gare, Lotus Europa-dlskare. Sil-
vie Franchini — erkant duktig
go kart-forare. Hakan Alriksson
— snabb, utfaitig, Formel 3-fo-
rare.

Se dar en verkligt blandad
kompott pa vinnare i SSK-tév-
lingar 1974!
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Utvecklingen i SSK-serien 1970—74
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anmilda

Antal
C-férare.

Férare
frdn SSK

Popu-
liraste
klass

Antal
tiiviingar

Férar-

Rurser

1970

o

"

1971

o

AR

:

1972

1973 1174

g

1974 1217

&
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* avser antal slarter av C-firare.

Ole Fall, 41, vilken come back skulle man
kunna utbrista om lakaren frdn Stockholm
som kom tillbaka i Porsche. Det var nim-
ligen sa det bérjade. Aret var 1969. Men
under &ren 1972—1973 overgav han Por-
schen till férman fér F3. Men nu var han
alltsd tillbaks och vann &rets mésterskap i
klass C. SSK-facit: 2—2—4—1—4—2—2.

Mats Magnusson, 24, masterskapets ny-
komling. Bilmekanikern fran Sollentuna ha-
de namligen endast kért en biltavling tidiga-
re nar han i varas inledde jakten pa mas-
terskapet i klass S Il. Har kért Volvo Ama-
zon en bil som kenkurrenterna pastar har
vunnit tack vare battre vaghdllning. Arets
55K-facit: 0—2—1—2—1—1—1.

Sten Hillgard, 29, han ar SSK-seriens mest
omskrivna forare. Har blivit poppis tack vare
sin valdeliga Porsche 917 Spyder som han
vann klass A med. Om Sten kan man annars
beratta att han agt 26 olika Porschar un-
der &ren. Att han borjade tavia s& sent som
1973. Att han i det civilia ar banktjansteman.
Arets SSK-facit: 0—0—1—1—0—1—2.

Sveneric Olsson, 30, med seger i klass D
hamtade Sveneric fran Smalandsstenar ock-
s4 hem lite reklam fGr sin bilverkstad. | ar
vann han sitt forsta masterskap. Annars har
han mest fatt noja sig med titlar som béste
sydsvenske forare i is-SM. Svenerics stora
passion har i livet forutom SSK ér 6-timmars
pa Nirburgring. Fem &r i rad har han kort
denna taviing. Som bast blivit trea. Arets
SSK-facit: 4—2—7—1—2—1—1.

Lars Ake Olsson, 30, i ar fick bilmekani-
kern fran Ljungby antligen en riktig bil.
Med ex-Lennart Dahlqvists formel Ford kun-
de han ta hem segern i klass F 1300. Tidi-
gare har Lars mest kort daliga bilar. | tva
ar har han dessutom snurrat omkring med
en "hundkoja” i skogen och pa bana. Arets
SSK-facit: 1—1—5—1—5—2—3.

Lars Nordahl, 28, i SSK-serien finner man
torare med de mest skiftande yrken. Lars
ar geotekniker d v s pysslar med markunder-
sokningar. Nar han kor bil rattar han Thore
Helles Hella Elva med vilken han vann

klass B. Lars Nordahl har tidigare wunnit
SSK-misterskapet 1972 med en Sprite. Dess-
utom blivit tvaa | tvAd ar. Arets SSK-facit:
1—1—1—0—1—2—0.

Erling Carlsson, 32, kor Lotus Europa i klass
S 1. Vann sitt tredje SSK-mésterskap i rad!
Med samma gamla bil som nu hangt med
i fyra 4r. Som han en gang kopt for 15.000
kronor och som kostat 2.000 kronor om
aret att halla igang. Budgetracing! Erling
ar faltilygare i det civila. Arets SSK-facit:
i—1—1—1—1—2—1.

Leif Engstrém, 30, kér Brabham i klass F
1600. Avverkade sin tredje F3-sdsong. Vann
sitt livs forsta masterskap. Om man undan-
taget de han vunnit i go kart vill saga. For
dar har Leif noterat tre svenska mdster-
skap och ett VM-silver. Arets SSK-facit: 1—1
—3—3—0—1—4.




~ STOCKHOLMS
SPORTVAGNSKLUBB:

Intdget i Stockholms Sportvagns-
klubb gjorde jag egentligen inte
alldeles av mig sjalvt, utan det
var brorsan som .ille ta licens
for att aka race — och dé& var
“det bara att hdnga med.

Medlem pa den tiden — vi
skrev 1959 — kunde man bara
bli om man &agde en sportbil
och hade referenser. Licenser
tog vi med Hotrod-Fordarna fran
-32 och sjélvaste Bjorn Atter-
berg, stor SSK’are och idol, var
var larare. Det var valdigt fint
att vara medlem och det var inte
utan en viss stolthet man knal-
lade upp till klubbmdtena i da-
varande Ostermans klubbrum fy-
ra trappor upp.

Osterman och Raymond Sjo-
gvist (han med Raddningskaren)
polade ihop pa nagot séatt och
han var i alla fall medlem. Fran
den hér tiden hérstammar Os-
termans vandringspris — skep-
pet — som tilldelas basta poang-
plockare i klubben.

Pa den tiden fick man ocksa
veta att SSK egentligen fran
bérjan hette MK Car Club (jam-
fé6r MGCC i Malmd) och bilda-
des i bodrjan av 50-talet. Och
foljdaktligen kordes alla klubb-
race enbart med MG. Da fanns
ju inget Bilsportférbund som sa
ifrdn. Forst senare brot davaran-
de férbundet — KAK — in och
det bestdmdes att ingen klubb
fick vara markesbunden. MC Car
Club maste dopas om och det

Fran

gentlemannaracing
- till storserie

blev Stockholms Sportvagns-
klubb — med undersektionen
MGCC.

SSK var i bdérjan av 50-talet
en betydande klubb och anord-
nade t.o.m. SM-tdvlingar pa
Skarpnédck. Tyvérr rackte inte
medlemsantalet till och arrange-
manget gled over till BMK och
MS — lika bra det kanske.

Generationsskifte

Slutet av 50-talet och bérjan av
60-talet var en nedgéngsperiod.
Generations- och intressemassigt
var det en brytningstid. Den
forsta generationen holl pa att
lagga av och den nya var inte
helt mogen. Gammalt tankande
héll i sig och de nya medlem-
marna fann sig inte riktigt till
ratta. Som allting som vilar pa
en tidigare uppbyggnad, andra-
des inte den trenden genom att
man bytte styrelse.

Det tog sina modiga 5 ar att
med arvet som grund bygga upp
elt nytt tankesatt, som battre
passade dagens motorintresse.
1969 borjade diskussionen om
dagens SSK ta form och visade
sig forst i praktiken 1970 d4 man
kérde tva nationella tavlingar
under hosten.

Laget rent allmént da var att
motorracing i Sverige hade kom-
mit in i en aterviandsgrand —
som man val inte riktigt kommit
ur annu. Kraven pa béttre férarut-
bildning och vidareutbildning ha-

Stockholms Sportvagnsklubb, fran bérjan en samling sportvagns-
diggare som kdrde en och annan tavling pa skoj, har sedan

1970 utvecklat sin SSK-serie fran gentlemannaracing till den storsta
racingserien i landet. Bjorn Bellander, tévlingssekreterare i
SSK-serien sedan starten, ger en del av bakgrunden . ..

de spikats, men inte foljts upp
ordentligt. Det fanns mangder
med tdérare som hade sin grund-
utbildning men inte fick kora.

Detta insag SSK, som med en
fruktansvéard framatanda &nnu pa
nybérjarstadiet sporrades av det
véldiga gensvaret pa B-junior-
tavlingarna — som kordes for
att bli uppklassad.

Fran SSF till SSK

Hur kunde da en klubb pa& 150
medlemmar plotsligt arrangera
tvd tavlingar med en manads
mellanrum och cirka 150 an-
malda i varje — och klara av
det hela med elegans? Vi far ga
tillbaka nagra ar igen for att
f& svaret. Under tiden 1960—70
arrangerade SSF (Sveriges
Sportvagnsforare) en serie som
kallades SSF-masterskapen.
Dessutom hade SSK sitt klubb-
masterskap. SSF-tavlingarna kér-
des pa olika banor och gick i
regi av den totala sportvagns-
férsamlingen — SSK, SSVK,
SVKG, BGCC och MGCC i Dan-
mark. Det var tavlingar som kor-
des av en tapper skara "amator-
racare’ varje ar med namn som
Knut Johansson, Gunnar Elm-
gren, Bosse Elmhorn, Jan Agrén,
Rickard Cederlund, Robin Shor-
ter, Sten Hjalmarsson, Leif Ce-
derkvist, Magnus Alvan, Lennart
Lindén och vi bréder Jan och
Bjorn Bellander och néagra ill.
Alla for evigt i motorhistorien

férknippade med segrar, motor-
ras eller trubbel. Nagra blev kvar

ndr SSF-epoken dog ut. Med
den bakgrunden kunde nu de
avdankade’ racerférarna goéra
tavlingar pa ett enkelt satt utan
allt féor mycket gnissel.

Med den gamla grundtanken
vikt kontra effekt (kg/hk) och
det nya att alla skall vara med
var det ingen stdrre svarighet
att skapa ett reglemente som
aven forarna forstod.

Det hela hade gatt at “fan-
ders” om inte nyckelfigurerna
hade varit tillrackligt starka —
men det var dom.

Det tar tid att bygga upp na-
got nytt. | SSK:s fall fick man
ocksd bdrja inrikta sig pa att
andra omgivningens installning.
Dom etablerade var inte alltid
bast. Idag star Stockholms Sport-
vagnsklubb vid ett av sina del-
mal — SSK-serien &r ett etable-
rat begrepp, som samlat massor
av forare kring en gemensam
sak. Och fortsattningen da? Som
nagon sa: "Nu kan ni kéra det
har i manga ar”’. Riktigt — men
sedan da? Skall det bli en ny
downperiod? Nej, det skall for-
hindras. Nast i tur att etableras
star den nya Super Star-serien
med sponsorstdd fran Auto-Pro-
ducts, som kors parallellt med
SSK-serien. Nya idéer. Nya Vé-
gar. Nya prov. Att stanna &r en
kraftgdng. Framat ar inte tillba-
kagang. Bella
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Depa-stopp

Nu har han slagit till igen! Robin
Shorter — drivande kraft bakom

SSK-serien. 84  hir glad var
Robin sedan han hittar en spon-
sor r!H sin nya idé fér att sina
fart pd svensk racing: Super Star
Cup for amerikanska V8-bilar
med rejala prispengar.

70.000 i prispengar

i SUPER STAR CUP

"Nu avsldjas den storsta nyheten
1ér svensk motorsportspublik sen
Sveriges Grand Prix for Formel
1-bilar drog in i landet.”” S& med-
delade sponsorn for den nya Su-
per Star-serien nyheten. Om man
har tagit till 6verord eller inte
Aterstar att se, men faktum &r att
intresset f&r att fightas om pris-
pengarna i amerikanska V&:or &r
stort redan nu.

Robin Shorter i Stockholms
Sportvagnsklubb kem upp med
idén att introducera en '‘super-
cup”, som delvis skall koéras
som dragplaster for SSK-serien.
Han sékte upp en sponsor och
fick respons hos det britliska
jatteforetaget  Associated En-
gineerings svenska avlaggare
Auto-Products, som var beredda
att satsa pa idén for stotdam-
parmarket Woodhead.

Woodhead Super Star Cup ar
dppen fér grupp 1-trimmade
amerikanska V8-bilar. Bosse
Emanuelsson, Calle Piper, Bosse
Brasta och Hasse Wallberg ségs
vara bland dem som funderar
pa serien, som skall omfatta fem
deltdvlingar och en prispott pa
minst 70.000 kronor. Premiefor-
delningen sker efter stigande

skala for att gora finalen extra
betydelsefull. En férdel fér den
som satsar pa Super Star-cupen
ar dessutom att bilarna ocksé far
plats i SM sedan det &ntligen
faststillts att SM -75 skall inne-
hadlla en obegransad grupp 1-
klass. Cupen ar ocksa oppen for
férare frdn hela Skandinavien. |
Danmark finns redan ett antal
amerikanska grupp 1:or, som kan
vantas bli med.

— Vi hoppas pa ett 20—25-tal
kindisfGrare, sager Robin Shor-
ter, som inte déljer att han vill
skapa en serie for eliten

— Som en jdmforelse kan jag
namna att i SM delar ett 100-tal
forare pa 25.000 kronor. Har
skall alltsd 10—20 férare dela pa
minst 70.000. ..

Vad hinder med

"Emmas” STP-stall?

Jo, Bosse "Emma" Emanuels-
sons STP-team bestar ocksé nas-
ta &r. Bosse har redan klarat ut
alla detaljer med STP Corpora-
tion of Sweden och har kontrak-
tet klart for 1975. Hur teamet
skall formeras sedan klassindel-
ningen antligen faststallts &r
emellertid inte helt klart. Det
mesta lutar 4t att "Emma’ sjalv
fortsatter yiterligare ett ar med

sin Capri 2600 RS, att Calle Pi-
per kor vidare i 2-liters klassen
och att Bengt Odelfors kommer
med en ny motor i lilla 1150-
klassen nu nér SBF slopat 1300-
klassen.

Conny och Gunnar i
fabriks-March?

Gunnar Nilsson och Conny An-
dersson ligger bada bra till for
en plats i March fabrikslag i
F3 nasta ar. Svenskarna har va-
rit éver i England for tester och
resonemang kring projektet med
Herd och Mosley. Testkérning-
arna regnade tyvarr in men par-
terna tycks vara overens om de-
taljerna i ett tankt samarbete.
March tanker satsa fullt ut pd
ett starkt F3-lag nasta &r nar
man nu drar sig tillbaka frén
Formel 1. Vid nyar skall man till-
kénnage forarkonstellationerna
bade fér F2 och F3. Fransmén-
nen Patrick Tambay och Jac La-
fitte verkar mer eller mindre Kla-
ra for F2 medan svenskduon
Nilsson/Andersson gor klokt i att
inte pa detta tidiga stadium dra
alitfor hoga vaxlar efter samman-
traffandet med March-folket.

Hart i tyskt masterskap
Arets tyska racing-masterskap

blev en succé oOver tio deltiv-
lingar dér vinnaren Dieter Glem-
ser, Ford Zakspeed Escort, inte
kunde koras férran efter final-
omgangen pd Nirburgring dér
masterskapsledande Jorg Ober-
moser i GS Tuning BMW 2002
kammade noll och fick se sig be-
segrad med tva podng, 137 for
Glemser — mot 135 for Ober-
moser.

B Fransmannen &r av allt att
déma fériorade for Formel 3. Den
nya Formel Super Renault har
mottagits med mycket stort in-
tresse i Frankrike och det tycks
som om de allra flesta "coming
men” véljer FSR i stéllet for F3.
Gunnar Nilsson passade f. &. p&
att testa March Formel Super
Renault pa Silverstone vid sitt
oktoberbestk pa &n och cirku-
lerade runt klubbanan pa 59 se-
kunder blankt. Den tiden skall
jamféras med Conny Anderssons
57,4 i March F3 och banrekordet
i F3 som noterats till 57,0.

W Finlandaren Keijo Rosberg ar
p4 glid till Formel 5000. Han har
testat F5000-vinnaren Bob Evans
Lola 330 pa Silverstone och im-
ponerat pa konnissdrerna sa till
den grad att en permanent sits
for 1975 torde vara verklighet.

W Larry Perkins och Tim Schén-
ken har knutits till Ron Taura-
nacs nya projekt RALT for test-
kérning av firmans nya Formel 3
och Formel Atlantic.

B GRD-fabriken i Griston nara
Norwich har ldnge haft svirig-
heter och tycks nu nastan totalt
avsomnad. Storsta delen av per-
sonalen har gatt till Modus dar
optimismen istallet ar stor infér
nésta ars F3-sdsong.

® Dunlop véntas ga in som hu-
vudsponsor fér engelska Formel
Atlantic nésta &r. Det innebar att
alla deltagare blir hanvisade till
att anvénda Dunlop-déck.

W Bengt Arvelid och Lennart
Sundahl fortsétter | Formel Su-
per Ve. Den forstndmnde for-
handlar just med Kurt Bergman
(Kaimann-chefen) om en plats i
fabriksteamet.

® Minns ni Bilsports scoop om
géteborgaren Jorgen Jonsson
som byggde pi en helsvensk
Formel Super Ve? Nu har pro-
jektet anvancerat s& langt att
Bengt Gilhorn knutits som test-
férare av den nya skapelsen.
Meningen &r att Gilhorn ndsta
sisong skall kéra den svenska
bilen i bade Castrol Trophy och
VW Gold Cup.

Inez Muhle heter den
hir  19-driga  tyska
Formel  Ve-foraren,
som stdr i begrepp
att bevisa an det min-
sann inte bara dr kil-
lar som kan det har
med  racing.  Arvt
temperament lér hon
ha frén sin gamme.‘-
mormor ur den ita-
lienska adeln. Vid si-
dan av racingen stu-
derar vackra Inez fér
att bli — journalist.
Synd  bara art  vi
siénger  Bilsport-re-
daktionen . ..




